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D.1.600 Objekty podzemnich staveb DUR
SO 601 Tunel Maletin Technicka zprava
1.1.1  Hlavni specialisté zpracovavajici SO 601 Tunel Maletin
« Stavebni ¢ast SO: Ing. Marcel Postek
(marcel.postek@sudop.cz; +421 902 609 725)
« Garant profese tunely Ing. Tomas Zitko, CEng MICE, EUR ING
a bansky projektant: (tomas.zitko@sudop.cz; +420 605 446 289)
« Bezpecénostni dokumentace:Ing. Ales Lebl
(lebl@consalt.cz; +420 736 724 131)
« Technologie — elektro (NN): Ing. Jifi Rehak
(rehak@almapro.cz; +420 603 426 449)
« Technologie — VN: Ing. Jifi Rehak
(rehak@almapro.cz; +420 603 426 449)
» Technologie — ventilace: Ing. Stefan Zelenak, PhD.
(szelenak60@gmail.com; +421 948 517 388)
e Tech. — vodni hospodafstvi.:Ing. Radim Novak
(radim.novak@4roads.cz; +420 603 341 640)
o Trhaci préce: Ing. Jaromir Augusta, Ph.D
(augusta-kgk@centrum.cz; +420 602 340 207)
1.1.2 Hlavni specialisté zpracovavajici souvisejici ¢asti dokumentace
« PBR, DPO, BD: Ing. AlesS Lebl
(Cast F11, F12, F13) (lebl@consalt.cz; +420 736 724 131)
» Dopravni feSeni: Ing. Martin Karda
(¢ast D.1.1.101; &. fada 100) (karda@vpupraha.cz; +420 731 685 927)
» Dopravni zna¢. (telematika): Ing. Pavel Holecek
(Cast D.1.6; ¢. fada 400) (holecek@pontex.cz; +420 725 518 583)
. IGP Mgr. Ladislav Splichal
(soucast ZD [55)) (splichal.ladislav@inset.cz; +420 723 506 230)
* Mostni objekty: Ing. Petr Melzoch
(Cast D.1.2; €. fada 200) (melzoch@vpupraha.cz; +420 604 220 705)
* Odhad stavebnich nakladu: Ing. Katefina Hanzlova
(Cast F.8) (hanzlova@vpu.cz; +420 723 108 055)
e Souhrnné ¢asti: Ing. Jan Hrachovec (HIP)
(Cast A, B, C) (hrachovec@vpupraha.cz; +420 730 857 686)
« Vodohospodarské objekty: Ing. Tomas Svoboda
(Cast D.1.3; ¢. fada 300) (svoboda@vpupraha.cz; +420 725 778 676)
e Zaborovy elaborat: Ing. Roman Krejéi
(Cast F.2) (krejci@vpupraha.cz; +420 724 375 776)
« ZOV: Ing. Roman Krejéi
(Cast C.4.2) (krejci@vpupraha.cz; +420 730 857 712)
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Technicka zprava

1.1.3 Skladba dokumentace

V Tab.1 nize je uvedena skladba dokumentace D35 Staré Meésto — Mohelnice dle vyhlaSky
499/2006 Sb., novely 62/2013 Sb. a Smérnice pro dokumentaci staveb (dodatek ¢.1).

A | Pravodni zprava
B | Souhrnna technicka zprava
C | Situacni vykresy
C1 Situacni vykres Sirsich vztaht
C.2 Katastralni situacni vykres
C3 Koordinacni situacni vykres
C4 Specialni vykresy
C.4.1 Celkové VH reseni
C.4.2 Z0V
D | Dokumentace objektt
D.1 Stavebni cast
D.1.1 Objekty pozemnich komunikaci
D.1.1.101 Dalnice D35 - hlavni trasa
D.1.1.101.1 | Technicka zprava
D.1.1.101.2 | Situace
D.1.1.101.3 | Podélné profily
D.1.1.101.4 | Vzorovy pficny fez
D.1.1.101.5 | Pfi¢né fezy
D.1.1.101.6 | Schéma kfizovatky
D.1.1.102.1 | Technicka zprava
D.1.1.102.2 | Situace
D.1.1.102.3 | Podélné profily
D.1.1.102.4 |Vzorové pfiéné fezy
D.1.1.102.5 | Pfi¢né fezy
D.1.1.103 Identicky vSechny ostatni objekty
D.1.2 Mostni objekty a zdi
D.1.2.201 Most na D35 v km 0,117 v MUK Staré Mésto - vychod
D.1.2.201v | Most na vétvi MUK Staré Mésto - vychod v km 0,400 pres Bily potok
D.1.2.202 Most na D35 v km 0,446 pres Bily potok
D.1.2.203 Most na D35 v km 2,819 pres udoli potoka u Starého Maletina
D.1.2.204 Most na D35 v km 3,325 pres stary lom
D.1.2.205 Estakada na D35 v km 4,231 pres silnici I11/31518
D.1.2.206 Most na D35 v km 5,51 pres prelozku lesni cesty a biokoridor
D.1.2.207 Most na D35 v km 6,208 pres potok v rokli pod Skalnikem
D.1.2.210 Most na D35 v km 101,169 pfes polni cestu
D.1.2.211 Most na D35 v km 102,727 pres udoli
D.1.2.212 Most na D35 v km 105,387 pfes silnici 111/31521
D.1.2.213 Most na D35 v km 105,550 pfes potok Mirovka
D.1.2.214 Most na D35 v km 108,065 pres stezku pro pési
D.1.2.215 | Most na D35 v km 108,250 pies potok Ujezdka
subDoP
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D.1.2.216 Most na D35 v km 108,475 pres silnici 1/644
D.1.2.217 Most na vétvi MUK Mohelnice - sever pres potok Mirovka
D.1.2.221 Nadjezd pres D35 v km 4,937 na pielozce Svédské cesty
D.1.2.222 Nadjezd pfes D35 v km 6,831 na prelozce silnice 111/31519
D.1.2.223 Nadjezd v km 100,164 na preloZce polni cesty
D.1.2.224 Nadjezd v km 105,717 na vétvi MUK Mohelnice - sever
D.1.2.225 Nadjezd v km 105,937 na preloZzce silnice 1/44
D.1.2.226 Nadjezd v km 106,747 na prelozce silnice 1/35
D.1.2.227 Nadjezd v km 109,064 na MUK Mohelnice - jih
D.1.2.228 Nadjezd na vétvi MUK Mohelnice - sever na pielozce silnice 1/44
D.1.3 Vodohospodarské objekty
D.1.3.1 Objekty ve spravé RSD CR
D.1.3.2 Objekty ostatnich spravci
D.1.4 Objekty osvétleni pozemni komunikace
D.1.5 Objekty podzemnich staveb
D.1.6 Objekty zarizeni pro provozni informace a telematiku
D.1.7 Objekty drah
D.1.8 Objekty pozemnich staveb
D.1.8.760 Protihlukova opatreni
D.1.9 Ostatni stavebni objekty
D.1.91 Ostatni stavebni objekty - prelozky NN a VN
D.1.9.2 Ostatni stavebni objekty - pfelozky sdélovacich objektl
D.1.9.3 Ostatni stavebni objekty - prelozky objektd plynovodu
D.1.9.4 Ostatni stavebni objekty - vegetaéni Upravy
D.1.9.4.860 |Ostatni stavebni objekty - oploceni

D.2 Technologicka ¢ast

E | Doklady
F | Souvisici dokumentace

F.1 Prazkumy
F.1.1 Geodetické zaméreni stavby
F.1.2 Prazkum inzenyrskych siti
F.1.3 Dopravné inzenyrsky prazkum
F.1.4 Predbézny GTP (vé. HGP, korozni priizkum, pedologicky priizkum)
F.1.5 Dendrologicky prizkum
F.1.6 Prirodovédny prazkum vé. biologického hodnoceni — Migracni studie
F.1.7 Archeologicky prizkum
F.1.8 Pedologicky prizkum
F.1.9 Reserse GTP s ohledem na pozadavky projektu
F.1.10 Aktualizace biologického priazkumu

F.2 Zaborovy elaborat

F.3 Hlukova studie

F.4 Rozptylova studie

F.5 Bilance zemin a ornice
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F.6 Podklady pro odnéti ze ZPF a PUPFL
F.7 Zasady pro tvorbu DUR — Mostni objekty fady SO 200
F.8 Odhad stavebnich nakladi
F.9 Projekt odpadového hospodarstvi
F.10 Kapacitni posouzeni kfizovatek
F.11 Pozarné bezpecnostni reseni stavby
F.12 Dokument pozarni ochrany
F.13 Bezpecénostni dokumentace
F.14 Posouz. vlivu dalnice D35 St. M.—-Moh. na odtokové poméry Mirovky
F.15 Geotechnické posouzeni trasy SO 101

Tab. 1: Skladba dokumentace dalnice DUR stavby D35 — Staré Mesto — Mohelnice

SUDOP
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2 Predmeét dokumentace

2.1 Predmét dokumentace

Predmétem predkladané dokumentace je dalnicni tunel Maletin (SO 601 Tunel Maletin) projektovany
v ramci dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (DUR) D35 Staré Mésto — Mohelnice.
Nové navrhovany tunel je pfiblizné 1 312,5m dlouhy a lezi zapadné od obce Maletin, severné
od obce BoruSov a vychodné od obce Détfichov u Moravské Trebové (viz Obr. 1 nize) v pardubickém
kraji (olomoucky portal lezi téméF na rozhrani kraje pardubického a olomouckého). Jedna se o dalni¢ni
tunel Sitkové kategorie T8 se smérové oddélenou dopravou (pro kazdy jizdni smér je navrzena jedna
dvoupruhova tunelova trouba).
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Obr. 1: Lokalizace ,,SO 601 Tunel Maletin“

Koncept dokumentace tunelu Maletin byl pfedloZen k nezavislé kontrole expertnimu tymu Ceské
tunelarské asociace ITA-AITES, z.s., ktery vypracoval dokument ,Expertni posouzeni dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti“. V ramci nasledného projednani doslo ke shodé v rozsahu a zplsobu
zapracovani vétsiny pfipominek. Expertni posudek vé€. reakci projektanta a doplikovych komentari
posuzovatell, tvofi Prilohu 4 této TZ. Predlozena dokumentace jiz obsahuje zapracované pfipominky.

2.2 BRozsah a podminky platnosti

Tato TZ se zabyva navrhem a technickym popisem SO 6071 Tunel Maletin navrzeného v ramci stavby
D35 Staré Mésto — Mohelnice. Projekt je zpracovan ve stupni DUR, ¢emuZz odpovida i pfesnost a mira
detailu. Veskeré dimenze, materidlova specifikace a technické udaje jsou pouze pfriblizné
a budou dale upresnovany a optimalizovany v ramci navazujicich stupnua projektové pripravy.

SO 601 Tunel Maletin je ohranien vnéj§imi hranami ZB portalovych blokd (stanieni PTT
cca km 0,3015 az 1,6140, stani€eni LTT cca km 0,6730 az 1,9855). Do SOrovnéz spadaji stavebni
jamy hloubenych Usekud vé. zpétnych zasypl a Celnich portalovych svahii ze kterych Usti tunelové
trouby (bocni svahy predportalovych zafezu soucasti SO tunelu nejsou).

Z hlediska technologického vybaveni elektro:

Soucéasti SO 601 je vzdy iprvni kabelovd Sachta pred tunelovym portalem a kabelové rozvody
v tunelu mezi témito prvnimi pfedportalovymi Sachtami a mezi témito Sachtami a PTO Tunelu Maletin.

SUDOP
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Kabelové vedeni pokracujici z prvni kabelové Sachty dale po trase dalnice (smérem od tunelu)
a na ného navazané dalSi kabelové Sachty, nejsou soucasti SO tunelu, ale pfislusnych SO v §iré trati
(SO 491 aZ 494). Stejné tak ani pfFipojky VN z rozvodné sité do PTO nejsou soucasti SO 6017, ale
(SO 420 [165] a SO 421 [166]). Soucasti SO 601 je také najezdové osvétleni pfed portaly (konkrétné
PS 601.75 Osvétleni tunelu [130]) atechnologicka ¢ast proménného dopravniho znacéeni (PDZ2) —
soucast PS 601.76 Dopravni znaceni [131]. Stavebni ¢ast PDZ (tzn. vlastni ocelova konstrukce
portalt PDZ) neni soucasti SO 601, ale soucasti SO 190.2 [160].

Z hlediska technologického vybaveni — vodni hospodarstvi:
Soucasti SO 601 je rovnéz vodni hospodarstvi slouzici tunelu, konkrétné:
e pozarni vodovod v tunelu;
* nezavodnéné pozarni potrubi mezi tunelovymi propojkami;
e pozarni nadrz umisténa pod nastupni plochou /ZS u hradeckého portalu;
e nadrz kontaminovanych vod (NKV) umisténa pod nastupni plochou /ZS u hradeckého portalu;
«  cCerpadla (pfip. dalsi technologické vybaveni slouzici k provozovani pozarniho vodovodu);
» studna pro zasobovani pozarni nadrze vodou (bude-li zfizena);

«  vodovodni potrubi mezi studnou pro zasobovani tunelu pozarni vodou a pozarni nadrzi (bude-
li realizovano);

« vodovodni potrubi mezi tunelem, PTO a nadrzemi;

«  Zlaby lemujici tunelové portaly za obrubou ZB portalovych blokt (navazujici piikopy a horské
vpusti uz nejsou soucasti SO 601, ale dalniéni kanalizace SO 302 [162], SO 303 [163])

Predpokladana podobjektova skladba SO 607 je uvedena v kap.4.4 na str.20.

Seznam jednotlivych pfiloh dokumentace SO 601 je uveden v kap.4.3 na str.19. Seznam priloh této
technické zpravy (TZ2) je uveden na str. 5. VSechny pfilohy dokumentace SO 601 a TZ tvofi jeji
nedilnou soucést.

Podklady, které byly pouzity pro zpracovani dokumentace jsou uvedeny v kap.4.2 na str.18. Normy,
predpisy a dalSi referenéni dokumenty, které byly pfi navrhu technického feSeni zohledfiovany jsou
uvedeny v kap. 4.1 na str. 16. Zkratky pouzité v textu jsou vysvétleny v kap. 3 na str. 13. Uz8i vyznam
obecnych technickych termind, platny pro tuto TZ, je definovan v kap. 5 na str. 24.

Tato dokumentace je uréena pouze pro stavbu, UCely a cCinnosti vyplyvajici ze SoD (€. smlouvy
objednatele: 14PT-000556; ISPROFIN: 5001550024.39501) mezi objednatelem a zhotovitelem.
Zhotovitel zpracoval tuto dokumentaci pro objednatele a nepfijima zadnou zodpovédnost &i zavazky,
v souvislosti s touto dokumentaci, vagéi tretim stranam.

Platnost PD je podminéna platnosti obdrzenych podkladd (viz kap. 4.2), dodrzenim navrzenych
pracovnich postupt a splnénim pozadavkd kladenych na navrzené konstrukce a pouzité materialy
uvedenych vtéto PD, referenCnich dokumentech (viz kap. 4.1), pfip. dalSich platnych norméch,
predpisech a vyhlaskach. V pfipadé, Ze dojde ktechnickym Upravam souvisejicich se SO 601
(napf. zména S§ifkové kategorie tunelu, apod.) nebo k zji§téni novych skute€nosti upravujicich
okrajové podminky navrhu (napf. detekce novych vyznamnych poruchovych oblasti horninového
masivu v prostoru budoucich razeb), je nutné provést revizi technického feSeni tohoto SO.

Pfi realizaci dila je nutné dodrzovat veskeré pozadavky na BOZP a ochranu ZP stanovené v této PD
nebo v dalSich platnych norméch, pfedpisech a vyhlaskach.

Tento stupen dokumentace je podkladem pro uzemni Fizeni a neslouzi k realizaci dila!
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3 Seznam zkratek

ADR — Evropskd dohoda o mezinarodni silniéni prepravé nebezpecnych véci
(Accord Europeén au transport international des marchandises par route)

ASD — Automaticky scita¢ dopravy (indukéni smyc¢kovy detektor)

ATS — Automaticka tlakova stanice

BD — Bezpecnostni dokumentace

BOZP - Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

CCTV  — uzavfeny televizni okruh (Closed Circuit Television)

c&C — Metoda vystavby Cut & Cower (viz kap.5 na str.24)

Cov  —Cistirna odpadnich vod

CPHZ - Cinnost provadéna hornickym zplisobem

DA — Dieselagregat

DEMZ - Dokumentace elekirickych a geofyzikalnich méreni

DIS — Délni¢ni informaéni systém

DPCR - Dopravni policie Ceské republiky

DPO — Dokumentace pozarni ochrany

DSP — Dokumentace pro vydani stavebni povoleni

DUR — Dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti

Dz — Dopravni znaéeni

DZS — Dokumentace pro zadani stavby

EPS — Elektricka pozarni signalizace

EZS — Elektronicka zabezpecovaci signalizace

FAT — Vyrobni prejimaci zkousSka = funkéni zkouska na strané dodavatele (Factory
Acceptance Test)

GSM — Mobilni telefonni systém (Global Systém for Mobile Communications)

GTM — Geotechnicky monitoring

HC — Hornicka &innost

HI — Hydroizolace / hydroizolaéni

HZS — Hasi¢sky zachranny sbor

HG — Hydrogeologicky

HGP — Hydrogeologicky priizkum

IG — Inzenyrsko-geologicky

ISO — Mezinar. organizace pro normalizaci (International Organization for Standardization)

1ZS — Integrovany zachranny systém

JP — Jizdni pruh

KHC — Kvazihomogenni celek / celky

KOPIS - Krajské operacni a informacni stfedisko

« LTT — Leva tunelova trouba

« MD — Ministerstvo doprvy

« MP — Metodicky pokyn

« MUK - Mimouroviiova kfizovatka
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NKV
NN

NRTM

NZS
OPT
PBR
PD
PDZ
PK
PLC
PO
POs
PS
PTO
PTP
PTT
PUD
RA

RAMO

RDS
RH
RHZ
RS
RSD
RST
SAT
SDz
SHZ
SIT
SO
SOs

SSUD

Ssz
TDI
TI
TNV
™
TP
TS
T
TTV

— Né&drz kontaminovanych vod

— Nizké napéti

— Nova rakouska tunelovaci metoda (viz kap.5 na str.24)
— Nouzovy zvukovy systém

— Ochranné pasmo tunelu

— Pozarné bezpecnostni feSeni

— Projektova dokumentace / Dokumentace

— Proménné dopravni znaceni

— Pozemni komunikace

— Programovatelny logicky automat (Programmable Logic Controller)
— Pozarni ochrana

— Primarni osténi

— Provozni soubor

— Provozné technicky objekt (dle [1], 3.2.12)

— Prachozi tunelova propojka

— Pravé tunelova trouba

— Projektovany Usek dalnice (mySleno Usek dalnice D35 Staré Mésto
— Rizikov4 analyza

— Rada monitoringu

— Realiza¢ni dokumentace stavby

— Hlavni rozvadéc (nezalohovaného napajeni)

— Hlavni rozvadéc¢ zalohovaného napajeni

— Ridici systém

— Reditelstvi silnic a dalnic CR

— Ridici systém tunelu

— Pfejimaci zkouska na misté (Site Acceptance Test)
— Stélé dopravni znaceni

— Stabilni hasici zafizeni

— ZkouSka zaclenéni v misté (Site Integration Test)
— Stavebni objekt

— Sekundarni osténi

— Stiedisko spravy a udrzby dalnic

— Svételna signalizaéni zafizeni

— Technicky dozor investora

— Tryskova injektaz

— Tézké nakladni vozidlo

— Tunelovy metr

— Technické podminky

— Transformovna (trafostanice)

— Tunelova trouba

— Technologicka tfida vyrubu

— Mohelnice)
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e T2 — Technicka zprava

« UPS — Bezvypadkovy zdroj el.en. = zdroj nepferus. napajeni (Uninterruptible Power Supply)

« UT — Upraveny terén

* VKV — Velmi kratké viny

« VN — Vysoké napéti

« 2D — Zadavaci dokumentace

-« ZDP — Zafizeni dalkového pfenosu

« ZOV — Zasady organizace vystavby

« ZPI — Zafizeni pro provozni informace

« ZS — Zafizeni stavenisté
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4 Referenéni dokumenty

4.1 Seznam norem a predpisu pouzitych pri zpracovani dokum.

[1] €SN 03 8372: Zasady ochrany prot| korozi neliniovych zafizeni uloZzenych v zemi nebo ve
vodé; Urad pro normalizaci a méfenf; Praha; Sch. 2.2.1977, Ug. 1.4.1978

[2] CSN365601: Svételna signalizadni zafizeni — Technické a funkéni pozadavky; Cesky
normalizaéni institut

[3] CSN 42 0139: Ocel pro vyztuz do betonu — Svafitelna betonarska ocel zebfikova a hladka;
Urad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkugebnictvi; 06/2011

[4] CSN 65 0201: Hoflavé kapaliny — Prostory pro vyrobu, skladovani a manipulaci; Cesky
normaliza¢ni institut; Praha; Srpen 2003

[5] €SN 72 1006: Kontrola zhutnéni zemin a sypanin; Urad pro technickou normalizaci, metrologii
a statni zkuSebnictvi; 06/2015

[6] €SN 73 2404: Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — Doplfiujici informace; Utad
pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi; 01/2016

[71 €SN 73 6101: Projektovani silnic a dalnic; Urad pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkusSebnictvi; ZaFi 2018

[8] CSN736133: Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci; TNK 41
Geotechnika, TNK 147 Navrhovani a provadéni vozovek a zemnich téles; Ing. Vladimir
Kuchta, CSc., Ing. Dana Bedfichova; Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkusebnictvi; Unor 2010

[9] CSN736021: Svételnd signalizaéni zafizeni — Umisténi a pouziti navéstidel; Cesky
normalizaéni institut; Bfezen 1994

[10] €SN 73 7507: Projektovani tunelli pozemnich komunikaci; Ufad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi; Prosinec 2013

[11] €SN 75 3415: Ochrana vody pred ropnymi latkami. Objekty pro manipulaci s ropnymi latkami
a jejich skladovani; Hydroprojekt Praha, normalizacni stfedisko, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi CR; Rijen 1992

[12] CSN 75 5630: Vodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci; Cesky normalizaéni
institut; Cerven 1999

[13] CSNEN 10080; 421039: Ocel pro vyztuz do betonu — Svafitelnda betonarska ocel —
V&eobecné; Cesky normalizacni institut; Praha; 8/2006

[14] CSNEN 12464; 36 0450: Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostort; Ufad pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi

[15] €SN EN 13201; 36 0455: Osvétleni pozemnich komunikaci; Urad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi

[16] CSN EN 14487-1; 73 2431: St¥ikany beton — Cast 1: Definice, specifikace a shoda; Cesky
normaliza¢ni institut; Praha; Srpen 2006

[17] CSN EN 1838; 36 0453: Svétlo a osvétleni — Nouzové osvétleni; Cesky normalizaéni institut;
Praha; Zari 2000

[18] CSN EN 1990; 73 0002; EC: Zasady navrhovani konstrukci; Cesky normalizaéni institut;
Praha; Unor 2011

[19] €SN EN 1992-1-1; 73 1201; EC2: Na\(rhovéni betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby; Cesky normalizacni institut; Praha; Listopad 2006

[20] CSNEN 1997-1; 73 1000; EC7: Navrhovani geotechnickych konstrukci — ¢ast 1: Obecné
pravidla; Cesky normalizacni institut; Praha; Zafi 2006

[21] €SN EN 1997-2; 73 1000; EC7: Navrhovani geotechnickych konstrukci — €ast 2: Prizkum
a zkous$eni zakladové pudy; Cesky normalizaéni institut; Praha; Bfezen 2008
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[22] CSN EN 1998-1; 73 0036; EC8: Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni — ¢ast 1:

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

Obecna pravidla, seizmicka zatizeni a pravidla pro pozemni stavby; Cesky normalizaéni
institut; Zari 2006

CSN ENV206+A1; 73 2403; Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda; Svaz vyrobcu
betonu CR, Ing. Michal Stevula Ph.D.; TNK 36 Betonové konstrukce, SK 1 Technologie
betonu; Cesky normalizaéni institut; Duben 2018

CSN EN 50522; 333201: Uzemiovani elektrickych instalaci AC nad 1kV; Ufad pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi; Prosinec 2011

CSN EN 60849; 36 8012; idt IEC 60849:1998: Nouzové zvukové systémy; Cesky normalizagni
institut; Srpen 1999

CSN ISO 8528: Stridava zdrojova soustroji pohanéna pistovymi spalovacimi motory

CIE 88 — 2004: Guide for the Lighting of Road Tunnels and Uderpasses — 2" Edition
(Doporuceni pro osvétlovani silni€nich tunelt a podjezdl — druhé vydani); Expertni skupina
CT 4-08 CIE, Rijen 2004

OGG: Richtlinie fiir die Kostenermittlung Projekte der Verkehrsinfrastruktur; Osterreichische
Gesellschaft fir Geomechanik; Austria 2005

ONORM B 2203-1: Prace v podzemi — smlouva o provedeni dila; Cast 1: Cyklické razby
(konvencni tunelovani), Cesky preklad anglické verze 2001-12-01 — edice: Dokumenty Ceské
tunelarské asociace ITA-AITES; Ceska tunelarska asociace ITA-AITES; Rijen 2011;

Uplné znéni zakona &. 254/2001 Sb., o vodach a o zmé&né& nékterych zakond (vodni zékon)
ve znéni zakona ¢&.76/2002 Sb., ¢&.320/2002 Sb., ¢&.274/2003 Sb., ¢&. 20/2004 Sb.,
¢. 413/2005 Sb.,  ¢. 444/2005 Sb., ¢. 222/2006 Sb., ¢&. 342/2006 Sb., ¢.186/2006 Sb.,
¢. 25/2008 Sb., ¢. 167 2008 Sb. a ¢. 181/2008 Sb.

Vyhlaska é. 55/1996 Sb.: Vyhlaska Ceského banského Gfadu o pozadavcich k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a bezpeCnosti provozu pfi Cinnosti provadéné
hornickym zplsobem v podzemi; Unor 1996

Vyhlaska €. 30/2001 Sb.: Provadéni pravidel provozu na pozemnich komunikacich a Uprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich; Ministerstvo dopravy a spoju; Leden 2001

Vyhlaska €. 265/2012 Sb.: Vyhlaska, kterou se méni vyhlaSka ¢. 55/1996 Sb., o pozadavcich
k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a bez provozu pfi Cinnosti provadéné
hornickym zpGsobem v podzemi; Cervenec 2012

Narfizeni vlady ¢. 146/2007 Sb. o emisnich limitech a dalSich podminkach provozovani
spalovacich stacionarnich zdroju znecistovani ovzdusi; Kvéten 2007

TP 65: Technické podminky — Zasady pro dopravni znaceni po pozemnich komunikacich;
Ministerstvo dopravy CR, odbor pozemnich komunikaci; Srpen 2013

TP 76: Technické podminky — Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace, ¢ast A —
Zasady geotechnického prizkumu; Ministerstvo dopravy CR, odbor silnicni infrastruktury;
Praha; Cerven 2009

TP 81: Navrhovani_svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich; MD CR; Prosinec 2015

TP 91: Technické podminky — Rekonstrukce vozovek s cementovym krytem; Ministerstvo
dopravy CR, obor pozemnich komunikaci; 2014

TP 98: Technické podminky — Technologické vybaveni tuneli pozemnich komunikaci,
technické podminky; MD CR, odbor pozemnich komunikaci; ELTODO EG, a.s.; 2004

TP 98 — Z1: Technické podminky — Technologické vybaveni tunelt pozemnich komunikaci,
technické podminky; Ministerstvo dopravy CR, odbor pozemnich komunikaci;
ELTODO EG, a.s.; 2010

TP 124: Technické podminky — Zakladni ochrannd opatfeni pro omezeni vlivu bludnych
proudd na mostni objekty a ostatni betonove konstrukce pozemnich komunikaci; Ministerstvo
dopravy a spoji CR, odbor infrastruktury; Praha; Prosinec 2008
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[42] TP 141: Technické podminky — Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

[48]

[49]

[50]

[51]

4.2
[52]

[53]

[54]

[55]

[56]

[57]

[58]

[59]

a zafizeni pro proménné provozni informace na pozemnich komunikacich; Ministerstvo
dopravy a spoji CR, odbor pozemnich komunikaci; Leden 2001

TP 237: Technické podminky — Geotechnicky monitoring tuneld pozemnich komunikaci;
MD CR, odbor pozemnich komunikaci a Uzemniho planu; Praha; Kvéten 2011

TKP 2: Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci: Kapitola2 -
PRIPRAVA STAVENISTE; Ministerstvo dopravy CR, Odbor pozemnich komunikaci; Praha;
Prosinec 2016

TKP 4: Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci: Kapitola 4 — ZEMNI
PRACE; Ministerstvo dopravy CR, odbor pozemnich komunikaci; Praha; Srpen 2017

TKP 18: Technicke kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci: Kapitola 18 —
BETONOVE KONSTRUKCE A MOSTY; Ministerstvo dopravy CR, Odbor pozemnich
komunikaci; Praha; Leden 2016

TKP 24: Technicke kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci: Kapitola 24 —
TUNELY; Ministerstvo dopravy CR, odbor infrastruktury; Praha; Prosinec 2006

TKP-D 7: Technické kvalitativni podminky pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci:
Kapitola 7 — TUNELY, PODZEMNI OBJEKTY A GALERIE (TUNELOVE STAVBY);
Ministerstvo dopravy CR, Odbor pozemnich komunikaci; Praha; 2016

PPK-PDZ: Pozadavky na provedeni a kvalitu proménnych dopravnich znacek a zafizeni pro
provozni informace na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR; RSD CR; Kvéten 2005

MP-DEM: Metodicky pokyn — Dokumentace elektrickych a geofyzikalnich méfeni betonovych
mostnich objektl a ostatnich betonovych konstrukci PK; Ministerstvo dopravy CR,
JEKU s.r.0.; Prosinec 2009 (u¢. 1.1. 2009)

MP-VST: Metodicky pokyn — Vétrani silnicnich tuneld; Volba systému, navrhovani, provoz
a zabezpeceni jakosti vétrani systémd silni€nich tunelld; Ministerstvo dopravy CR, obor
pozemnich komunikaci; Praha 2013

Seznam podkladui a dalSich referenénich dokument

Navrh na zménu nivelety tunelu Maletin, SUDOP PRAHA a.s.; Ing. Toma$ Zitko,
Ing. Marcel Postek; Praha 2019;

D35 Staré Mésto — Mohelnice, DUR, tunel Maletin, F.11 Koncepce Pozarné
bezpeénostniho feSeni; Technicka zprava; ¢.z. 1-0603-00/10; Ing. Ale$ Lebl, Ing. Petr
Bebcak; 12/2019;

D35 Staré Mésto — Mohelnice, Predbézny geotechnicky prazkum, Predbézny
hydrogeologicky prizkum, Pfiloha2 - Hydrodynamické zkousky; AQH s.r.o;
RNDr. Jager; 12/2018;

D35 Staré Mésto — Mohelnice, Tunel Maletin, Pfedbézny geotechnicky prizkum,
Zavéreéna zprava pasportu E1 — tunel Maletin; Inset s.r.o.; Ing. Ladislav Splichal;
Zakazka ¢. 1809013600; Praha; 2019;

D35 Staré Mésto — Mohelnice, Tunel Maletin, Zakladni korozni prizkum, Zavérecna
zprava; Inset s.r.o.; Ing. David Laifr; Zakdzka ¢. 1809013600; Praha; 5.12. 2018;

D35 Staré Mésto-Mohelnice — dopInéni podkladii pro prepracovani dokumentace EIA;
Situace — Usek Staré Mésto-Maletin; Stuper: Studie; C. piilohy: 3; Méfitko 1:10 000;
M. Bekr, Ing. M. Kolousek; Valbek, spol. s r.0.; C. zakazky: 15L13201002; 03/2016;

D35 Staré Mésto-Mohelnice — dopInéni podkladli pro prepracovani dokumentace EIA;
Podélny profil — usek Staré Mésto-Maletin; Stupern: Studie; C. pfilohy: 7; Méfitko
1:10 000/1 000; M. Bekr, Ing. M. Kolousek; Valbek, spol. sr.0.; C. zakazky: 15L13201002;
03/2016;

D35 Staré Mésto — Mohelnice, Situace — Usek Staré Mésto — Maletin; Stuper
dokumentace: TP (Technicka pomoc); C. pfilohy: 2.1; Mé&Fitko 1:5000; Ing. Pavel Krejéi,
Ing. Libor Palan; Dopravoprojekt Brno, C. zakéazky: 17-010-A1-ZP; 05/2018;
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[60] D35 Staré Mésto — Mohelnice, Podélny profil, 1. ¢ast; Stupern dokumentace: TP (Technicka

4.3
[61]
[62]
[63]
[64]
[65]
[66]
[67]
[68]
[69]
[70]
[71]
[72]
[73]
[74]
[75]
[76]
[77]
[78]
[79]
[80]
[81]
[82]
[83]
[84]
[85]
[86]
[87]
[88]
[89]
[90]
[91]
[92]
[93]
[94]
[95]
[96]
[97]

pomoc); C.prilohy B.3.1A; MéFitko 1:5000/500; Ing. Pavel Krejéi, Ing. Libor Palan;
Dopravoprojekt Brno, C. zakazky: 17-010-A1-ZP; 05/2018.

Seznam priloh dokumentace SO 601 Tunel Maletin
001: Technicka zprava
002: Zjednodu$eny staticky vypocet
003: Prehledna situace (M 1:2 000)
004.1: Koordina¢ni situace — vykres 1/3 (M 1:1 000)
004.2: Koordina¢ni situace — vykres 2/3 (M 1:1 000)
004.3: Koordina¢ni situace — vykres 3/3 (M 1:1 000)
005: Vzorovy pficny fez pravou razenou tunelovou troubou (M 1:50)
006: Vzorovy pricny fez levou razenou tunelovou troubou (M 1:50)
007: Vzorovy pricny fez pravou hloubenou tunelovou troubou (M 1:50)
008: Vzorovy pricny fez levou hloubenou tunelovou troubou (M 1:50)
009: Vzorovy pfi¢ny fez tunelovou propojkou (M 1:50)
010.1: Podélny profil pravou tunelovou troubou — vykres 1/2 (M 1:2 000/200)
010.2: Podélny profil pravou tunelovou troubou — vykres 2/2 (M 1:2 000/200)
011.1: Podélny profil levou tunelovou troubou — vykres 1/2 (M 1:2 000/200)
011.2: Podélny profil levou tunelovou troubou — vykres 2/2 (M 1:2 000/200)
101: Situace zafizeni staveni§té u hradeckého portalu (M 1:1 000)
102: Situace zafizeni staveni$té u olomouckého portalu (M 1:1 000)
103: Charakteristicky pri¢ny fez ¢.1 (M 1:200)
104: Charakteristicky pfic¢ny fez ¢.2 (M 1:200
M 1:200

)

105: Charakteristicky pficny fez ¢.3 )
M 1:200)
)

)

(

(

106: Charakteristicky pFicny fez ¢.4 (

107: Charakteristicky pricny fez ¢.5 (M 1:200
108: Charakteristicky pri¢ny fez ¢.6 (M 1:200

109: Schéma portalového bloku (M 1:50)

110: Schéma technologie vystavby (M 1:100)

120: Hradecky provozné technicky objekt (M 1:100)

121: Olomoucky provozné technicky objekt (M 1:100)

201.1: Za&kladni koordina¢ni schéma technického vybaveni tunelu — vykres 1/2
201.2: Zakladni koordina¢ni schéma technického vybaveni tunelu — vykres 2/2
202: Technologické vybaveni — Napdjeni tunelu — Schéma

203: Blokové schéma — Radiové spojeni

204: Blokové schéma — Ridici systém a tunelovy rozhlas

205: Blokové schéma — Elektronicky pozarni a zabezpec€ovaci systém

206: Blokové schéma — Zafizeni nouzového volani SOS a kamerovy dohled
220: Technologické vybaveni — Vodni hospodéistvi — Schéma

301: Vizualizace hradeckého portalu

302: Vizualizace olomouckého portalu
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4.4 Seznam podobjektti SO 601 Tunel Maletin

[98]

[99]

[100]

[101]

[102]

[103]

[104]

[105]

[106]

[107]

[108]

[109]

SO 601.1: HRADECKY PORTAL

S0 601.11: Hloubena stavebni jama — Hradecky portal (vykop a zajisténi do¢asné stavebni
jamy pro vystavbu hloubené ¢asti tunelu u hradeckého portalu)

S0 601.12: Hloubeny tunel — Hradecky portal (nosna konstrukce hloubené ¢&asti véetné
hydroizolace a ochranné vrstvy u hradeckého portalu)

S0 601.13: Portalova délici sténa — Hradecky portal (konstrukce portalové délici stény
na Hradeckém portalu, v€etné jejiho zalozeni a pfipadnych povrchovych Uprav)

S0 601.14: Zpétny zasyp — Hradecky portal (zpétny zasyp docasné stavebni jamy
a hloubené ¢&asti tunelu u hradeckého portalu, v€etné odstranéni provizornich konstrukci,
hutnéni jednotlivych vrstev zasypu, instalace vyztuznych geosyntetik pro zajisténi trvalé
portdlové stény, osazeni kamenné rovnaniny a vybudovani zemnich vall proti vniknuti
srazkové vody do pfiportalové oblasti)

SO 601.2: OLOMOUCKY PORTAL

SO 601.21: Hloubena stavebni jama — Olomoucky portal (vykop a zajiSténi docasné
stavebni jamy pro vystavbu hloubené ¢asti tunelu u olomouckého portalu)

S0 601.22: Hloubeny tunel — Olomoucky portal (nosna konstrukce hloubené ¢asti véetné
hydroizolace a ochranné vrstvy u olomouckého portalu)

S0 601.23: Portalova délici sténa — Olomoucky portal (konstrukce portalové délici stény
na olomouckém portalu, véetné jejiho zalozeni a pfipadnych povrchovych Uprav)

S0 601.24: Zpétny zasyp — Olomoucky portal (zpétny zasyp docasné stavebni jamy
a hloubené ¢&asti tunelu u olomouckého portalu, v€etné odstranéni provizornich konstrukci,
hutnéni jednotlivych vrstev zasypu, instalace vyztuznych geosyntetik pro zajisténi trvalé
portalové stény, osazeni kamenné rovnaniny a vybudovani zemnich vall proti vniknuti
srazkové vody do pfiportalové oblasti)

SO 601.3: RAZENA CAST TUNELU

S0 601.31: Tunelové trouby — Razba a primarni osténi (razba obou hlavnich tunelovy trub
véetné tunelovych vyklenkd — rozpojeni a odtézeni rubaniny, primarniho zajisténi vyrubu
stfikanym betonem a dalSimi podplrnymi prvky; soucasti tohoto SO je i provadéni radialnich
tésnicich clon slouzicich k omezeni migrace vody podél TT v horninovém prostfedi
rozvolnéném razbou a sanace nadvyrub).

SO0 601.32: Tunelové trouby — Sekundarni osténi véetné izolaci' (zhotoveni do¢asného
drenazniho systému protiklenby, instalace mezilehlé HIfélie, pfip. pojistného systému Hi,
vytvoreni ochranné pochuzi vrstvy HI ve dné tunelu, betonaz sekundarniho osténi tunelovych
trub v€etné armovani, oSetfovani betonu, vytvoreni radialnich kabelovych kanalkd, prostupt,
tunelovych vyklenkd, Uprav dilataénich a pracovnich spar, injektaz vrchliku SOs, injektaz
docasného drendzniho potrubi a Sachet ve dné protiklenby, atd...)

S0 601.33: Tunelové propojky — Razba a primarni osténi (razba tunelovych propojek —
rozpojeni a odtézeni rubaniny, primarniho zajisténi vyrubu stfikanym betonem a dalSimi
podplrnymi prvky; soucasti SO jsou i sanace nadvyrub()

SO 601.34: Tunelové propojky — Sekundarni osténi véetné izolaci' (zhotoveni do¢asného
drenazniho systému protiklenby, instalace mezilehlé HIf6lie, pfip. pojistného systému Hi,

' Pokud nebudou hydroizolace Fe$eny samostatnym podobjektem — v tom pFipadé by HI spadaly souhrnné (tzn. hloubené Gseky
a razena ¢ast tunelu v&. tunelovych propojek) pod SO 601.35 Hydroizolace (bude rozhodnuto v DSP).
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[110]

[111]

[112]

[113]

[114]

[115]

[116]

[117]

[118]

[119]

[120]

vytvoreni ochranné pochuzi vrstvy HI ve dné tunelu, betonaz sekundarniho osténi tunelovych
propojek vcetné armovana, oSetrovani betonu, vytvofeni radialnich kabelovych kanalkd,
prostupl, Uprav dilataénich a pracovnich spar, injektdz vrchliku SOs, injektdz docasného
drenazniho potrubi a Sachet ve dné protiklenby, atd...)

SO 601.4: VYBAVENI TUNELU

S0 601.41: Odvodnéni tunelu (odvodnéni vozovky Stérbinovymi Zlaby, odvodnéni zemni
plané pod konstrukénimi vrstvami vozovky pomoci drenazniho potrubi, véetné reviznich
Sachet urCenych k ¢isténi drenazniho potrubi, pojistného systému potrubi pro odvodnéni
kabelovych zlabu a NKV pod nastupni plochou /ZS u hradeckého portalu, do které je voda
z tunelu svadéna; protoze jsou soucasti tohoto podobjektu Stérbinové zlaby, patfi sem
i obrubniky bez Stérbin umisténé na protéjsi strané vozovky)

S0 601.42: Konstrukce vnitfniho vybaveni tunelu (stény a podlahy v PTP, pozarni uzavéry
a vyplné otvor(, zakryti nik, pozarni ucpavky, portaly dopravniho znaceni, SOS skfiné,
pripadné pfipravné kotvici prvky pro technologické vybaveni, svodidla u propojek, apod...)

SO 601.43: Kabelové Sachty a kabelovody - Hradecky portal (kabelové Sachty

svs

a kabelovody mezi vnéjSimi hranami portalovych blok( a PTO)

SO 601.44: Kabelové sSachty akabelovody - Olomoucky portal (kabelové Sachty

a kabelovody mezi vnéjSimi hranami portalovych blok( a PTO)

S0 601.45: Chodniky a kabelovody v tunelu (kabelovody / kabelové zlaby v tunelu,
chodniky, pfip. kabelové Sachty v tunelu a PTP, kabelové prostupy a poklopy v chodniku a
PTP, kabelové podchody pod vozovkou; vyplii spodni klenby; rozhrani chodnikd zacina
a kon¢i vnéjSimi hranami betonovych portalovych bloku, rozhrani kabelovodd konéi v pfipadé
pribézného kabelového vedeni v prvni kabelové Sachté pred tunelovym portdlem, v pfipadé
kabelovodu vedenych do PTO rozhrani kon¢i ve sténé PTO)

S0 601.46: Vozovka v tunelu (vozovka véetné podkladnich vrstev, mimo vyplné spodni

Vv,

hranami betonovych portalovych bloku)

S0 601.47: Pozarni vodovod a suchovody (zokruhovany rozvod pozarniho potrubi DN 200
véetné prFipojek a hydrant(l; armaturni Sachty pred portaly pro odvzduSnéni a vypousténi
vodovodu; suchovody (min. DN 80) skrz PTP; pozarni nadrz z zelezobetonovych prefabrikati
pod néstupni plochou [/ZS u hradeckého portélu, eventualné vodovodni pfipojka pro
zasobovani nadrzi pozarni vodou — bude-li realizovana)

SO 601.48: Natéry a bezpecnostni znaceni v tunelu (natéry, bezpeénostni tabulky, apod...)

SO 601.5: PROVOZNE TECHNICKE OBJEKTY

S0 601.51: Provozné technicky objekt — Hradecky portal (stavebni c&ast PTO;
technologicka ¢ast neni soucasti tohoto SO, ale prislusnych PS [142], [145], [146], [149))

S0 601.52: Provozné technicky objekt — Olomoucky portal (stavebni ¢ast PTO;
technologicka ¢ast neni soucasti tohoto SO, ale pfislusnych PS [143], [147], [148], [150))

SO 601.6: OSTATNI PRACE

S0 601.61: Sanace (sanacni prace souvisejici s odstrafiovanim nepfiznivych G¢inki
od vystavby naokolni zastavbu, tzn. odstrafiovani nebo kompenzace za vyskyt
tzv. objektivnich Skod, zplUsobenych vystavbou tunelu a nezavinénych pfimo zhotovitelem
porusenim nékterych jeho povinnosti — jde napf. o Skody zpusobené poklesovou kotlinou,
snizenim hladiny podzemnich vod, zastizenim neocekavanych geologickych anomalii, apod.;
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[121]

4.5
[122]
[123]
[124]
[125]
[126]
[127]
[128]
[129]
[130]
[131]
[132]
[133]
[134]
[135]
[136]
[137]
[138]
[139]
[140]
[141]
[142]
[143]
[144]
[145]
[146]
[147]
[148]
[149]
[150]
[151]

v pfipadé tunelu Maletin neni znam vyskyt jakychkoli nadzemnich objektd nebo studen v z6né
ovlivnéni (zéna ovlivnéni je znazornéna ve vykrese [64], [65] a [66]); dale sem mohou spadat
i sanace nezavinénych nadvyrubl definovanych napf. dle TKP 24 [47], ¢l. 24.A.3.3.11.3)

S0 601.62: Dokoncovaci prace

Seznam podsouboru PS 601 Tunel Maletin
PS 601.70: Kabelové rozvody VN v tunelu
PS 601.71: Kabelové rozvody NN v tunelu
PS 601.72.1: PTO hradecky portal — Transformovna 22/0,4 kV
PS 601.72.2: PTO hradecky portal — Zalozni zdroj el. en.
PS 601.72.3: PTO olomoucky portal — Transformovna 22/0,4 kV
PS 601.72.4: PTO olomoucky portal — Zalozni zdroj el. en.
PS 601.73: Vétrani tunelu — Tunelové trouby
PS 601.74: Vzduchotechnika tunelovych propojek
PS 601.75: Osvétleni tunelu
PS 601.76: Dopravni znaceni
PS 601.77: Radiové spojeni
PS 601.78: Nouzovy zvukovy systém
PS 601.79: Kamerovy dohled
PS 601.80: Ridici systém
PS 601.81: Vybaveni velinu
PS 601.82: Elektricka pozarni signalizace
PS 601.83: Elektricka zabezpecovaci signalizace
PS 601.84: Zafizeni nouzového volani SOS
PS 601.85.1: Méreni fyzikalnich velic¢in
PS 601.85.2: Méreni dopravnich parametra
PS 601.86.1: PTO hradecky portal — Vnéjsi uzemnéni
PS 601.86.2: PTO olomoucky portal — Vnéjsi uzemnéni
PS 601.86.3: Tunelové trouby a propojky — Vnéjsi uzemnéni
PS 601.87.1: PTO hradecky portal — Vzduchotechnika
PS 601.87.2: PTO hradecky portal — Elektrorozvody
PS 601.88.1: PTO olomoucky portal — Vzduchotechnika
PS 601.88.2: PTO olomoucky portal — Elektrorozvody
PS 601.89.1: PTO hradecky portal — Ochrana proti bludnym proudiim
PS 601.89.2: PTO olomoucky portal — Ochrana proti bludnym proudiim
PS 601.89.3: Tunelové trouby a propojky — Ochrana proti bludnym proudiim
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4.6 Seznam SO uzce souvisejicich se SO 601 Tunel Maletin

[152] SO 650: GTM — Tunel Maletin; ¢ast dokumentace: D.1.5; zpracovatel: Ing. Tomas Zitko, Ing.
Marcel Postek; SUDOP PRAHA a.s.

[153] SO 101: Dalnice D35 Hlavni trasa; ¢ast dokumentace: D.1.1.101; zpracovatel: Ing Martin
Karda; VPU DECO PRAHA a.s.

[154] SO 108: Nastupni plocha /ZS — hradecky portal; cast dokumentace: D.1.1.108; zpracovatel:
Ing Martin Karda; VPU DECO PRAHA a.s.

[155] SO 116: Pristupova komunikace k Pardubickému portalu tunelu; ¢ast dokumentace:
D.1.1.116; zpracovatel: Ing Martin Karda; VPU DECO PRAHA a.s

[156] SO 117: Pristupova komunikace k Olomouckému portalu tunelu; ¢ast dokumentace:
D.1.1.117; zpracovatel: Ing Martin Karda; VPU DECO PRAHA a.s

[157] SO 141: Sjezd k RN v km 2,800; ¢ast dokumentace: D.1.1.141; zpracovatel: Ing Martin
Karda; VPU DECO PRAHA a.s

[158] SO 152: Uprava polnich cest pro pristup k portalu vkm 1,330; &ast dokumentace:
D.1.1.152; zpracovatel: Ing Martin Karda; VPU DECO PRAHA a.s

[159] SO 153: Uprava lesnich cest vkm 2,680; ¢ast dokumentace: D.1.1.153; zpracovatel:
Ing Martin Karda; VPU DECO PRAHA a.s

[160] SO 190.2: Portaly pro dopravni znaéeni; ¢ast dokumentace: D.1.1.153; zpracovatel: Ing
Roman Krejci; VPU DECO PRAHA a.s

[161] SO 203: Most na D35 vkm 2,831 pres udoli potoka u Starého Maletina; c¢ast
dokumentace: D.1.2.203; zpracovatel: Ing Petr Melzoch; VPU DECO PRAHA a.s

[162] SO 302: Kanalizace na D35 vkm 0,140 - 1,364; Cast dokumentace: D.1.3.2.302;
zpracovatel: Ing Tomas Svoboda; VPU DECO PRAHA a.s

[163] SO 303: Kanalizace na D35 vkm 2,686 - 3,419; ¢ast dokumentace: D.1.3.2.303;
zpracovatel: Ing Tomas Svoboda; VPU DECO PRAHA a.s

[164] SO 361.1: Destova usazovaci nadrz vkm 2,700; ¢ast dokumentace: D.1.3.2.361.1;
zpracovatel: Ing Toma$ Svoboda; VPU DECO PRAHA a.s

[165] SO 420: Pripojka vedeni VN PTO Maletin — Hradecky portal; ¢ast dokumentace:
D.1.9.1.420; zpracovatel: Ing Jan Polivka; Pontex spol. sr. o.

[166] SO 421: Pripojka vedeni VN PTO Maletin — Olomoucky portal; ¢ast dokumentace:
D.1.9.1.421; zpracovatel: Ing Jan Polivka; Pontex spol. sr. o.

[167] SO 499.2: Elekirické zavory; cast dokumentace: D.1.6.499.2; zpracovatel: Ing Pavel
Holecek; Pontex spol. sr. 0.

[168] SO 760.1: Protihlukové stény vpravo podél dalnice D35 vkm 2,690 — 2,955; cast
dokumentace: D.1.8.760.1; zpracovatel: Ing Martin Karda; VPU DECO PRAHA a.s

[169] SO 760.2: Protihlukové stény vievo podél dalnice D35 vkm 2,690 — 2,945; Cast
dokumentace: D.1.8.760.2; zpracovatel: Ing Martin Karda; VPU DECO PRAHA a.s

[170] SO 760.3: Protihlukové stény ve stiedu dalnice D35 u SO 203; c¢ast dokumentace:
D.1.8.760.3; zpracovatel: Ing Martin Karda; VPU DECO PRAHA a.s

[171] SO 860: Oploceni dalnice; ¢ast dokumentace: D.1.9.4.860; zpracovatel: Ing Martin Karda;
VPU DECO PRAHA a.s
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5 Uzita terminologie

— metoda Cut & Cower slouzi k vystavbé hloubenych tunelu, pfip. k vystavbé
portalovych hloubenych ¢asti razenych tuneld;

e C&C

— metoda spociva v prvotnim vyhloubenym docasné stavebni jamy / zafezu,
ve které se nasledné vybetonuji tunelové tubusy; po vybetonovani tubust,
instalace HI systému a ochranné vrstvy se do¢asna stavebni jaAma zasype;

— k provadéni zpétnych zasypl do€asnych stavebnich jam portalovych Useku
patfi i zformovani portalovych svahl (soucasti mize byt napf. vyztuzeni
zemniho télesa geosyntetiky, rozprostfeni kamenného zdhozu, apod.).

e docasny portal
(razeny portal)

— portal razené &asti tunelu vytvoreny na rozhrani hloubené a razené ¢asti;

— musi zajistit pfenos zemniho (nékdy i hydrostatického tlaku) na €elni sténé
stavebni jamy (konstrukéni uspofadani statickych prvkd této Celni stény
musi zaroven umoznit realizaci razeb tunelovych trub v€etné predstihovych
opatfeni (napf. vrtani jehlovy nebo MP destnik, pfip. Celbovych
sklolaminatovych kotev, montaz tunelového zarodku, apod...);

—ma pouze docasnou funkci; po vyrazeni tunelu a zhotoveni hloubeného
useku se stavebni jama zasype a portél tak zanikne.

e horizontalni

—zplsob razby tunelu, pfi kterém je Celba tunelu ,vodorovné“ rozdélena
na dil€i vyruby (zpravidla na kalotu a lavku nebo na kalotu, lavku a dno —

¢lenéni
protiklenbu);
— hlavnimi davody €lenéni vyrubu jsou:
o zmen$eni plochy c¢&elby zvySuje jeji stabilitu (diléi celby jsou
stabilné;si);
o snizeni doby, po kterou zustava vyrub nezajistény (mensi celba
znamena mensi objem rubaniny, ktery je nutné odtézit pfed instalaci
POs);
o technologické limity (maximalni vertikalni dosah stavebni
mechanizace).
e nastupni — my$leno néstupni plocha dle CSN 73 7507, &l. 3.1.6, tzn. zpevnéna plocha,
plocha zpravidla pfed portdlem tunelu, vné tunelové trouby, navazujici
na pfistupovou komunikaci aslouzici k nastupu a soustfedéni sil
a prostredk( slozek integrovaného zachranného systému;
— nastupni plocha musi spliiovat pozadavky definované v CSN 73 7507 [1],
¢l. 11.9.2, tzn.:
o byt odvodnéna, zpevnéna a navazovat na pfijezdovou komunikaci;
o mit §ifku min. 6,5 m;
o mit anosnost na jednu ndpravu 100 kN;
o byt ve sklonu v jednom sméru maximéalné 5 % a ve druhém sméru
max. 2 %;
o mit celkovou plochu pro jeden portal minimalné 500 m?;
o byt umisténa mimo oblast pfedpokladaného zakoufeni na portalech
tunelu;
o byt oznacena dopravni znackou ,Zakaz stani“ s dodatkovou tabulkou
»-Nastupni plocha slozek IZS".
subDoP
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e NRTM —Nové rakouskd tunelovaci metoda je konvencni observacéni metoda

cyklické razby (jednotlivé pracovni cykli se skladaji z rozpojeni horniny —
nalozeni a odvezeni rubaniny ztunelu — primérni = doCasné zajisténi
vyrubu);

— zakladni koncept NRTM spociva ve vyuziti horninového masivu v okoli
vyrubu co-by nosné konstrukce, horninovy masiv tak ve vztahu ke
konstrukci tunelu nefiguruje pouze jako zatizeni, ale vyuziva se jeho
spoluptisobeni s POs pro pfenos geostatického zatizeni vyvolaného razbou
tunelu;

—jednd se o observacni metodu = teoretické predpoklady navrhu chovani
vyrubu musi byt pfi realizaci ovéfovany za pomoci GTM a nasledné je navrh
TTV optimalizovan dle zjisténé situace in-situ.

e observaéni —zplsob navrhu anebo Fizeni vystavby, kdy jsou vysledky systematického
metoda sledovani GTM pouzivany pfimo jako podklad pro rozhodnuti o dal$im
postupu vystavby nebo pro Upravu projektu (je definovana v EC7);

— jednd se o proces, ktery uznavé a akceptuje pfirozena omezeni dostupnych
informaci a Fidi rizika s tim souvisejici; vSechny odchylky od oekavaného
chovani jsou peclivé sledovany avyhodnocovany; to v praxi znamena,
Ze béhem vystavby jsou provadéna r(iznd méfeni GTM (jednd se
predevs§im o geodetické mérfeni deformaci vyrubu resp. deformaci POs
a dokumentaci jednotlivych Celeb); zastizené a dokumentované geologické
a geotechnické podminky jsou porovnavany s predpoklady zavedenymi
v navrhu razby tunelu; v pfipadé zmény geotechnickych a geologickych
podminek nebo odliSné odezvy horninového masivu narazbu tunelu
je postup razby upraven (oCekdvané chovani jevymezeno pomoci
tzv. varovnych stavl — ty definuje projektant v DZS a upfesnuje v RDS, pfi
jejich  prekroCeni dochazi Kk pfijeti predem pfipravenych technicko-
organizacnich opatfeni, které maji zacil udrzet chovani sledovaného
systému v pfijatelnych mezich (vice viz TP 237 [43], kap.4.3);

—tento pfistup umoznuje pruzné optimalizovat technologicky postup
ve vztahu ke skute€né zastizenym geologickym podminkdm (névrh
a nasledna optimalizace technologickych tfid vyrubu), reagovat na aktudlni
situace a vyhodnocovat potencialni rizika spojena s vystavbou (ve vztahu
k investiénim nakladum a bezpecnosti provadéni razeb).

e POs — osténi ze SB (pfip. dalSich vyztuznych prvkd jako napf. pfihradové oblouky
z betonarské vyztuze, horninové svorniky a kotvy, jehlové / mikropilotové
deStniky, pfip. vyztuzné prvky ze slouplt T/, atd...) slouzici k zajisténi
vyrubu béhem razby;

— ma pouze docasnou funkci (navrhova zivotnost je zpravidla dva roky);
—soucasti POs je i SB slouzici k zajisténi Celby vyrubu aplikovany v ramci
jednotlivych zabérd.
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e sdruzena — plocha tvofend jednak nastupni plochou pro jednotky /ZS a pak plochou
plocha pro provadéni tkont DPCR a servisnich praci RSD;

— ve vztahu k pozadavkim kladenym na nastupni plochou sdruzena plocha:

musi splhovat pozadavky na Unosnost a odvodnéni;

o nemusi spliovat pozadavky na maximalni pfipustné sklony
a umisténi mimo oblast pfedpokladaného zakoureni na portalech;

o musi v pfiméfené mife splhovat pozadavky na zakaz stani vozidel,
mozné skladovani materialu a zimni Gdrzbu ato tak, aby bylo
umoznéno otaceni vozidel slozek [ZS mimo nastupni plochu
(dle CSN 73 7507 [1], &l. 11.10.3).

e SOs — osténi z monolitického ZB (pfip. PB) s trvalou nosnou funkci (ndvrhova
zivotnost zpravidla 100 let);

— osténi se instaluje az po odeznéni deformaci POs.

e trvaly portal — portal hloubené &asti tunelu vytvoreny pfi zasypavani hloubenych &asti;
—ze statického hlediska se jedna o navrh naspu; lze vyuzit zasypového
materialu podstatné vySSi kvality, nez je rostla zemina na okolnich svazich
a navic Ize zemni téleso vyztuzit geosyntetiky, diky tomu muize byt trvalych

portal podstatné strmé;jsi, nez jsou bocni svahy pfedportalovych zarezu;

— ma trvalou funkci.

e TM —tunelovy metr pfedstavuje staniCeni os jednotlivych tunelovych trub,
zacinajici od priiseciku svislé roviny vedené vnéjsi hranou portalového
bloku a osou tunelové trouby v Urovni nivelety;

— TM zahrnuji i hloubené Useky tunelu;
—je vztazeno zvlast pro PTTa LTT.

e z6na ovlivnéni — definice dle TKP-D7 [48], kap.7.1.2: ,Cast Uzemi v blizkosti stavby tunelu,
ve které mohou plsobit indukované Ucinky stavby a kde existuje realné
riziko vzniku §kod na majetku.

e zona sledovani —definice dle TKP-D7 [48], kap.7.1.2. ,SirSi z6na (za zénou ovlivnéni
a poklesll), ve které sice existuje zcela minimalni riziko vzniku Skod,
ale ve které existuje riziko uplatfiovani narokd na nahradu Skod na majetku,
vzniklych stavbou®.
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6 Geologicka skladba zajmového uzemi

Zakladnim podkladem pro ziskani informaci o geologické a hydrogeologické skladbé zajmového
uzemi byl Pfedbézny geotechnicky prazkum [55]. Souhrn stéZzejnich informaci uvedenych
ve zminéném Predbézném GTP [55] je uveden v kap. 6.1 niZe (kap. 6.1 se sklada Cisté z kompletné
prevzatych textovych Uryvkl bez korekci projektanta DUR).

Zpracovatel prizkumu vychazel z umisténi nivelety tunelu dle Dokumentace EIA [58]. V ramci DUR
doSlo k optimalizaci navrhu vyskového vedeni tunelu a snizeni nivelety v krajni hodnoté o cca 6 m
nize oproti zminéné dokumentaci EIA [58] (vice viz Priloha ¢.1: Navrh na zménu nivelety tunelu
Maletin [52]).

6.1 Souhrn stézejnich informaci prevzaty z PfedbézZneho GTP [55]

6.1.1 Geologie vztazena k pozici nivelety v dokumentaci EIA [58]

6.1.1.1  GTP [55], kap. 1: Obecné udaje:

.Z geologického pohledu tunel prochazi prostfedim pomérné pevnych hornin éeské kfidové panve
reprezentovanych piskovci jizerského souvrstvi, slinovci a vapnitymi piskovci bélohorského souvrstvi.
Ve stfedu trasy jsou tunelové trouby vedeny prostredim s malo mocnym skalnim nadlozim
(km 93,586 — 93,750).“

6.1.1.2 GTP [55], kap. 3.2.1: Staniceni tunelové trouby km 93,190 — 93,607 :

»Ve staniéni km 93,190 — 93,251 je vedena v piskovcich jizerského souvrstvi (Mk2b, Mk3a a Mk3b).
Piskovce jizerského souvrstvi jsou mirné zvétralé az zdravé a nabyvaji pevnosti v rozsahu R5 az R3.
Piskovce jsou znaéné podrcené zddvodu pritomnosti subvertikalnich poruch. Vrstevnatost
se projevuje jako rovna a prabézZna diskontinuita s minimdlnim rozevienim. Pukliny souvisejici
se vétsimi subvertikalnimi diskontinuitami jsou rovné a zvinéné CEasto nepribéZzné a maji drsny
povrch.”

,0d staniceni 93,251 aZz do 93,541 je jiZz tunelova trouba vedena sedimenty charakteru slinovcd,
vapnitych jilovel a piskovcd, nalezicimi bélohorskému souvrstvi (Mk7a, Mk7b, Mk8a, Mk9a, Mk9b).
Daini dilo je prostoupeno subvertikaini poruchou v km 93,367. V okoli poruchy pfedpokladame vetsi
podrceni horninového masivu.”

LVintervalu staniceni km 93,541 — 93,607 klesa mocnost skalniho nadloZi a na konci useku je jiz
nulova. S klesajici mocnosti skalniho podloZi se zhorsuji viastnosti horninového masivu, tzn. klesa
horninova pevnost a narasta hustota diskontinuit.”

6.1.1.3 GTP [55], kap. 3.2.2: Staniceni tunelové trouby km 93,607 — 93,710:

»Ve staniceni km 93,607 — 93,710 neni nad tunelovou troubou horninovy masiv v uvaZzované niveleté.
Horni tfetina a nadloZi tunelové trouby je tvorfeno deluvialnimi zeminami charakteru stérku jilovitého.
Horniny tvori az spodni dvé tretiny tunelové trouby. Kvarterni pokryv je tvofen deluvialnimi sedimenty
charakteru stérku jilovitéeho (Qp10), ktery ma pevnou konzistenci. Na vrstvu kvarternich zemin mize
byt vazané zvodnéni v kvarternich sedimentech. V misté vrtu PJ47, ktery dokumentuje dany
kvazihomogenni celek jsou na povrchu malé mokrady a pramenisté. Proto v tomto useku mize
dochazet k zasakovani vody z kvarternich sedimenti zejména pfi vyznamnych srazkovych
udalostech. Horniny jsou zde zastoupeny velmi (Mk8a) a slabé (Mk9a) zvétralymi slinovci. Velmi
zvétralé slinovce jsou silné rozloZzené a maji velmi velkou hustotu diskontinuit. Diskontinuity jsou zde
Casto rozeviené a vyplnéné nadlozni zeminou. V tomto useku by bylo vhodné pri zméné nivelety
tunelovou stavbu provadét svrchu - hloubenou.“
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6.1.1.4 GTP [55], kap. 3.2.3: Staniceni tunelové trouby km 93,710 — 94,290:

,Ve staniceni km 93,710 — 93,881 je horninovy masiv tvofen piskovci jizerského souvrstvi (MkZ2b).
Jedna se o zaklesly blok s horninami jizerského souvrstvi, které jinak tvofi vrsek horninového sledu.
Od stani¢eni km 93,711 narusta mocnost skalnich hornin. Ve staniceni km 93,711 — 93,824 jsou
horniny vice rozpukané, je zde vétsi hustota ploch diskontinuit a ojedinéle zde mizZe dochazet
k priisaku vody z kvarterniho horizontu do tunelové trouby."”

~Skalni masiv nabyva maximalni mocnosti nad tunelovou troubou ve stani¢eni km 93,881 — 94,199.
Horninové prostredi tunelové trouby je tvofeno mirné zveétralymi az zdravymi slinovci (MK8b, Mk9a,
Mk9b). Méné zastoupené jsou polohy vapnitych piskovcu a piscitych vapencu slabé zvétralé (Mk7a)
a zdravé (Mk7b). Ve slinovcich jsou pfitomny polohy silicitd. Hornina je masivni, ale mohou v ni byt
rozeviené subvertikalni pukliny. K pfitokdm podzemni vody mizZe dochdzet pouze podle
subvertikalnich puklin. Tento usek je malo poruseny a pfedpokladame, Ze pritok vody zde budou
ojedinéle.”

»Ve staniceni km 94,199 — 94,290 je prostfedi v celé délce tvoreno horninami bélohorského souvrstvi,
predevsim zdravymi slinovci, které lateralné prechazeji az do piscitych vapencd, ojedinéle i vapnitych
piskovcu. S rostoucim stani¢enim klesa mocnost skalniho nadloZi a okraj kfidovych sedimentu je vice
rozpukany. Rozpukani je pfedevsim subvertikalnimi puklinami. Podle subvertikadlnich puklin mizZe
dochazet k malym pritokim podzemni vody, do razené tunelové trouby.”

6.1.1.5 GTP [55], kap. 8: Zhodnoceni podminek razby:

»lunelova trouba prochazi pod dvéma hrbety tvofenymi sedimenty ceské kridové panve. Ve stredu
trasy mezi dvéma hrbety trase tunelu prochazi pod udolim. Strop tunelu se zde bliZi povrchu. Jedna
se o0 usek trasy stani¢eni km 93,607 — 93,710 kde chybi skalni nadloZi tunelu. V usecich pod hibety
kfidovych sedimenti ve staniceni km 93,190 — 93,607 a 93,710 — 94,290 je charakter horninového
prostiedi tunelu vhodny pro konvencni zplisob (razbu). Pouze v useku prichodu pod udolim, nema
tunel horninové nadloZi a zde by byl vhodné tunel realizovat hloubenym zplsobem."”

6.1.1.6 GTP [55], kap. 8.1: RaZeny tunel — konvenénim zpusobem razby:

Ve staniceni km 93,190 az 93,607 a 93,710 aZz 94,290 je vhodné realizovat stavbu tunelové
(tunelovych) trouby (trub), klasickym konvenénim zpldsobem razby, tzn. novou rakouskou tunelovaci
metodou (NRTM) pripadné plnoprofilovym razicim stitem. Razba zde bude probihat v prostfedi
s dostatecnym horninovym nadloZim, vyjma okrajovych Usekt kde tunelova trouba vychazi
z horninového masivu. Okrajové useky reprezentuji kvazihomogenni celky I, IV, VI a IX. V okrajovych
usecich je horninovy masiv zna¢né rozpukany, ma velmi velkou az velkou hustotu diskontinuit. V dobé
vydatnych sraZkovych uhrnt zde muze dochazet i k pritokiim vody o vydatnosti 0,1 — 0,5 I/s.,,

,Dostatecné skalni nadloZi je v kvazihomogennich celcich II, lll, VIl a VIII. V téchto usecich budou
problematické useky se subvertikalnimi puklinami, které mohou byt rozeviené a hornina je zde vice
zvétrala a dosahuje mensi pevnosti.”

»Hladina podzemni vody je vdzana na kridové horniny. Podzemni voda do tunelovych trub nebude
zasahovat, je v hloubkach 10,0 aZ 18,0 m pod niveletou komunikace.”

»lechnologicka tfida raZzby je v okrajovych ¢astech vétsinou velmi nepfizniva pro kvazihomogenni
celky IV. 5a a pro kvazihomogenni celek VI. 5a az 5b. Kvazihomogenni celek |. ma technologickou
tfidu 4 aZz 5a a kvazihomogenni celek IX ma tfidu 4 (ale zde je mocnost skalniho nadloZi vétsi).
V mistech s dostate¢nym horninovym nadlozZim jsou technologické tfidy razby zhorsené aZ nepfiznivé.
Kvazihomogenni celek Il. ma technologickou tfidu razby 3. - zhorSenou a kvazihomogenni celky
. a VIIl. maji technologickou tfidu razby 4. — nepriznivou. U kvazihomogenniho celku VII.
je technologicka tfida razby na rozhrani technologickych trid 4. a 5a (nepfiznivé a velmi nepfiznivé).
Kvazihomogenni celky jsou popsany v tabulce 17.”

,Ve staniceni km 93,607 — 93,710 (kvazihomogenni celek V.) chybi nad tunelovou troubou skalni
nadlozi. Strop tunelu je tvorfen deluvidlnimi zeminami charakteru Stérkua jilovitych. PFi vydatnych
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sraZkovych uhrnech mize dochédzet pritokim vody do tunelové trouby v fadu 0,5 — 2,0 Is.
PFi klasifikaci horninového masivu je zatfidén do nejhorsich stupria. V tomto staniCeni mozZna
i s pfresahem do vedlejsich kvazihomogennich celka IV. a VI. bude nutné razit pod ochrannym
destnikem predhanénych kotev nebo z proudové injektaZe z tunelu a z povrchu.“

6.1.2 Hydrogeologie vztazena k pozici nivelety v dokumentaci EIA [58]

6.1.2.1 GTP [55], kap. 3: Geologické a hydrogeologické poméry:

.Z hlediska hydrogeologické rajonizace prochazi pocatek trasy hydrogeologickym rajonem 4262 —
Kysperska synklinala. Kapitola hydrogeologické poméry je prevzata z pfilohy 11. Hydrogeologicky
prazkum.*

»~Rozsah Kysperské synklinaly je totoZny s bilanénim celkem 8 (BC8) dle ¢lenéni ¢eské kfidové panve
(Hersik, a dalsi, 1999). Jedna se o jeden z vodarensky nejvyznamnéjsich rajénd vychodnich Cech.
Hydrogeologické prostredi jizni ¢asti KySperské synklinaly je tvoreno sedimenty svrchni kiidy. "

~Bazalni kolektor A tvori prilino-puklinové propustné piskovce perucko-korycanské souvrstvi. Tento
kolektor vystupuje na povrch v udoli nad Starym Maletinem (pasportizované objekty S49 a S50).
Z vodarenského hlediska je to kolektor nevyznamny Zz divodu $patné kvality podzemni vody,
omezeného rozsireni a nedostatecného infiltracniho zazemi. PFiznivéjsi podminky pro obéh jsou vsak
pravé v jihovychodni éasti rajonu. Severné od Starého Maletina byly vody z tohoto kolektoru, spole¢né
s vodami z nadlozniho kolektoru B jimany pro zasobovani zemédélského statku v Maletiné
(AGROPROJEKT Olomouc, 1971).“

LHlavni kolektor B je vazan na prachovito-piscité spongolitiké slinovce bélohorského souvrstvi. Jedna
se o kifehké rigidni horniny, které se pfi deformaci tfisti a tim v nich vznika puklinovy systém. Pri¢nou
poklesovou dislokaci u Starého Mésta je oddélena jizni ¢ast Kysperské synklinaly na oblast se
samostatnym obéhem podzemnich vod, jeZ je drénovana JV smérem do Trebuvky u Pecikova.
Kolektor B je vodohospodarsky nejvyznamnéjsi v BC8. Hlavni oblast tvorby podzemni vody kolektoru
B je vychodni okraj Kysperské synklindly mezi Petrusovem, Zipotinem a Peéikovem, kde na povrch
vychazeji sedimenty spodniho turonu. V oblasti planované stavby se mocnost spodnoturonského
kolektoru pohybuje okolo 40-50 m.*“

.Kolektor C je nesouvisle tvofen puklinovym systémem spongolitickych slinovct a piskovctd ve svrchni
casti jizerského souvrstvi. V zajmovém tzemi ma vyuZiti v uzkém pruhu s volnou hladinou a Zivym
obéhem podzemni vody. Je otevien k vychodu, kde se, jak doplriuji, odvodriuje. Mocnost této zvodné
je 30-40 m.“

sHladina podzemni vody vazana na kfidové horniny do tunelovych trub nebude zasahovat je
v hloubkach 10,0 az 18,0 m pod niveletou komunikace.

,Do tunelové trouby muzZe zasahovat voda zasaknuta do kvarterniho pokryvu béhem vydatnych
sraZkovych uhrnu tam kde je vétsi mocnost kvarterniho pokryvu a kde je k tomu vhodny terén. Takova
mista jsou oba portaly, kde predpokladame uhrny 0,1 — 0,5 I/s a priblizné ve stfedu tunelové trouby
kde je mocnost kvartérniho pokryvu nejvétsi a je zde malé udoli. V téchto mistech predpokladame
pritoky do dila 0,5 — 2,0 I/s. Odhad pritoku do dila byl provedeny pro srazkovy uhrn pfivalového desté
50 mm.”

6.2 Interpretace informaci z Pfedbézného GTP [55]

6.2.1 Interpretace geologie v zajmové oblasti

Trasa tunelu Maletin prochazi kySperskou synklinalou, jejiz vypli tvofi sedimenty Ceské kridové
panve. Tyto horniny jsou nasledné prekryty pomérné malo mocnymi kvartérnimi sedimenty
deluvialniho pavodu. Tunelové trouby prochazeji na své trase pod dvéma morfologickymi hiebeny.
Nadlozi se pohybuje v rozmezi od 15 m do 71 m (méfeno od nivelety tunelu).
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V ramci IG prizkumu byly horniny v zajmové oblasti rozdéleny podle jejich geotechnickych vlastnosti
do tzv. geotypl (viz Tab. 2 na str.30).

6.2.1.1

Kvartérni sedimenty (Qp):

Kvartérni pokryv je tvofen deluvialnimi sedimenty jemnozrnného (Qp7) az Stérkovitého charakteru

(Qp10).

6.2.1.2

Predkvartérni podklad (Mk):

Sedimentarni horniny ¢eské kiidové panve. Rlazny stupen zvétrani horniny je znacen pismeny a, b.
Ulozeni vrstev téchto hornin v zajmové oblasti je nasleduijici:

«  Perucko-Korycanské souvrstvi tvoreno piskovci az jilovitymi piskovci (Mk10, Mk11, Mk12).
Pouze svrchni ¢ast tohoto souvrstvi byla zachycena vrtnymi pracemi pfi IGP. Pfi aktualnim
vedeni nivelety trasa tunelu timto souvrstvim neprochazi.

« Bélohorské souvrstvi tvofeno prevazné masivnimi slinovci, prachovci a jilovitymi vapenci
(Mk6-9a, Mk6-9b). Ve slinovcich byly zaznamenany rozeviené pukliny.

« Jizerské souvrstvi tvofeno pfevazné jemnozrnnymi piskovci (Mk2-3a, Mk2-3b)

Nazev L _— - CSN
Stratigrafie Geneze Popisna charakteristika geotypu
geotypu 736133
An recent antropogenni Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy An
. Hliny s nizkou plasticitou, hliny piscité,
Orn holocén pedogeneze pisky hiinité, &ky hlinité Orn
Qp7 Jily piscité F4CS
Qp8 leistocén deluvialni Jily s nizkou plasticitou F6CL
Qp9 P sediment Pisky hlinité S4SM
Qp10 Stéky jilovité G5GC
Mk2a Piskovce prachovito jilovité velmi zvétralé | R6-R5
Mk2b Mesozoikum, Piskovce mirné zvétralé R5
kfida stf. turon Piskovce a piskovce glaukonitické slabé
. — jizerskeé zvétralé R4
t 4 re 7 re 7 e v
Mk3b souvrstvi Piskovce zdraye, pllskovce v,apmte slabé R3(R2)
zvétralé a zdravé
Mk6a Piskovce JI|OVIFe. vellmllzvgtralve, p|§kovec R6
. L glaukoniticky mirné zvétraly
morsky Piskovce jilovité mirné zvétralé
Mk6b , sediment jroviie mirne zvetrale, R5
Mesozoikum, glaukonitické slabé zvétralé
Mk7a kfida Piskovce jilovité a vapnity slabé zvétraly R4
Mk7b spodni turon — Piskovce jilovité a vapnity zdravy R3(R2)
Mk8a bélohorské Slinovce a prachovec velmi zvétraly R6
Mk8b souvrstvi Slinovce a prachovec mirné zvétraly R5
Mk9a Slinovce a prachovec slabé zvétraly R4
MKSb Slinovce, vapnité jllovce, a jilovité vapence R3(R2)
zdravé
Piskovec jilovity velmi zvétraly a piskovec
—— Mk sladkovodni a glaukoniticky mirné zvétraly R6
sv. cenoman L > e
Mk11 mofrsky Piskovec jilovity mirné zvétraly R5
perucko: sediment Piskovec kifemité, jilovité a glaukoniticky
Mk12 korycanske s. e R4
slabé zvétraly
Tab. 2: Geotypy zastizené IGP
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6.2.1.3 Plochy diskontinuit

V oblasti trasy tunelu jsou horninové celky tektonicky naru$eny fadou subvertikdlnich poruch.
V mistech téchto zlomd se da predpokladat vysoké naruSeni skalniho masivu a tedy nasledné i vySsi
stupen zvétrani hornin. Kromé diskontinuit tektonického plivodu jsou v kfidovych horninach pfitomny
i subhorizontalni plochy vrstevnatosti jakozto nésledek procesu sedimentace.

Zdokumentované systémy diskontinuit:
*  Plochy vrstevnatosti, které se mirné uklani k severozapadu.
»  Dva systémy subvertikalnich diskontinuit, které jsou vzajemné kolmé/kosé.

e Zapadni portal — V misté planovaného zapadniho portalu byl |G prizkumem zastizen
subvertikalni zlom, ktery mé& za nésledek rozpukani horninového masivu a posun hornin podél
zlomu. Vzniknuv$i pukliny mohou byt vyplnény jilem.

*  Vychodni portal — vysoka mira rozpukanosti kfidovych sedimentu.

6.2.1.4 Geotechnické parametry zemin a hornin

Geotechnické parametry zemin a hornin zastizenych trasou tunelu byly pfevzaty nebo odvozeny z IG
prizkumu a jsou shrnuty v Tab. 3 a Tab. 4 niZe. Tyto parametry byly dale pouzity pro stabilitni
a statické vypocty. Ve vypoctech se uvazuje homogenni prostfedi vramci jednotlivych vrstev.
PFitomnost diskontinuit v horninovém prostfedi byla zohlednéna parametry GSI, D a m; vychazejicich
z klasifikace Hoek-Brown (viz Tab. 5 na str.32).

E o ; ‘c
ki 4 ] £ o
— c 0 © =
e ~E © 3 = -
‘® £ S Qo o O ® - —
. > = - > n o 'E O
Zeminy o Z o = o > - X S -
E X S 3 3 S 5| g €
o = | = 3 2 =] ]
) s 4| o 3 5
o 3 o 2 .
s e - i
Qp9 Pisky hlinité 18 12 0,3 6 26
Qp10 Steky jilovité 19 50 0,3 2 35
Tab. 3: Geotechnické parametry zeminovych geomaterialt
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Mk2b Piskovce mirné zvétralé 21 4 000 260 0,2 2 R5
Mk3a Piskovce a plsyovge glellukonltlcke 205 5000 305 0.2 9.2 R4
slabé zvétralé
Mk3b | ©iskovee zdrave, piskovee vapnite | o5 5 | 50000 | 2500 | 02 | 387 | R3
slabé zvétralé a zdravé
Mk7a Piskovce jI|0VItve a Yapmty slabé 215 8 000 700 0.2 114 R4
zvétraly
Mk7b | Piskovce jilovité a vapnity zdravy | 23 | 15000 | 2500 | 02 | 418 (Eg)
Mk8a | Slinovce a prachovec velmi zvétraly 19,5 8 0,2 1 R6
Mk8b | Slinovce a prachovec mirné zvétraly 22 65 0,2 5,1 R5
Mk9a | Slinovce a prachovec slabé zvétraly | 21,5 | 10 000 | 3 000 0,2 13,1 R4
Mk9b Slinovce, yapnlte J|Iovcg a jilovité o4 26000 | 10 500 0.2 55.4 R3
vapence zdravé (R2)
Mk1o | Fiskovecjilovity velmizvétralya | 553 | 5509 | 4qp 1 R6
piskovec glaukoniticky mirné zvétr.

Tab. 4: Geotechnické parametry horninovych geomaterialc

Parametry vychazejici z klasifikace Hoek-Brown

vapence zdravé

Horniny
GSI mj D
Mk2b Piskovce mirné zvétralé
Piskovce a piskovce glaukonitické 35 10 0,4
Mk3a D
slabé zvétralé
Mk3b Piskovce gdra\v/e, p,|skovce \{apnlte 45 10 0.4
slabé zvétralé a zdravé
Mk7a Piskovce j|Iovitve a yapnity slabé 40 10 0.4
zvétraly
Mk7b Piskovce jilovité a vapnity zdravy 50 10 0,4
Mk8a | Slinovce a prachovec velmi zvétraly 25 10 0,4
Mk8b | Slinovce a prachovec mirné zvétraly 35 10 0,4
Mk9a | Slinovce a prachovec slabé zvétraly 60 10 0,4
MK9b Slinovce, vapnité jilovce a jilovité 65 10 0.4

Tab. 5: Parametry klasifikace Hoek-Brown
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6.2.1.5 Kvazihomogenni celky a technologické tridy vyrubu

Vramci IGP [55] byla vyhodnocena kvalita horninového masivu atrasa tunelu byla rozclenénd
do 9 KHC, kde se jednotlivé celky vyznacuji jednotnou TTV. Rozdéleni PTT do KHC zohledhuijici
optimalizaci navrzené nivelety v ramci DUR je uvedeno v Tab. 6 nize.

& KHC Cast ' Pritoky ’
Y horninového podzemni TV
stani¢eni PTT [km] masivu vody [I/s]
. okrajovy/znacné 01-05 4
0,300 — 0,495 rozpukani ’ ’ nepriznivé
Il dostate¢né 4
0,495 -0,611 horninové nadlozi i nepriznivé
lil. dostate¢né 3
0,611 0,785 horninové nadlozi i zhorSené
Iv. okrajovy/znacné 01-05 3
0,785 — 0,851 rozpukani ’ ’ zhorS§ené
V. min. mocnost 10-5.0 4
0,851 — 0,954 skalniho nadlozi ’ ’ nepriznivé
VL. okrajovy/znaéné 01-05 5a
0,954 — 1,066 rozpukani ’ ’ velmi nepfiznivé
VII. dostatec¢né 5a
1,066 — 1,125 horninové nadlozi i velmi nepfiznivé
VIIL. dostate¢né 3
1,125 —-1,442 horninové nadlozi i zhorSené
IX. okrajovy/znacné 01-05 3
1,442 — 1,614 rozpukani ’ ’ zhorSené

Tab. 6: Kvazihomogenni celky a technologické tfidy vyrubu PTT

VySeuvedené déleni do KHC je pouze predbézné a bude presnéji stanoveno pro obé tunelové trouby
v ramci podrobného GTP. V ramci DSP budou na zékladé upfesnénych KHC navrzeny jednotlivé TTV
pro jednotlivé Useky obou TT a k nim i pfedpokladané zplsoby zajisténi.

6.2.1.6 Pouzitelnost vytézenych skalnich hornin

Tézbou skalni horniny vznikne kamenita sypanina a Stérk. Druh kamenité sypaniny se bude ménit
v prubéhu stani¢eni podle toho, jakym horninovym materialem bude vyrub prochazet. Lze
predpokladat, Ze nejvy$Si podil (odhadem 70%) bude sypaniny ze zdravych slinovcu, vapnitych jilovcu
a vapencl (Mk9b). Déale bude v niz§im mnozstvi zastoupena sypanina ze slabé zvétralych vapnitych,
glaukonitickych a jilovitych piskovcd (Mk3a, Mk3b a Mk7a), zdravych jilovitych a vapnitych piskovct
(Mk7b) a slabé zvétralych slinovcu a prachovct (Mk9a).

Pouzitelnost materidlu vzniklého pfi t&2b& Ize dle CSN EN 73 6133 [8] a kritérii pouzitelnosti
pro materidly zemnich téles posoudit jako:

* vhodna pro sypaninu a $térk z Mk9b (pro aktivni zénu i nasyp);
e podmine¢né vhodna az vhodna pro sypaninu a $térk z Mk3a, Mk3b, Mk7a, Mk7b, Mk9a
(pro aktivni z6nu i nasyp).

Skalni horniny s obsahem jilovitych ¢astic jsou horniny s potencialem bobtnani. Je tedy doporu¢eno
v dalich fazich projektové pFipravy provést zkousku bobtnani dle CSN EN 1997-2 [21] a postupovat
dle doporuceni na zakladé vysledkl zkousek.

6.2.2 Interpretace hydrogeologie v dané lokalité

Z jedenécti provedenych prazkumnych vrtd byla ustalenda hladina podzemni vody zaznamenana
pouze u péti z nich. Jedna se o vrty KJ45 (dle [54] se jedna o kolektor B) v misté zapadniho sedla
(u hradeckého portalu), HJ48 (dle [54] se jedna o kolektor C) pod udolim, PJ49 (dle [564], tab. .17
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se jednd o kolektor C) v misté vychodniho sedla (u olomouckého portalu), PJ51 (kolektor A)
u olomouckého portalu a HJ52 (dle [54] se jedna o kolektor A) u olomouckého portalu.

Z dostupnych dat Ize usuzovat na:
« vyskyt kolektoru A v perucko-korycanskych jilovitych piskovcich u olomouckého portalu;

» vyskyt kolektoru B v piskovcich beélohorského souvrstvi (piskovcova kra zapusténa
ve slinovcich v zapadnim hibetu u hradeckého portalu);

» vyskyt kolektoru C v prostfedi piskovcu jizerského souvrstvi pod Udolim a v prostfedi slinovcu
bélohorského souvrstvi pod vychodnim hibetem u olomouckého portalu.

Ve vrtech J46 a PJ47 ustdlena hladina zastizena nebyla (stejné tak jako ve vrtech PJ44 a HJ43) a vrty
KJ45 a HJ48 zastihly rozdilné vodni kolektory. HPV vyznacena v podélném Fezu tedy udava informaci
spiSe orientaéni (odhadovanou) nez exaktni a mira propojeni této HPV je neprokazana (slinovce
bélohorského souvrstvi zde plsobi jako izolant a mira propojeni se odviji od puklinatosti horninového
masivu). Proto autor geologického fezu tuto hladinu vykreslil pouze te¢kovanou €arou.

Dle GTP [55] (viz kap. 6.1.2.1 vyse) je z pohledu ochrany podzemnich vod vyznamny pfedevsim
kolektor B. Z dostupnych Udaju Ize usuzovat na pfitomnost kolektoru B ve slinovcich bélohorského
souvrstvi s realnou ustalenou hladinou pod navrzenou stavbou (ve v8ech tfech variantach) s vyjimkou
oblasti pod zdpadnim sedlem, kde byla zastizena piskovcova kra bélohorského souvrstvi. Tato kra ma
subhorizontalni stratifikaci a je vymezena dvéma subvertikdlnimi poruchami (systém dvou navzajem
kolmych poruch). HPV tak v této oblasti stoupa do vySSich partii systémem diskontinuit (dle GTP [55],
kap. 7.2. mohou byt trhliny oteviené a je zde zaznamenan vyskyt zén s velmi vysokou hustotou
diskontinuit). Lze pfedpokladat i urcity vztah mezi HPV a srazkovymi Uhrny v této lokalité.

Pfi projektovani DUR byla rovnéz diskutovana otdzka zfizeni studny u hradeckého portalu pro
zasobovani tunelu Maletin pozarni vodou. Dle zpracovateld HGP se tunel Maletin nachézi na okraji
kfidové panve, kde dochdzi pfevazné Kk infiltraci vod smérem do pénve. Z tohoto divodu je udajné
pouze minimalni Sance na nalezeni dostate¢né vydatného zdroje podzemni vody. Realné Ize studnu
s dostate¢nou vydatnosti zfidit pobliz vrtu S42, tj. ve vzdalenosti cca 1,8 km od hradeckého portalu
(viz Obr. 2 niZe). Dle investora je takové technické feSeni nevyhodné jak z hlediska investi¢nich
nakladu, tak i pozdéjSiho provozu (investor proto preferuje technické feSeni, kde bude zasobovani
pozarni nadrze vodou feSeno dovozem vody v cisternach).

Obr. 2: Situace s vyznacenim teoretického vedeni vodovodu pro zasobovani poZarni vodou
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7 Stavebni reseni tunelu Maletin

7.1 Zakladni informace SO 601 Tunel Maletin

SO 601 Tunel Maletin je uvazovan jako dvou troubovy dalniéni tunel se smérové oddélenymi jizdnimi
pésy. Celkova délka tunelu, stanovena dle CSN 73 7507 [1], kap. 3.2.1, je1292,5m.

Pro potfeby tunelu Maletin byly pro obé tunelové trouby navrzeny pracovni osy jizdnich past dalnice.
Vzhledem k Sitkové kategorii tunelu T8 odpovida osa jizdniho dalniénich past osam tunelovych trub.
Stani¢eni pracovnich os jizdnich pasu dalnice zacina v nasledujicim stani¢eni celkové trasy
dalniéniho Useku:

LTT km 0,000 000 = km 0,684 449 PUD
PTT km 0,000 000 = km 1,075 175 PUD

Metoda vystavby tunelu je kombinovana — sklada se z kratkych hloubenych portalovych Useki
budovanych pomoci metody C&C a dlouhého Useku témito hloubenymi ¢astmi, razeného konvenéni
cyklickou razbou dle zasad NRTM.

Usek Délka LTT Staniceni LTT Délka PTT Staniceni PTT
Hloubeny, C&C o km 0,6730 som km 0,3015
(hradecky portal) ’ ’
km 0,7480 km 0,3765
Razeny, NRTM 1212,5m 1200,0 m
km 1,9605 km 1,5765
Hloubeny, C&C
) f 250 m 37,5m
et G i) km 1,9855 km 1,6140
Celkem 1312,5m - 1312,5m -
Pozn.: Z praktickych divodi je uvedena délka tunelovych trub méfena mezi priseciky svislych rovin vedenych vnéjsimi
lici portalovych blokti s osami tunelovych trub v drovni nivelety, nikoli v misté plného prarezu sklonénych portald,
jak je uvedeno v CSN 73 7507 [1], kap. 3.2.1.

Tab. 7: Priblizné délky tunelovych trub

V tunelu jsou navrzeny celkem ¢tyfi tunelové propojky. PTP budou razeny stejnou technologii jako
hlavni tunelové trouby. PFiblizné stani¢eni a TM téchto propojek je uvedeno v Tab. 8 niZe.

. LTT PTT
Cislo PTP
Stanic¢eni ™ Staniceni ™
1 0,507 75 206,25 0,891 75 218,75
2 0,807 75 506,25 1,179 25 506,25
3 1,107 75 806,25 1,479 25 806,25
4 1,407 75 1 106,25 1,779 25 1 106,25

Tab. 8: Priblizna stani¢eni a TM tunelovych propojek

Hloubené &asti tunelovych trub byly navrzeny jako ZB monolitické konstrukce zhotovené v dodasnych
stavebnich jamach, které se po betonazi hloubenych trub zasypaji. Pfi provadéni zpétnych zasypu se
zformuji trvalé Sikmé portalové svahy (pfedpokladd se vyztuzeni strmych portdlovych svaht
geosyntetiky).

PFi vystavbé razené ¢€asti tunelu je uvazovano s vyuzitim konvenéni cyklické razby podle zasad
NRTM. Osténi tunelu je navrzeno jako dvouplastové (POs a SOs) s mezilehlou foliovou izolaci.
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»  Koncep¢ni feseni: dvoutubusovy tunel se smérové oddélenou dopravou
+ Délka tunelu: > 1000 m = dlouhy tunel (dle CSN 73 7507 [1], &l. 4.2.3)
+ Priblizng délka PTT: 1 312,5 m (viz Tab. 7 niZe)
+  PFiblizna délka LTT: 1 312,5 m (viz Tab. 7 niZe)

»  Pocet prachozich propojek: 4 ks

»  Pocet prajezdnych propojek: 0 ks

e Plocha vyrubu: cca 109 m?

«  Svétla plocha tunelu: cca 61 m?

«  Technologie vystavby: kombinovana — NRTM, C&C

» Kategorie tunelu: TA (ve smyslu TP 98 [39], kap. 2a CSN 73 7507 [10], &l. 4.2.5)

+  Sitkova kategorie tunelu: T8 (dva jizdni pruhy Sitky 3,5 m a dva vodici prouzky Sifky 0,5 m)
«  Navrhova kategorie dalnice: D 26,0/130 (ve smyslu CSN 73 6101 [7], Tabulka 4)

Navrhova rychlost: 130 km/hod z hlediska stavebniho feSeni (trasovani, rozhledy,...)
100 km/hod z hlediska technologického vybaveni

Navrh pocité s nejvyssi povolenou navrhovou rychlosti 100 km/hod. Je navrzen na mozné prevedeni
protismérného provozu (napf. v dobé provadéni udrzby a oprav), v takovém pfipadé musi ovSsem dojit
k adekvatnimu snizeni rychlosti.

Soubézné s trasou tunelu jsou v koordinacni situaci [64], [65], [66] znazornény dvé ochranna pasma.
Jedna se jednak o OPT (ve smyslu CSN 73 7507 [10], &l. 4.1.5) ve vzdalenosti 30 m od osténi
(vice viz kap.8 na str.44) apak ochranné pasmo dalnice (ve smyslu zakona 13/1997), které je
ve vzdalenosti 100 m od osy PK.

7.2 Smérové reseni v tunelu a prilehlych usecich

Doprava je vtunelu vedena pro kazdy smér samostatnou tunelovou troubou. Pro obé TT byly
navrzeny samostatné osy jizdnich pasu. Osa jizdniho pasu vzdy lezi v ose tunelu. Po¢atek staniceni
osy kazdé tunelové trouby lezi v priseciku svislé roviny prochazejici krajni hranou konstrukce tunelu
a osy tunelu lezici v ose jizdniho pasu. Niveleta lezi v ose tunelu.

Priblizné smérové parametry trasy v LTT jsou uvedeny v Tab. 9 niZe a priblizné smérové parametry
trasy v PTT jsou uvedeny v Tab. 10 na str.37.
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Staniceni LTT

Sméroveé parametry trasy v LTT

ZU.770,000 000 = kmpyp 0,684 449

PK.rr 0,130 000

L=130,00 m

PK.rr0,511 962

R=1700,00m;L=381,96 m

PT.770,641 962

L=130,00 m

TP.r7 0,673 203

P=31,24m

PK.rr 0,803 203

L =130,00 m

KP.rr 1,476 890

R=2220,00m;L=673,69 m

PT.rr 1,606 890

L=130,00 m

TP 1,781 797

P=17491m

PKirr 1,911 797

L=130,00 m

KP.rr2,271 293

R =4200,00 m; L =359,50 m

PT.r2,401 293

L =130,00 m

KU.772,492 910 = kmpyp 3,190 901

P=91,62m

Tab. 9: Smérové parametry trasy v LTT

Staniceni PTT

Sméroveé parametry trasy v PTT

ZUp77r 0,000 000 = kmpyp 1,075 175

KPprr 1,041 322

R=225576m;L=1041,32m

PTprr 1,341 322

L = 300,00 m

TKerr 1,645 589

P =304,27 m

KUprr2,118 041 = kmpyp 3,190 901

R=374425m;L=472,45m

Tab. 10: Smérové parametry trasy v PTT

Vice viz koordinaéni situace [64], [65], [66].

7.3 Vyskové reseni v tunelu a prilehlych usecich

Stejné jako je smérové vedeni navrzeno pro kazdou tunelovou troubu zvlast, je i vySkové vedeni obou
kazdé tunelové trouby feSeno individualné. Obé tato vedeni v zasadé kopiruji podélny profil navrzeny
pro osu dalnice.

Tunel je navrzen ve stoupani s jednim stejnosmérnym vrcholovym obloukem u hradeckého portéalu.
VySkové parametry jsou uvedeny v Tab. 11 niZe.

SUDOP
VAUPRAHA 37/93



D35 Staré Mésto — Mohelnice, DUR, IC v&. zaméfeni ISPROFIN: 5001550024.39501

D.1.600 Objekty podzemnich staveb DUR
SO 601 Tunel Maletin Technicka zprava
Vyskové parametry LTT PUD PTT
Podélny sklon 4,50 % 4,50 % 4,50 %
km.770,316 971 kmpyp 1,392 143 kmprr 0,316 971
VrcholovV oblouk R=17000m R=17000m R=17000 m
y T=296,879 m T=297,498 m T=298,261 m
Y=2592m Y =2,603m Y=2616m
Podélny sklon 1,01 % 1,00 % 0,99 %

Tab. 11: Vyskové parametry trasy v LTT, PTT a PUD
Vice viz podélné profily [72], [73], [74], [75].

7.4 Koncepcni a prostorové usporadani stavby

7.4.1 Tunelové trouby a propojky

SO 601 Tunel Maletin se skldda ze dvou tunelovych trub. Jejich osy jsou od sebe vzdaleny zhruba
30 az 37 m (tak, aby mezi nimi byl zachovan horninovy pilif Sifky pfiblizné 18 az 25 m, tzn. pfiblizné
jedenapul az dvojnasobek priiméru vyrubu).

TT jsou vzajemné propojeny celkem ¢tyfmi tunelovymi propojkami, s rozestupy neprekracujicimi
300 m (dle CSN 73 7507 [1], &l. 11.6.2). PTP jsou od hlavnich tunelovych trub z kazdé strany
oddéleny pozarné dslicimi konstrukcemi (dle CSN 73 7507 [1], ¢&l. 11.5.2) s pozarnimi uzévéry
(dle CSN 73 7507 [1], ¢l. 11.6.6) a tvoFi tak samostatné pozarni Useky (v souladu s [1], kap. 13.3).
V PTP je uvazovan jednak prostor pro p&si definovanych v CSN 73 7507 [1], &l. 11.6.3 a dale prostor
pro umisténi dvou technologickych mistnosti (jednak rozvodna pro silnoproud, slaboproud a RS LTT
a zvlast rozvodna pro silnoproud, slaboproud a RS PTT — umozni nezavisly provoz tunelovych trub).
Kabelové kandly v PTP musi byt odvodnény do drenéze pod konstruk€énimi vrstvami vozovky.

Vyklenky pro SOS Kabiny

| kdyZz svym charakterem patfi kabiny SOS spiSe mezi technické vybaveni tunelu, je nutné pro né
vytvofit stavebni pfipravenost ve formé tunelovych vyklenkd. Vyklenky pro SOS kabiny jsou v tunelu
navrzeny vzdy vpravo ve sméru jizdy a to proti pozarnim hydrantdm a proti vstupm do zachrannych
cest (PTP). SOS kabiny jsou v tunelové roufe rozmistény tak, aby jejich vzdjemna vzdalenost nebyla
vétsi nez 150 m (dle CSN 73 7507 [1], &l. 12.5.3). V tunelu je navrzeno celkem 18 SOS kabin (devét
v kazdé TT), dalSi ¢tyfi kabiny jsou umistény u portall (po jedné po pravé strané obou vyjezdovych
portali plus v kazdém PTO). Kabiny musi byt vybaveny dle poZadavka CSN 73 7507 [1], &l. 12.5
a 13.5.1 a pozadavki PBR [53].

Vyklenky pro pozarni hydranty

Pozarni hydranty jsou osazeny na tunelovém vodovodu. Vodovod je ulozen v nouzovém chodniku
na levé strané po sméru jizdy. Hydranty jsou v tunelu rozmistény vzdy proti vyklenku s SOS kabinou.
Hydrant je rozmistény v samostatnych vyklencich (pfipadné u vstupl do zachrannych cest — PTP)
proti vyklenkiim SOS kabin. V tunelu je navrzeno celkem 18 hydrant( (devét v kazdé TT) a dalSi dva
jsou umistény u portald. Jejich vzajemné rozestupy nepiesahuji 150 m (dle CSN 73 7507 [1],
&l. 13.4.4). Hydranty musi splfiovat pozadavky CSN 73 7507 [1], kap. 13.4 a pozadavky PBR [53].

Vyklenky pro revizni Sachty drenazniho systému

V nouzovych chodnicich jsou navrzeny revizni Sachty pro Cisténi drendzniho systému konstrukénich
vrstev vozovky. Z diivodu prostorového uspofadani kabelovych cest a pozarniho potrubi v prostoru
pod nouzovymi chodniky musi byt v misté reviznich Sachet provedeny vyklenky. V LTT je navrzeno
celkem 30 reviznich Sachet a 26 vyklenkl (Ctyfi Sachty jsou umistény pfed PTP). VSechny vyklenky
jsou umistény po pravé strané ve sméru jizdy. V PTT je navrzeno celkem 38 reviznich Sachet a 34
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vyklenk( (Ctyfi Sachty jsou umistény pfed PTP). Ztoho je 19 vyklenkd umisténo po levé strané ve
sméru jizdy a 15 vyklenkd po pravé strané ve sméru jizdy (v PTT je navrzeno preklapéni vozovky a
s nim spojené pfevedeni drenazniho potrubi z levé na pravou stranu). Typicka vzdalenost jednotlivych
reviznich Sachet je 50 m. Uvazovana revizni Sachta ve vyklenku ma prdmér cca 600 mm.

Objektova skladba souvisejicich SO a PS:

e TT-sekundarni osténi: SO 601.32 [107]
e Hloubeny tunel — hradecky portal: SO 601.12 [99]

*  Hloubeny tunel — olomoucky portal: S0 601.22[103]
*  Tunelové propojky — sekundarni osténi: S0 601.34 [109]
e Odvodnéni tunelu: SO 601.41 [110]
¢ Chodniky: SO 601.45 [114]
¢ Pozarni vodovod: SO 601.47 [116]
e Zafizeni nouzového volani (SOS kabiny): PS 601.84 [139]

7.4.2 Predportalova oblast — hradecky portal

Vyjezdova TT u hradeckého portélu je oproti vjezdové TT pfedsunuta o cca 14 m. Aby byl dodrzen
soulad s MP-VST [51], kap. 7.14.1, je mezi TT navic navrzena délici sténa, zajiStujici prepazeni
prostoru mezi jednotlivymi TT. Délka délici stény (s vySkou sahajici min. 2 m nad korunu tunelu) musi
byt min. 16 m, aby byl mezi tunelovymi troubami zajistén rozestup alespofi 30 m (protoze je délici
sténa zeSikmena, je uvazovano s celkovou délkou stavebni konstrukce cca 60 m).

Po pravé strané ve sméru jizdy, je pfed hradeckym vjezdovym portdlem navrzena sdruzena plocha,
slouzici jako ndstupni plocha pro jednotky [ZS (zabird min. 2x500 m2 sdruZené plochy, protoze
na olomouckém portalu nelze z ddvodu stisnénych podminek nastupni plochu umistit), provadéni
Ukontt DPCR a servisnich praci RSD (v souladu s CSN 73 7507 [1], ¢l. 11.9 a pozadavky BD,
resp. PBR). Rozloha sdruZené plochy je cca 1500 m2 aje uni navrzen fidici PTO pldorysnych
rozmérd cca 15,4 x 34,4 m. Ndstupni plocha musi splhovat veSkeré pozadavky definované
v CSN 73 7507 [1], él. 11.9.2.

Pod Sdruzenou plochou je umisténa nadrz s pozarni vodou o objemu cca 2x108 m3 pro pozarni Gcely
(2x15x60 x 120 =216 m3 dle CSN 73 7507 [1], ¢&l. 13.4.6). Na =zakladé prani budouciho
provozovatele SO 607 neni uvazovano svodou pro provozni Ucely. Dale je zde umisténa
bezodtokova NKV ze §térbinovych Zlabl o minimalnim objemu 216 m3. Bezprostfedné u této nastupni
plochy je rovnéz navrzena nouzova pfistavaci plocha pro primarni zasah vrtulniku (v souladu
s CSN 73 7507 [1], &1 11.9.93).

Ke sdruzené ploSe je navrzena samostatné vedend pfijezdova komunikace (SO 116 [155] —
dle CSN 73 7507 [1], &l. 11.10.1) napojena na PK &. 36820. PFijezdova komunikace je navrzena tak,
aby splfovala pozadavky CSN 73 7507 [1], &l. 11.10, jako napf. pozadavek na min. itku 3,5 m
s vyhybnami v pfimé viditelnosti vzdalenymi od sebe maximalné 100 m, min. dnosnost 100 kN
na nejvice zatizenou napravu vozidla, max. podélny sklon 9 %, min. piiény sklon 1 %, atd... Sitka
pfijezdové komunikace 3,5m byla zvolena sohledem na S$ifkové uspofadani navazujicich
komunikaci. Vjezd natuto pfijezdovou komunikaci bude zajistén zavorou (SO 499.2[167)
a dopravnimi znackami &. B28 a E13 s napisem: ,Sdruzend nastupni plocha IZS a RSD".

V souladu s CSN 73 7507 [1], kap. 11.9.4. je pFed portalem navrzen zpevnény délici pas mezi jizdnimi
pasy pozemni komunikace (v souladu s CSN 73 6101 [7], kap. 9.7.2).

Z0OV a ZS v oblasti hradeckého portélu jsou popsany v kap.11.1.1 na str.85.
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Objektova skladba souvisejicich SO:
*  Nastupni plocha IZS: SO 108 [154]
»  Pfijezdova komunikace: SO 116 [155]
» Polni cesta nad portalem SO 152 [158]

e Dalni¢ni kanalizace SO 302 [162]

»  Pripojka VN SO 420 [165]

»  Elektrické zavory SO 499.2 [167]
e Hloubena stavebni jama SO 601.11 [98]
*  Hloubeny tunel SO 601.12 [99]
»  Portalova délici sténa SO 601.13 [100]
o Zpétny zasyp SO 601.14 [101]
«  NKV: SO 601.41 [110]
*  Kabelové sachty SO 601.43[112]
e Pozarni nadrz: SO 601.47 [116]
s PTO: SO 601.51 [118]
e Oploceni S0 860[171]

7.4.3 Predportalova oblast — olomoucky portal

Na olomouckém portalu jsou velmi stisnéné prostorové podminky, protoze trasa tunelu prakticky
plynule pfechazi z tunelu na mostni objekt (pfechodova oblast ma délku pouze okolo 80 m).

Na olomouckkém portélu jsou tunelové trouby v jedné roviné. Aby byl dodrzen soulad s MP-VST [51],
kap. 7.14.1, je mezi troubami navrzena délici sténa, zajiStujici pfepazeni prostoru mezi jednotlivymi
TT. Delici sténa musi byt min. 30 m dlouha a v této délce musi sahat min. 2 m nad korunu tunelu.
Uvazovana délka konstrukce je cca 40 m, se zkosenim Cela stény se z dlvodud stisnénych podminek
neuvazuije.

Z diivodu stisnénych podminek je u olomouckého portalu uvazovano s PTO bez nastupni plochy pro
jednotky IZS (misto toho je umisténa nastupni plocha dvojnasobné vyméry u hradeckého portalu —
viz kap.7.4.2 na sir.39), samostatné vedené pfijezdové komunikace a nouzové plochy pro pfistani
vrtulniku. U PTO je umisténa pouze obsluzna plocha pro zavazeni technologie a umoznéni parkovani
vozidel obsluhy/spravce zafizeni.

Pfed portadlem je navrzen zpevnény délici pas umoznujici pfejezd mezi jednotlivymi jizdnimi pasy
zasahujicimi vozidly jednotek IZS.

Z0OV a ZS v oblasti olomouckého portalu jsou popsény v kap.11.1.2 na str.86.

Objektova skladba souvisejicich SO:

e Lesnicesta SO 153 [159]
*  Most pred portalem: SO 203 [160]
e Dalni¢ni kanalizace SO 303 [163]
e Destova usazovaci nadrz SO 361.1 [164]
» Pfipojka VN SO 421 [166]

e Hloubena stavebni jama SO 601.21 [102]
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*  Hiloubeny tunel SO 601.22 [103]

»  Portalova délici sténa SO 601.23 [104]

o Zpétny zasyp SO 601.24 [105]

*  Kabelové sachty SO 601.44 [113]

« PTO: SO 601.52[119]

*  Protihlukové stény SO 760.1[168], SO 760.2 [169], SO 760.3 [170]

*  Oploceni SO 860 [171]

7.5 Vliv stavby na okolni zastavbu a inzenyrské sité

V koordina¢ni situaci [64], [65], [66] a charakteristickych pficnych fezech [78], [79], [80], [81], [82], [83]
jsou znazornény zalomové Uhly vymezujici zonu ovlivnéni a zénu sledovani. Zéna ovlivnéni
je uvazovéna pribliznym dosahem aktivniho klinu (tj. 45°+ ¢/2 od vodorovné) a zéna sledovani
je stanovena co-by dosah pasivniho klinu (tj. 45°- ¢/2 od vodorovné) s praktickym omezenim
maximalniho dosahu do vzdalenosti rovné pétindsobku praméru tunelového vyrubu (5xD = 60,5 m).

Z dostupnych informaci neni znamo, ze by nad SO tunelu lezely jakékoli stavajici SO ¢&i inzenyrské
sité choulostivé na poklesy podlozi (tunel je umistén v extravilanu, v nadlozi se nachazi lesni pGda
atrvaly travni porost). Vnadlozi je evidovana pouze Uucelova komunikace (kmpepr=1,285;
km.rr=1,631). Rozvoj poklesové kotliny v nadlozi tudiz nepfedstavuje vyznamngjsi riziko
pro povrchovou zastavbu.

Dle informaci uvedenych v GTP [55], kap. 3.9 se v navrhované trase nenachazi zadné poddolované
Uzemi a pouze v Sir§im okoli jsou evidovana stara duini dila a potencidlni loziska zeleznych rud, ktera
v8ak maji nizkou prozkoumanost.

wrw

7.6 Pricény ez

7.6.1 Zakladni informace

Tunel se sklada ze dvou témér identickych tunelovych trub. Ackoli budou tunelové trouby standardné
provozovany jako jednosmérné, musi umoznit i obousmérny provoz (napf. v dobé provadéni oprav
areviznich prohlidek) za pfedpokladu adekvatniho snizeni nejvys$si povolené rychlosti. Tunelové
trouby jsou proto navrzeny v kategorii T8, ktera je dle CSN 73 7507 [10], &l. 7.1.11 uréena pro
obousmérné TT. Volna Sifka mezi obrubami je tedy 8,0 m a tvofi ji dva jizdni pruhy (a = 3,5 m) a dva
vodici prouzky (ve= 0,50 m, ztoho natér 0,25m) = 2x35 + 2x 0,5 = 8,0m. Vtunelu nejsou
navrzeny nouzové pruhy.

Kryt vozovky musi vyhovovat pozadavkam PBR [53]. Typicky pfiény sklon je 2,5 % (jednostranny pro
kazdy jizdni pas), v PTT je navrzeno preklapéni vozovky (km 1,041 322 —km 1,341 322) dle
CSN 73 7507 [10], ¢l. 9.1.6. Tunelovy profil je naklonén podle pficného sklonu vozovky, proto
(v souladu s CSN 73 7507 [10], &l. 7.5.2) musi byt v misté pieklapéni vozovky provedeno i adekvatni
pretoceni TT.

Tunel je vybaven nouzovymi chodniky Sifky min. 1,00 m po obou stranach vozovky (v souladu s [10],
kap. 8.2.5) s vySkou pruchoziho prostoru min. 2,25 m (dle [10], ¢I. 8.2.3). V prostoru pod nouzovymi
chodniky je uloZzeno kabelové vedeni (v¢. kabelu VN 22 kV) a pozarni vodovod DN 200.

Vyska prijezdniho profilu je 4,80 m (dle CSN 73 7507 [10], kap. 8.2.2), svétla podjezdna vyska
vtunelu 4,95 m (véetné rezervy 150 mm). Svétld plocha kazdé TT je cca 61 m2 (plocha vyrubu
cca 109 m2).

Zastupci objednatele pozadovali navrh tunelu s maximalni eliminaci rizik spojenych s moznymi
drenaznimi Gcinky tunelu (s ohledem na velmi komplikované proces ke kladnému stanovisku EIA)
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ato i za cen vyrazneé vysSich IN. Projektant proto navrhl uzavieny HI systém v jehoz dasledku je tunel
v celé své délce s protiklenbou (vice viz Pfiloha &.1: Navrh na zménu nivelety tunelu Maletin [52)).

Vtunelu je navrzeno dvouplastové osténi s mezilehlou HI félii. POs bude standardné provadéno
ze SB vyztuzeného pomoci svafovanych siti a vyztuznych pfihradovych oblouku z betonarské vyztuze
a systémového kotveni pomoci horninovych svornikG (alternativné muze byt primarni zajisténi
provedeno ze stfikaného betonu z rozptylenou vyztuzi). V poruchovych oblastech budou navic
provadéna preventivni / ochranna stabilizacni opatfeni.

SOs je navrzeno z monolitického zelezobetonu (eventualné muaze byt provedeno z prostého betonu
pokud se prokaze dostatecna unosnost ve skutecné zastizeném geologickém prostfedi). Osténi bude
betonovano do ocelového posuvného bednéni (bedniciho vozu) po jednotlivych betonaznich blocich.
Kazdy blok bude betonovan ve dvou krocich, nejprve protiklenba a poté horni klenba.

7.6.2 Materialova specifikace

Tato kapitola specifikuje zakladni pozadavky na pouzité stavebni materialy. Pfesna technicka
specifikace a pozadavky pro konkrétni konstrukce a pfipady pouziti bude feSena v DSP a RDS
po rozpracovani technického feSeni do detaild.

7.6.2.1 Stiikany beton

SB musi byt u véech nosnych konstrukci nandSen mokrym zpisobem (suchy zptsob je mozny pouze
v odlvodnénych pfipadech) amusi byt proveden v pevnostni tfidé minimalné C20/25 X0
dle CSN EN 206 [23] (pozn.: jedna se o do¢asnou konstrukei). Narst pevnosti v 8ase musi spadat do
tfidy rané pevnosti J2 dle CSN EN 14487-1 [13], kap. 4.3.

SB musi spliiovat pozadavky predepsané v TKP RSD [47], kap. 24.A.3.6.

7.6.2.2 Podkladni a vypliovy beton

Podkladni betony pod nosnymi konstrukcemi musi byt min. ve stejné tfidé pevnosti i odolnosti vugi
prostfedi, jako je tfida nosnych konstrukci na nich budovanych. V ostatnich pfipadech by neméla byt
pouzivana tfida nizsi nez C16/20 X0 (dle CSN EN 206 [23], kap. 4.1, ve znéni CSN P 73 2404 [5],
kap. 4.1, Tab. 1).

7.6.2.3 ZB pro trvalé nosné konstrukce

Minimalni tfida betonu pro SOs je C25/30 XF3 XD3 (dle CSN EN 206 [23], kap. 4.1, ve znéni CSN P
73 2404 [5], kap. 4.1 Tab. 1 a TKP RSD [47], kap. 24.A.2.9.2.3). Portalové pasy a prvni a posledni
typicky tunelovy pas jsou vice vystaveny nepfiznivym klimatickym u€inkim a vlivu prostfedi, proto
projektant doporuduje pro beton téchto past pouzit tfidu C30/37 XF4 XD3 (dle CSN EN 206 [23],
kap. 4.1 ve znéni CSN P 73 2404 [5], kap. 4.1 Tab. 1, a dle TKP RSD [47], kap. 24.A.2.9.2.3).

Hloubené Useky a min. vzdy prvni blok razené ¢asti navazujici na hloubenou ¢€ast tunelu musi byt
betonovan z vodonepropustného betonu z diivodu osazeni vnitfnich tésnicich pasu do ¢el jednotlivych
blokd.

Beton SOs musi byt také mrazuvzdorny/provzdusnény, s odolnosti proti CHRL a v mistech s moznymi
katastrofalnimi nasledky pfi pozaru jsou pro ného navic pozadovana opatfeni proti vlivu vysoké teploty
pFi pozaru (viz TKP RSD [47], kap. 24.A.2.9.2.3). Ve smyslu SO 601 se za mista s katastrofalnimi
nésledky povazuji hloubené uUseky (vzdoruji plné vySce nadlozi) atunelové bloky se vstupy
do propojek.

Déale musi byt splnény pozadavky predepsané v TKP RSD [47], kap. 24.A.3.5 a TKP RSD [44] kap.18,
Priloha P10.

7.6.2.4 Betonaiska ocel

Vyztuz do betonu je tiidy B 500B (dle CSN EN 10080 [13] a CSN 42 0139 [1], kap. 8.3.2, tab. 4).
Zhotovitel dodéa technologicky postup svarovani vyztuze.

SUDOP
VAUPRAHA 42/93



D35 Staré Mésto — Mohelnice, DUR, IC v&. zaméfeni ISPROFIN: 5001550024.39501

D.1.600 Objekty podzemnich staveb DUR
SO 601 Tunel Maletin Technicka zprava
7.6.2.5 HI félie a ochranna vrstva

Cely tunel je feSen v uzavieném HI systému. Bude pouzita H/ f6lie proti tlakové vodé se signalni
vrstvou umozhujici vizualni kontrolu. HI félie musi splfiovat pozadavky predepsané v TKP RSD
[47], kap. 24.A.3.7, 24.P.8A, 24.P.8B a 24.P.9.

HI félie bude (v razené &asti tunelu) v ramci jednotlivych betonaznich blokd rozsektorovana pomoci
tésnicich past. Materiél téchto tésnicich past musi byt kompatibilni s pouzitou HI félii tak, aby s ni Sel
spojovat a negativné neovliviioval jeji Zivotnost.

Ochrannd vrstva je z netkané geotextilie o gramazi: v razenych Usecich min. 500 g/m?, v hloubenych
min. 800 g/m>.

7.6.2.6 Drenazni potrubi

Drenazni potrubi je plastové, kruhového profilu min. DN 200 mm. Potrubi musi byt hladké
a homogenni, schopné odolavat ¢isténi fetézy nebo tlakovou vodou o sile min. 120 bard. Optimalni je
perforace s oblou hranou ve vyseci 120°.
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8 Ochranné pasmo tunelu

8.1 Duvody ziizeni ochranného pasma
Pozadavky odst. VI. pfilohy &. 5 Vyhladky 503/2006 Sb.

OPT Maletin vymezuje prostor v okoli této podzemni stavby za Gcelem:

a) ochrany podzemniho dila —tunelu Maletin,

b) eliminace rizik pro vystavbu a ochranu budov, komunikaci, inzenyrskych siti a dalSich Cinnosti,
provadénych v tomto vymezeném prostoru na povrchu nebo v podzemi, v disledku existence
podzemniho dila — tunelu Maletin.

V prostoru vymezeného ochranného pasma bude vzdy dochazet k vzajemnému interaktivnimu vlivu
mezi tunelem a jakoukoliv jinou stavbou nebo €innosti, resp. nelze tyto vlivy objektivné vyloucit. Tento
interaktivni vliv pfinasi zvySené riziko pro tunel. Realizaci jakychkoliv stavebnich ¢innosti, vedoucich
k ovlivnéni €i vyvolani zmén pavodnich vlastnosti prostredi kolem tunelu, mdze dojit ke zvySeni rizika
poskozeni nosnych konstrukci této podzemni stavby.

Smyslem a divodem zfizeni ochranného pdsma tunelu Maletin je zejména eliminace nasledné
uvedenych obecnych rizik z budouci stavebni €i jiné Cinnosti v ochranném pasmu pro jiz existujici
stavbu — tunel Maletin:

e zatizeni novou stavbou — statické a dynamické, zatizeni béhem stavby i po jejim dokonceni
(pfitizeni tunelu)

e zatizeni nebo pfitizeni povrchu Uzemi skladovanim materidlu nebo umisténim mobilnich stroji
a zarizeni vyvolavajicich statické a/nebo dynamické pfitizeni tunelu,

e pro tunel nebezpecnd hloubka ¢i tvar zakladl a podzemnich &asti budouci stavby, pokud
zasahuji do ochranného pasma tunelu,

e jakékoliv ovlivnéni rezimu podzemnich vod v ochranném pasmu tunelu (vyvolava zmény
zatizeni tunelového osténi),

» jakékoliv ovlivnéni teplotniho rezimu geologického prostfedi (termalni cerpadla apod.)
v ochranném pasmu tunelu (vyvola zmény zatizeni tunelového osténi),

» jakékoliv ovlivnéni chemickych a mechanickych vlastnosti geologického prostredi
v ochranném pasmu tunelu (maze vyvolat zmény zatizeni tunelového osténi),

* jakékoliv zmény vrezimu a v intenzité bludnych proudld mohou zvysit korozivni vlastnosti
prostredi vii¢i podzemnimu dilu,

*  jakékoliv demolice v ochranném pasmu (vyvolavaji pfitizeni tunelového osténi dynamickymi
ucinky)

e provadéni hlubinnych zakladd (piloty, mikropiloty, Sachty, Sachtové pilife, kesony, tryskova
injektaz, zlepSovani z&kladové spéry injektazemi, soilmixing apod.) maze vyvolat zmény
zatizeni tunelového osténi,

e v sesuvnych Uzemich muze byt zemnimi pracemi ohrozena stabilita povrchu Uzemi, pokud
hrozi riziko sesuvll béhem stavby nebo po jejim dokonceni, je nutné stanoveni teoretickych
smykovych ploch, zda a jak zasahuji do ochranné zény tunelu,

e negativni ovlivnéni tunelového osténi v dasledku razby dalSich podzemnich dél (hornicka
¢innost nebo ¢innost provadéna hornickym zpusobem).

8.2 Vymezeni navrhovanych zakazi a omezeni v OPT
Pozadavky odst. VII. pfilohy €. 5 Vyhlasky 503/2006 Sb.
Zakladnim principem a smyslem navrhovanych zakaz( a omezeni v ochranném pasmu je zdsada, ze:

»Zamyslena budouci stavba ¢i jiné ¢innosti, definované v predchozi kapitole, nesmi ohrozit
tunel Maletin a soucasné, ze existence tunelu Maletin nesmi ohrozovat budouci stavbu.*

SUDOP
PRAHA 44/93



D35 Staré Mésto — Mohelnice, DUR, IC v¢. zaméreni ISPROFIN: 5001550024.39501
D.1.600 Objekty podzemnich staveb DUR
SO 601 Tunel Maletin Technicka zprava

8.2.1 Dusledky stanoveni ochranného pasma

Na stéavajici funkéni a prostorové uspofadani Uzemi nema stanoveni OPT Maletin zadny vliv.
Podrobnéji viz nasledujici odstavce.

8.2.2 Rozsah a podoba ochranného pasma
OPT Maletin se navrhuje v souladu s platnou CSN 73 7507 [10], &l. 4.1.5 nésledovné:

Tvar ochranného pasma vyznaceny na situaci plati pro stavebni ¢innost na povrchu a pod
povrchem ve smyslu Stavebniho zakona véetné HC a CPHZ a pro prizkumné a geologické
prace nespadaijici do rezimu CPHZ. Jedna se o prostorové OPT ohranic¢ené:

« shora povrchem terénu a povrchem staveb na terénu umisténych nebo v budoucnu
umistovanych;

* z obou bocénich stran svislou zakfivenou rovinou vzdalenou 30 m od tunelového osténi
v nejSirSim misté tunelového vyrubu;

« zespodu ohrani¢ené zakfivenou plochou, rovnobéznou s povrchem vozovky v tunelu
v hloubce 15 m od povrchu vozovky v tunelu.

8.2.3 Rezim ¢innosti v ochranném pasmu — omezeni stavebni a jiné ¢innosti

Pro splnéni Ucelu ochranného pasma je nutno v tomto vymezeném prostoru definovaném graficky
v situaci zajistit zvlastni rezim pro budouci provadéni staveb a ostatnich ¢innosti:

a) V ochranném pasmu tunelu Maletin Ize zfizovat a provozovat stavby trvalé i docCasné,
provadét hornickou &innost a ¢innost provadénou hornickym zplsobem, provozovat strelnici,
skladovat stavebni ¢&i jiny material, skladovat vybuSniny, nebezpe¢né odpady jen
se souhlasem majetkového spravce tunelu Maletin a pfislusného silniéniho spravniho Gfadu
a za podminek jimi stanovenych.

b) V ochranném pasmu tunelu Maletin Ize provadét prizkumnou geologickou a hydrogeologickou
¢innost jen se souhlasem majetkového spravce tunelu a pfisluSného silni€niho spravniho
Ufadu a za podminek jimi stanovenych.

¢) Vochranném péasmu tunelu Maletin Ize provadét Cinnosti nebo zfizovat zafizeni a stavby,
vedouci ke zménam teplotniho rezimu, geologickych, hydrogeologickych, geotechnickych
a geomechanickych vlastnosti prostfedi kolem tunelu, jen se souhlasem majetkového spravce
tunelu Maletin a pfislusného silni¢niho spravniho Ufadu a za podminek jimi stanovenych.

d) V ochranném pasmu tunelu Maletin Ize provadét Cinnosti souvisici s provozem nadzemnich i
podzemnich objektd a staveb v souladu s podminkami uzivani Uzemi dle platné Uzemné
planovaci dokumentace jen se souhlasem majetkového spravce tunelu a pfislusného
silniéniho spravniho Ufadu a za podminek jimi stanovenych.

e) Vpfipadé havarii na inzenyrskych sitich a stavbach ¢i jinych mimofadnych udalosti
v ochranném pasmu tunelu Maletin s moznymi negativnimi dopady na tunel Maletin (viz téz
rizikové vlivy na tunel Maletin) jsou majetkovy spravce tunelu Maletin a pfislusny silnicni
spravni Ufad neopominutelnymi subjekty, jimz je nutné tyto havarie a mimoradné udalosti
neprodlené ohlasit.

Uvedeny rezim je zavazny v pfipadé stavebnich a dalSich cinnosti podléhajicich povolovani
ve spravnim fizeni, Cinnosti podléhajicich pouze ohlaSovani a c¢innosti souvisicich s provozem
stavajicich nadzemnich ¢i podzemnich objektl a staveb. Uvedeny rezim plati pro vesSkeré pozemky a
stavebni parcely (v€etné staveb na téchto parcelach) i v pfipadé, Ze jsou ochrannym pasmem dle
situaénich vykresu zasazeny pouze ¢astecné.

8.2.4 Rezim ¢innosti v ochranném pasmu - zakazy

Je zakazano navrhovat a provadét jakékoliv stavby nebo €innosti, které zasahuji jakoukoliv svoji ¢asti
do profilu tunelu Maletin.
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8.2.5 Navrhy technickych a organiza¢nich opatieni

Majetkovy spravce nebo jim povéfend osoba (mandatar) je opravnén v ochranném péasmu tunelu
Maletin vstupovat na cizi pozemky, popfipadé na stavby na nich stojici, za U¢elem provadéni oprav
a odstrafiovani nasledkd nehod nebo jinych mimoradnych udalosti, jako jsou napfiklad pozar v tunelu,
havarie osténi, zaplaveni tunelu apod.

V pfipadé potfeby majetkovy spravce nebo jim povéfena osoba (mandataF) je opravnén na budovach
a konstrukcich, nachazejicich se v ochranném pasmu nebo na jeho hranici, umistovat méfici znacky,
body nebo zafizeni a provadét potfebna méfeni a sledovani.

Majetkovy spravce nebo jim povéfeny mandatdf je povinen dbéat toho, aby uzivani pozemkd,
popfipadé staveb na nich stojicich, bylo co nejméné ruSeno a aby vstupem a &innostmi nevznikly
Skody, kterym je mozno zabranit.

Vykon téchto vySe uvedenych opravnéni musi byt omezen na nezbytnou dobu a nezbytnou miru
a vzdy za nahradu.

PFi vstupu majetkového spravce nebo jim povéfené osoby na cizi nemovitosti jsou tito povinni uvést
nemovitost ¢i stavbu po ukonéeni své ¢innosti do puvodniho stavu. Neni-li to technicky mozné
s ohledem na povahu provedenych praci, jsou povinni ji uvést do stavu odpovidajiciho plvodnimu
Ucelu nebo uzivani dotéené nemovitosti ¢i stavby.

Timto ustanovenim neni doteno pravo na nahradu zplsobené Skody podle ob&anského zakoniku.

PFi realizaci stavebnich praci nebo jinych &innosti v ochranném pasmu, provadénych jakymkoliv
subjektem, je majetkovy spravce tunelu nebo jim povéfena osoba (mandatafr) opravnén vyzadovat
od tohoto subjektu (stavebnika) ¢i pfimo od zhotovitele stavebnich praci nebo jinych ¢innosti veSkeré
potfebné informace o jim provadéné &innosti, kter4d by mohla mit negativni vliv na podzemni dilo —
tunel Maletin.

Majetkovy spravce tunelu nebo jim povéfena osoba (mandataF) je opravnén v pribéhu stavebnich
praci nebo jinych €innosti v OPT Maletin provadét v pfiméfeném rozsahu kontrolu téch Cinnosti, které
by mohly mit negativni vliv na podzemni dilo — tunel Maletin.

Soucasné je majetkovy spravce tunelu Maletin povinen pfi vySe uvedenych ¢innostech souvisicich
s majetkovou spravou, Udrzbou a opravami tunelu Maletin respektovat stavajici i v budoucnu nové
stanovend ochranna pasma kolidujici s OPT Maletin a dodrzovat pfisluSnymi z&kony stanovené
povinnosti pro stavebni a jiné ¢innosti v téchto ochrannych pasmech. Zejména je majetkovy spravce
povinen dodrzet povinnost ohlaSeni vSech skute¢nosti, které mohou mit vliv na fadnou spravu, udrzbu
a provozovani v8ech inzenyrskych siti a staveb, jejichz ochrannd pasma koliduji s ochrannym
pasmem tunelu Maletin.

8.3 Predpokladana doba trvani ochranného pasma
Pozadavky odst. VIII. pfilohy &. 5 Vyhlasky 503/2006 Sb.

OPT se navrhuje na dobu existence trvani podzemniho dila — tunelu Maletin v€etné souvisicich
podzemnich prostor, pficemz neni rozhodujici, zda je podzemni dilo provozovano ke svému
puvodnimu Ucelu &i k ucelu jinému.

Minimalni doba navrhové funkéni Zivotnosti podzemniho dila — tunelu Maletin je stanovena v délce
100 let od pravoplatné kolaudace. Prodlouzeni platnosti Uzemniho rozhodnuti o zfizeni ochranného
pasma tunelu Maletin po uvedeném datu je mozné na zakladé zadosti majetkového spravce tunelu
Maletin o prodlouzeni jeho platnosti za stavajicich podminek.

8.4 Verejna dopravni a technicka infrastruktura

Stavajici vefejna dopravni a technicka infrastruktura neni zfizenim ochranného pasma tunelu Maletin
dotéena v takovém smyslu, Zze by bylo nutné pfedpokladat jejich zmény, zmény uzivani, prelozky,
demolice, odstranéni, stanoveni nahradnich opatfeni apod.
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8.5 Stavby a zafizeni na uzemi ochranného pasma

Stavajici stavby a zafizeni na Uzemi ochranného pasma nejsou zfizenim OPT Maletin dotéeny
v takovém smyslu, ze by bylo nutné predpokladat zmeény jejich vyuziti, zmény uzivani, demolice,
odstranéni, stanoveni nahradnich opatfeni apod.

Zfizenim OPT Maletin nejsou dotéena prava vlastnik podzemnich i nadzemnich inzenyrskych siti

a dalSich objektd a zafizeni, jejichz zdkonem, vyhladkou nebo spravnim rozhodnutim stanovena
ochranna pasma koliduji nebo se dotykaji OPT Maletin.
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9 Vyznamné podobjekty SO 601

9.1 Hloubena stavebni jama - Hradecky portal (SO 601.117),
Olomoucky portal (SO 601.21)

Stavebni jdma na hradeckém portdlu mé délku cca 75 m, Sifku ve dné cca 55 m a hloubku 11 az 16 m
(viz pfilohy [64], [76], [78]).

Stavebni jama na olomouckém portalu ma délku cca 25— 40 m, Sitku ve dné cca 50 m a hloubku
11 az 16 m (viz pFilohy [66], [77], [83)).

Stabilita bo¢nich stén stavebni jamy je zajiSténa pomoci hfebikovanych svahu. Uklonéni svahl bude
provedeno v rozmezi 3:1 az 1:1,25 s lavickami Sitky 2,5 m po max. 6 m. Svahy jsou zajistény pomoci
ocelovych hfebikl a stfikaného betonu s vyztuznou siti.

Celni stény docasnych portali jsou zajistény pomoci zaporového pazeni. Predbé&zné je uvazovano se
zaporami 1400 vkladanymi do vrtd & 600 (zasypanych vytézenou zeminou; pod Urovni UT s 5%
pfimési cementu), s pfevazkami 2xU300 kotvenymi do zeminy pomoci Ctyf az Sesti pramencovych
kotev (pfip. ekvivalentnimi tyCovymi kotvami) a difevénymi pazinami z kulatiny nebo hranéného feziva.
Podrobnéji bude stanoveno ve vysSich stupnich projektové dokumentace.

Zaporové pazeni bude provadéno z pfedvykopu se dnem na drovni cca 503,0 m.n.m. v pfipadé
hradeckého portalu a cca 517,0 m.n.m v pfipadé portalu olomouckého.

PFi detailnim navrhu je tfeba dbat zvySené pozornosti oblasti nad korunou tunelu. Kotvy prevazek
v této oblasti nesmi zasahovat do tunelového profilu (horizontalné vedené kotvy misto bézné
navrhovaného Uklonu kotev v rozsahu 15 az 35°). Pro kotveni pfevazek v oblasti budoucich TT je
vhodné pouzit sklolaminatové kotvy (eventuelné muze byt tato oblast zajisténa jinym zplsobem —
bude feSeno v DSP/DZS a optimalizovano v RDS).

Pfed zaporovymi sténami doCasnych portdld je mezi TT ponechan opérny klin zvySujici celkovou
stabilitu portalovych stén.

Poloha razenych portdld a zplUsob zajisténi stén stavebni jamy mohou byt v dalSich stupnich
dokumentace upraveny na zakladé informaci z podrobného IG a HG prazkumi. Uklon, podty a typy
zajiStovacich prvkd hfebikovanych svaht mohou byt optimalizovany i na zakladé skute¢né
zastizenych podminek in-situ (v takovém pfipadé se pfipadné Gpravy navrhu promitnou do RDS).

9.2 Hloubené useky — Hradecky portal (SO 601.12), Olomoucky
portal (SO 601.22)

9.2.1 Tunelové osténi

Osténi hloubenych Usekt je navrzeno z monolitického ZB. Vlastni klenba tunelového osténi je
posazena na protiklenbu (protiklenba tvofi zaklady nosné konstrukce tunelu - viz. pfilohy
[69], [70], [78], [83]). Vnitini lic hloubenych &asti tunelového osténi plynule navazuje na vnitini lic
razeny useku. Predpokladana tloustka osténi je v koruné 500 mm a v pocvé 1 550 mm (tyto dimenze
byly stanoveny na zakladé odborného odhadu a v DSP budou ovéfeny pomoci numerického vypoctu).

Hloubené Useky a vzdy min. prvni blok razené ¢asti navazujici na hloubenou €ast tunelu musi byt
betonovan z vodonepropustného betonu z diivodu osazeni vnitfnich tésnicich pasu do ¢el jednotlivych

Vv,

obsypem (prevence proti poSkozeni HI béhem hutnéni zpétnych zasypu).

Tunelové trouby jsou ukonceny zeSikmenym portalovym blokem s parapetnim limcem a zlabem za
vnéjsi hranou osténi — viz [84].
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Poloha razenych portdld a zplUsob zajisténi sten stavebni jamy mohou byt v dalSich stupnich
dokumentace upraveny na zakladé poznatkl z nové provedenych IG a HG priizkumd. Uklon, podty
atypy zajisStovacich prvku hfebikovanych svahd mohou byt optimalizovany i na zakladé skute¢né
zastizenych podminek in-situ (v takovém pfipadé se pfipadné Gpravy navrhu promitnou do RDS).

9.2.2 Hydroizolace

Osténi musi byt vodonepropustné. Vobonepropustnost bude zajisténa kombinaci dvou nezavislych
systémd — jednak vnéjsi HI folii proti tlakové vodé a pak pouzitim vodonepropusného betonu.
Jednotlivé betonézni bloky budou ve sparach tésnény vnitfnimi gumovymi tésnicimi pasy doplnéné
0 pojistny systém s moznosti dodatecné injektaze kotevnich prvkd vnitfnich tésnicich pasu.

HI félie bude z vnéjsi strany chranéna proti mechanickému poskozeni (zejm. hutnicimi prostfedky pfi
provadéni zpétnych zasypul) netkanou geotextilii a piskovym obsypem.

9.3 Portalova délici sténa - Hradecky portal (SO 601.13),
Olomoucky portal (SO 601.23)

Dle MP Vétrani silnicnich tunelt [51], kap. 7.14.1 je vhodné na portalech oddélit 100 m dlouhou
vystupni zénu od 30 m dlouhé vstupni zény, aby bylo zamezeno vniknuti znecisténého vzduchu
z jedné do druhé TT.

MP doporucuje fesit prostorovou konfiguraci portald jednim z nasledujicich zpisobu:

a) predsazeni vyjezdového portalu min. o 30 m oproti viezdovému portalu;

b) predsazeni viezdového portalu min. o 100 m oproti vyjezdovému portalu;

c) predsazeni vyjezdového portalu o 0 — 30 m oproti viezdovému portalu a pfepazeni zbyvajiciho
prostoru (do pozadovanych 30 m) délici sténou sahajici min. 2 m nad korunu TT;

d) predsazeni viezdového portalu o 1 — 100 m oproti viezdovému portalu a pfepazeni zbyvajiciho
prostoru (do pozadovanych 100 m) délici sténou sahajici min. 2 m nad korunu TT.

S ohledem na morfologii terénu v portdlovych oblastech a okolni SO, jsou portaly FeSeny dle pism. c,
konkrétné:

e vprfipadé hradeckého portalu je vyjezdovd TT predsazena priblizné o 15m a zbyvajici
vzdalenost feSena déjici sténou sahajici v plné vySce min. 15 m pfed vyjezdovy portél (sténa
je z bezpec€nostnich i estetickych divodl zkosena, délka zkosené ¢asti stény neni zapocitana
do pozadované délky stény);

e v pripadé olomouckého portalu zacinaji obé TT pfiblizné ve stejném fezu a tak je navrzena
délici sténa v délce 30 m; s ohledem na stisnéné podminky v této oblasti (na SO tunelu
navazuje mostni SO) zde délici sténa nemuze byt zkosena.

Podrobnéjsi technické feseni délici stény (tzn. material, povrchova Uprava, zplsob zalozeni, apod.)
bude predmétem DSP.

9.4 Razbaa POs- TT(SO 601.31), PTP (SO 601.33)

Tunel bude razeny konvenénim zpusobem dle zasad NRTM. Jedna se o cyklicky zplsob vystavby
po jednotlivych zabérech. Zakladni charakteristikou této metody je vyuziti spolupdsobeni horninového
masivu v okoli vyrubu pro zaji§téni stability vyrubu. Ukony provadéné v ramci jednoho cyklu praci Ize
rozdélit do tfi zakladnich operaci:

1) rozpojovani horniny (bud mechanicky pomoci impaktord a vyloznikovych fréz nebo s vyuzitim
trhacich praci — kde Ize Ukony déle délit na vrtani, nabijeni, odstfel a vétrani);

2) odvoz rubaniny;

3) zajisStovani vyrubu (instalace primarniho osténi ze stfikaného betonu a betonafské vyztuze,
osazeni horninovych svornikd a kotev,...).
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V pfipadé nepfiznivého geologického prostredi (v pfipadé tunelu Maletin se o¢ekava zastizeni oblasti
silné zvétralych jilovych piskovcld ve stfedni ¢asti trasy a podchazeni Udoli s nedostate¢nym
horninovym nadlozim — Stérkova vrstva blizko koruny) se budou provadét preventivni / ochranna
stabiliza¢ni opatfeni (instalace jehlovych / mikropilotovych destnikl, kotveni ¢&elby, pFedstihova
injektdz nebo injektaz za osténi, v nejkritictéjSich oblastech pak zhotoveni pilifd z tryskové injektaze
po obvodu tunelu pfip. i v ¢elbé a usazeni POs kaloty na ,patky®).

U razeb pomoci observacnich metod se v DSP provadi navrh tzv. technologickych tfid vyrubu. Jedna
se o navrh urcitého souboru stabilizanich opatfeni, které se uplatni pro zajisténi daného zabéru
v predpokladaném geologickém prostfedi. V CR se zpravidla TTV znaéi &islici 1 az 5 a tfida &. 5 se
dale déli na 5a a 5b, s tim, Zze razby v optimalnim geologickém prostfedi spadaji do 1. tfidy a razby
v nejméné vhodném geologickém prostfedi spadaji do tfidy 5b. V GTP [55] byly pro tunel Maletin
doporuéeny TTV 3 az 5b. Pro Gcely odhadu IN byly tyto TTV revidovany s ohledem na optimalizaci
nivelety (vice viz Pfiloha &.1: Navrh na zménu nivelety tunelu Maletin [52]) atato revize je uvedena
v Tab. 6 na str.33.

Soucasti tohoto SO je i provadéni radidlnich tésnicich clon slouzicich k omezeni migrace vody podél
tunelovych trub v horninovém prostfedi rozvolnéném razbou.

9.4.1 Tunelové propojky

Razby PTP budou provadény obdobnym zplsobem, jako razba tunelovych trub. Razba propojky
muze byt zahdjena az po té, co Celba tunelového tubusu odstoupi na vzdalenost min. 3xD (kde D je
primér vyrubu tunelového tubusu).

9.4.2 Odvadéni dulnich vod v dobé vystavby

Tunel je navrzen nad oCekavanou HPV. Pfipadna podzemni voda v okoli vyrubu bude odvadéna
pomoci do¢asnych stavebnich drenazi k hradeckému portalu. Zde bude jimana do retencnich nadrzi a
pouzivana pro potfeby stavby. Pfipadny pfebytek vody bude pfed navracenim do vodniho recipientu
kontrolovan a upravovan (usazovaci nadrze, odlu¢ovace ropnych latek,, Upravna pH, apod...).

9.5 SOsVé.izolaci— TT (SO 601.32), PTP (SO 601.34)

9.5.1 Hydroizolacni systém

Z davodl snahy o minimalni ovlivnéni rezimu podzemnich vod SO tunelu Maletin, je navrzen
uzavfeny hydroizolaéni systém doplnény navic o systém tésnicich clon eliminujicich migraci
podzemnich vod rozru$enou horninou podél tunelu (vlastni tésnici clony jsou soucasti SO 601.31,
nikoli SO 601.32).

Snahou projektanta je ovlivnit rezim podzemnich vod co nejméné. V dobé& vystavby se nelze
drenaznim ucinkam razeb pfili§ G¢inné branit, jsou ale navrzena opatfeni, ktera minimalizuji vliv SO
tunelu Maletin na rezimu podzemnich vod po dokon&eni stavby. Je navrzen uzavfeny hydroizolaéni
systémem, ktery spociva v instalaci H/ félie proti tlakové vodé (v€. ochranné vrstvy z geotextilie)
po celém obvodé tunelového tubusu. S tim je spojena absence drenazni potrubi v po¢vé a zaroven
navrh SOs tunelu na hydrostaticky tlak vody. Lze predpokladat, ze vlivem razby bude dochazet
k ur¢itému naruseni horninového masivu v okoli vyrubu. Aby se minimalizovalo proudéni vody podél
tunelu touto rozruSenou vrstvou, budou ve vytypovanych mistech (tj. v mistech pfirodnich izolantl —
slinovce beélohorského souvrstvi, jilovité piskovce jizerského souvrstvi) provedeny tésnici clony.
Kombinaci téchto navrzenych opatfeni by tunel mél mit minimalni vliv na rezim podzemnich vod
v daném Uzemi.

Z hlediska vlivu stavby na HPV Ize stavbu rozdélit do nésledujicich fazi:

1) Razba tunelu — béhem razby bude narazena voda odvadéna k hradeckému portélu pomoci
stavebnich drenazi (dovrchni razba).
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2) Zhotoveni tésnicich clon (je soucasti SO 601.31) — v pfedem definovanych mistech budou
po obvodu vyrubu provedeny injektazni vrty a nasledné provedena injektaz razbou porusené
horniny.

3) Polozeni do¢asné drenaze ve dné tunelu (prostor vné félie musi byt odvodnén do doby, nez
bude provedeno sekundarni osténi v pevnosti dostate¢né pro vzdorovani hydrostatickému
tlaku) a naslednad instalace hydroizolaéni félie po obvodu vyrubu (provadi se po Usecich).

4) Betonaz sekundarniho osténi tunelu.

5) Utésnéni docasného drenazniho potrubi ve dné tunelu na vnéjsi strané hydroizolaéni félie —
po utésnéni drenazniho potrubi prestavaji pusobit drenazni Gc€inky tunelu a dochéazi
k postupnému nastoupéni podzemni vody. V této fazi uz musi mit beton sekundarniho osténi
28-denni pevnost, aby mohl bezpecné vzdorovat hydrostatickému tlaku vody, ktery na ného
zacina pusobit vlivem stoupajici HPV.

Tato ochranna opatfeni by méla zajistit navraceni vodniho rezimu pfiblizné do puvodniho stavu
b&hem par mésict az nékolika malo let po dokond&eni stavby. Uspésnost téchto opatieni a rychlost
obnoveni puvodniho stavu je kromé lokalnich podminek (skladba a /G vlastnosti podlozi, stratifikace,
mnozstvi diskontinuit, rezim podzemnich vod, vydatnost srazek v daném obdobi, apod.) dana
i preciznosti provedeni (Setrné provadéni razeb bez nadmérného rozvolhovani horninového masivu
a zbyte¢nych nadvyrubd, dikladnd injektaz tésnicich clon,...).

Drenazni ucinky béhem vystavby Ize teoreticky redukovat pouzitim vysokotlaké injektaze ve formé
vyplfiové injektaze puklin. Takovéto technické feSeni s sebou ovSem nese fadu rizik, protoze pfedem
nelze presné urcit dosah, ucinnost ani objem potfebné injektdzni smeési. S nasazenim vysokotlaké
injektaze proto neni uvazovano.

Navrzena technicka opatfeni nemusi byt tak U¢inna, ale jsou vyrazné SetrnéjSi nez vysokotlaka tésnici
injektaz, ktera by sice minimalizovala drenazni efekt tunelu a to i béhem vystavby, ale realné by
hrozilo nenavratné preruseni pfirodnich podzemnich kolektord a vytvofeni nového rezimu podzemnich
vod.

9.5.2 Sekundarni osténi

SOs je navrzeno z monolitického ZB (pFip. muZe byt z prostého betonu, pokud to zastizené geologické
a geotechnické podminky umozni) a sklada se z klenby tunelového osténi (pfedpokladana tl. v koruné
je 350 mm) a protiklenby (pfedpokladana tl. v po¢vé 1 200 mm). Vice viz kap. 7.6.2.3 a prilohy [67],
[68] a [79] az [82].

Technicky navrh SOs tunelovych propojek je prakticky shodny s technickym navrhem SOs tunelovych
tubust. Predpokladand tloustka SOs v koruné PTP je 300 mm.

9.6 Odvodnéni tunelu (SO 601.41)

Tunel je navrzeny s uzavienym HI systémem, tzn., Ze je tunel po celém obvodu izolovan od okolniho
prostfedi HI félii proti tlakové vodé. SO 601 nema zadné rubové drenaze, které by zachycovaly
podzemni vodu v okolnim horninovém masivu a tak se SO 601.41 zabyvéa pouze odvodnénim vozovky
(Stérbinovymi Zlaby) a odvodnénim konstrukénich vrstev vozovky (odvodnéni zemni plané drenaznim
potrubim).

Destova voda se do tunelu dostane pouze ve velmi omezeném mnozstvi v portalovych oblastech
(navaty snih, srazkova voda zavleéena automobily, vypary a kondenzaty). DalSim moznym zdrojem
vody v tunelu je voda pozarni ze zasahu jednotek HZS pfi haSeni pozaru, pfipadné voda provozni
z myti tunelového osténi. Pfedpokladd se tedy, Ze voda zachycena v prostoru tunelu bude silné
kontaminovand (pozarni voda, myti tunelu, Ukapy z cisteren, apod...) a nelze ji tudiz odvadét dalni¢ni
kanalizaci. Bude proto svedena do bezodtokokvé NKV umisténé pod nastupni plochou [/ZS
u hradeckého portalu, odkud musi byt Eerpana a odvazena k ekologické likvidaci.
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9.6.1 Odvodnéni vozovky

Povrch vozovky v tunelu je odvodn&n pomoci $térbinovych Zlabd. V souladu s CSN 73 7507 [10],
¢l. 10.25 jsou Stérbinové Zlaby po délce vybaveny samozhaSecimi kusy tak, aby ve zlabu
nedochazelo k Sifeni pozaru. Vzajemna vzdalenost samozhaSecich kusl nesmi prekrocit 60 m.
Podélny sklon Stérbinovych Zzlabl odpovida podélnému sklonu vozovky. Odpadni voda
ze Stérbinovych zlabl je svedena do reviznich Sachet pfed hradeckym portalem a néasledné
spoleénym potrubim do bezodtokové NKV umisténé pod nastupni plochou /IZS.

V PTT je navrzeno preklapéni vozovky (km 1,041 322 —km 1,341 322). Od pocatecniho mista
preklapéni vozovky jsou proto v PTT Stérbinové zlaby navrzeny po obou stranach vozovky.

9.6.2 Odvodnéni zemni plané

Drenazni potrubi je umisténo pod konstrukénimi vrstvami vozovky a slouzi k odvadéni vody, které
neodteCe po povrchu vozovky do Stérbinovych zlabu, ale prosékne do spodnich vrstev vozovky.
Do drenézniho systému muize byt navic napojen pojistny systém odvodnéni kabelovych cest / Sachet.
Drenazni potrubi bude pfed portaly napojeno do stejnych reviznich Sachet, jako potrubi ze
Stérbinovych zlabl a zachycena voda tak bude také Ustit v bezodtokové NKV pod nastupni plochou
IZS u hradeckého portalu

Pristup pro cisténi drenazniho systému bude zajiStén z reviznich Sachet min. priméru 600 mm,
umisténych v chodniku typicky po 50 m (max. vzdalenost reviznich Sachet nesmi prekrog¢it 80 m).

V PTT je navrzeno preklapéni vozovky (km 1,041 322 —km 1,341 322). V misté preklapéni vozovky je
navrzeno pfevedeni drenazniho potrubi na protéjSi stranu (viz Zakladni koordinacni schéma
technického vybaveni tunelu [88] a [89)).

V misté hradeckého portalu jsou pak tyto znecisténé vody svedeny kanalizaci DN 300 do NKV
0 uzitném objemu min. 216 m3 (objem shodny s pozarni nadrzi). Tato zachytna jimka bude slouZit pro
zachyceni vod z myti tunelu, pfipadné kapalin z havarii €i nepfedvidanych Unikd v tunelu a pro
pfipadnou akumulaci vod z pozarniho zasahu. NKV je umisténa pod nastupni plochou [/ZS
u hradeckého portalu.

NKV je navrzena jako podzemni nadrz z prefabrikovanych Zelezobetonovych dilct o uzitném objemu
min. 216 m3. Zachytna jimka bude doplnéna Cerpaci $achtou pro vycerpani a odvoz zachycenych vod.
Zachytnd jimka je vybavena nad Urovni max. hladiny bezpe€nostnim pfepadem s uzavérem
s vyusténim az do deStové kanalizace dalnice SO 302. Uzavér bude otevien pouze pfi pozarnim
zasahu v pfipadé, kdy dojde k naplnéni navrzeného objemu zachytné jimky. Bezpecnostni prepad
bude také vybaven nornou sténou.

Znedisténa voda bude z nadrze odvazena k likvidaci odbornou firmou. Udaje o hlading znegiéténych
vod v zachytné jimce budou prenadeny na dispecink.

9.7 Pozarni vodovod a suchovody (SO 601.47)

Vkazdé TT bude pod chodnikem vedeno zavodnéné pozarni vodovodni potrubi DN 200.
Hydrostaticky tlak vody v pozarnim vodovodu bude zajistovan ATS a musi byt v kazdém odbérném
misté v rozsahu od 0,6 MPa do 0,9 MPa. Pozadovany tlak a pratok bude zajiStovat automaticka
tlakova stanice umisténa v hradeckém PTO. V mistech vyskovych lomud na potrubi budou umistény
automatické vzdusniky a vypoustéci potrubi — kalniky.

Pozarni vodovod je rozdélen na ¢tyfi Useky pomoci armaturni Sachty umisténé ve tieti PTP.
V armaturni Sachté jsou umistény manualné ovladané uzavéry, které v pfipadé defektu na pozarnim
vodovodu umozni uzavfeni pfislusné vétve po dobu nezbytnou k provedeni oprav dané vétve
se soucasnym zachovanim funkénosti vodovodu ve zbyvajicich tfech usecich.

Pro moznost pfipadnych oprav je pozarni vodovod rozdélen na Ctyfi Useky, které mohou byt
(v pfipadé havarii a naslednych oprav) samostatné uzavirany (uzavéry s manualnim ovladanim)
v armaturni Sachté umisténé ve treti PTP.
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Vypousténi pozarniho vodovodu je navrzeno v nejniz§im misté — revizni $achta u hradeckého portélu
a destovou kanalizaci pak svedeno do SO 302 [162].

Na pozarnim vodovodu budou osazeny nadzemni hydranty DN 100. Pozarni hydranty v tunelovych
troubach budou navrzeny do vyklenkud v osténi vlevo ve sméru jizdy a budou vzdaleny max. do 150 m
od sebe. Vzdy vSak budou také umistény ve vyklenku u PTP. Hydranty DN 100 budou mit vystupy
2xB75. U tunelovych portald budou osazeny nadzemni hydranty DN 100 s vyvody 2B+A.

Hydranty v tunelu musi byt umistény pfimo na okruhu pozarniho vodovodu, aby voda pod nimi mohla
cirkulovat (pfipojeni hydrantd pres slepa ramena jsou pfipustna pouze na tunelovych portalech, pokud
je v daném misté potrubi svedeno do nezdmrzné hloubky).

V kazdé ze ¢tyf PTP budou instalovana vzdy dvé nezavodnénd pozarni potrubi DN 100 (1x pro vodu,
1x pro pfipravu pény) s vyusténim standardnimi spojkami a kulovymi uzéavéry do obou tunelovych
trub.

Vzhledem k ulozeni pozarniho vodovodu do chodniku, bude tento chranén proti zamrzani cirkulaci
ohraté vody. Vyhfivani bude feSeno pomoci topnych kabell umisténych pfimo v pozarnim potrubi
s moznosti jejich vymény z prostoru kabelovych Sachet. Cirkulace bude zajiSténa pomoci cirkulaénich
Cerpadel umisténych v PTO. Napojeni PTO bude pfes potrubi DN 80. Ovladani vyhfivani bude
automatické na zakladé informaci o stavajici teploté. Pro monitorovani teploty a tlaku vody v pozarnim
vodovodu jsou navrzena tlakova a teplotni idla. Tato budou umisténa u obou portald tunelu a u jedné
z propojek u stfedu tunelu. Pfenos dat bude na dispecink. Potrubi v chodniku bude opatfeno tepelnou
izolaci.

Z pozarniho vodovodu u olomouckého portalu se navrhuje také zfidit pfipojku pro obsluhu a technické
zazemi objektu PTO. Pripojka je navrzena odboc¢kou z vodovodni pfipojky aje navrzena z potrubi
DN 80 slouziciho k cirkulaci vody. Vnitfni rozvody jsou poté soucéasti stavebniho objektu PTO.

Celkova délka potrubi DN 200 a DN 80 je cca2910m. V misté kfizeni vodovodniho potrubi
s komunikaci je potrubi uloZzeno v chranickach DN 400. V chranicce bude potrubi osazeno
na stiedicich prvcich. Délka chrani¢ky bude navrZzena v souladu s CSN 75 5630 [12]

Vypousténi pozarniho vodovodu a pozarnich nadrzi je navrzeno kanalizaénim potrubim DN 300
celkové délky cca 70 m. Na kanalizaci budou osazeny standardni revizni Sachty. Vyusténi je
do destové kanalizace SO 302 [162].

9.7.1 Pozarni nadrz
Pozarni nadrze budou umistény pod nastupni plochou IZS u hradeckého portélu. Celkovy vyuzitelny
objem pozarni vody v kazdé z obou nadrzi je minimalné 108 ms.

Pozarni nadrz je navrzena ze standardizovanych prefabrikovanych dilct. Unosnost stropu pozarni
nadrze vcéetné poklopl bude dimenzovana pro pojizdéni Cerpaci technikou. Minimalné jeden
z poklopl bude o minimalnim rozméru 600x900 mm pro moznost pouZiti plovouciho erpadla.

Doplfiovani vody bude feSeno bud cisternami, nebo vodovodni pfipojkou PE d 90. V pfipadé realizace
vodovodni pfipojky bude regulace pfitoku do pozarnich nadrzi zajisténa plovakovym uzavérem,
pfipadné servoSoupatkem. V Urovni maximalni hladiny je pozarni nadrz vybavena bezpecnostnim
prelivem a kanalizaci propojenou do destové kanalizace délnice (SO 302 [162)).

V pozérnich nadrzich budou stanoveny drovné hladin, feSici provoz pozarniho vodovodu a ovladajici
chod vrtu S57 (vice o vrtu S57 viz kap.9.7.4 na str.54) a signalizujici jednotlivé provozni stavy. Poloha
hladiny v n&drzi bude sniména na dispecinku.

9.7.2 Cerpaci jimka
Na pozarni nadrz navazuje vlastni Cerpaci jimka. Jedna se o podzemni prefabrikovanou Sachtu. V této
budou osazena vlastni saci potrubi, pfipadné dle zvolené technologie samostatna &erpadla. Cerpaci
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jimka bude umisténa mezi pozarni nadrzi a hradeckym PTO. Vstup do Cerpaci jimky bude dle pouzité
technologie osazen prislusnymi poklopy, které budou pojizdné ¢erpaci technikou.

9.7.3 Automaticka tlakova stanice

V samostatné mistnosti PTO je umisténa ATS pro pozarni vodovod. Saci potrubi je vedeno ode dna
pozarni nadrze, pres Cerpaci jimku do ATS. ATS je navrzena tak, aby zajiStovala minimalni
pozadovany pratok vody v systému 2x15 I/s. Hydrostaticky tlak vody v pozarnim vodovodu musi byt
v kazdém odbérném misté v rozsahu od 0,6 MPa do 0,9 MPa.

Cerpadla osazena v ATS budou mit vzdy plnou zélohu. Provoz ATS se bude Fidit automaticky
v zavislosti na tlaku a pritoku. Na dispecink budou pfenaSeny z&kladni Udaje o provozu a funk&nosti
ATS.

Napéjeni Cerpaci stanice bude ze zalohovaného zdroje. Ovladani ATS bude z fidiciho systému
prostfednictvim  plné automatického algoritmu pozéarni sekvence nazdkladé impulzu
od EPS a automatické sekvence pro normalni provoz (zasobovani PTO uzitkovou vodou). Musi byt
umoznén vstup operatora technologie pro manualni ovladani ¢erpadel v kterémkoliv rezimu.

Pozadavky na tlak a mnozstvi odebirané vody z kteréhokoliv hydrantu v pozarnim rezimu musi byt
v souladu s ustanovenim CSN 73 7507 [10], ¢1.13.4.6 a¢&l.13.4.8 — tlak vrozmezi cca 0,6 MPa
az 1,2 MPa; odbér 2x15 I/s po dobu 120 min. Odbér vody ze systému pro bézny provoz bude feSen
v dalSich stupnich projektu a v provozni dokumentaci tunelu (manual pro ovladani).

9.7.4 Vodovodni pripojka pro pozarni vodovod

Pozarni nadrze budou zasobovany bud zavozem cisternami nebo vodovodni pFipojkou. Konkrétni
technické fedeni bude specifikovano v DSP na zakladé vysledkd HGP a ekonomické rozvaze
budouciho provozovatele (/N spojené s vodovodni pfipojkou jsou vycislené v kap.11.4 na str.87).

Pfipojka vodovodu pro poZarni vodovod je uvazovana od nové zfizeného vrtu S57. Tento se navrhuje
v prostoru MUK Staré Mésto. Pied zfizenim vrtu bude proveden podrobny HGP, ktery potvrdi
vydatnost tohoto vrtu ajeho mozné vyuziti pro zasobeni pozarniho vodovodu tunelu. Vrt bude
situovan u sjezdu k retenéni nadrzi (SO 360.3) v MUK Staré Mésto. Pfesna poloha bude ovérena
podrobnym hydrogeologickym prlizkumem. Tento uréi parametry vrtu véetné mozného primérného
a maximalniho odbéru. Nad vrtem bude umisténa Sachta, ktera zajisti zabezpec€eni vodniho zdroje
pfed vnéjSimi vlivy a umozni obsluhu a udrzbu cerpadel. Okoli vrtu bude opatfeno betonovou dlazbou
ukoncéenou obrubnikem. Vrt bude vybaven ponornym erpadlem. PfevySeni mezi vrtem S57 a pozarni
nédrzi je cca63 m (vrt S57 — 427 m.n.m — pozarni nadrz — 490 m.n.m.). V Sachté vrtu osazen

vodomér.

U vrtu S57 se navrhuje dle zakona ¢. 254/2001 Sb. [30] § 30, ¢l. 3, pism. d) u zdroji pozdemni vody
ochranné pasmo |. stupné 10 m od odbérného zafizeni. Oploceni je navrzeno v rozméru 20x20 m.
Vstup do prostoru bude pomoci integrovanych vrat. PFistup k vriu S57 bude FeSen z nové obsluzné
komunikace.

Vytlaéné potrubi z vrtu je navrzeno z PE 100 d 90. Vodovodni potrubi je vedeno v trase predevsim
podél navrzenych obsluznych komunikaci v celkové délce cca 1 145 m. V misté kfizeni kominikaci
avodnich tokG je potrubi osazeno v chranicce PE d 160. V chraniéce bude potrubi osazeno
na stfedicich prvcich. Délka chrani¢ky bude navrzena v souladu s CSN 75 5630 [12].

Vodovodni pfipojka (bude-li realizovana) bude ukonéena vyudsténim do pozarnich nadrzi.
Na vodovodni pfipojce se pocitad také se zfizenim pfipojky pro obsluhu a technické zazemi PTO.
Pfipojka je navrzena odbockou z vodovodni pfipojky a je navrzena z potrubi PE 100 d 90 v celkové
délce cca 14 m.

Cerpadla ve vrtech budou fizena podle hladiny vody v poZzarnich nadrzich. Soubor méfeni a regulace
véetné prenosu dat na dispecink budouciho provozovatele bude soucasti dodavky technologického
zafizeni vybraného dodavatele. Sdélovaci kabel bude veden k vrtu S57 v soubé&hu s vodovodnim
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potrubim pfipojky v celkové délce cca1 140 m. Dale bude veden k pfenosim k ovladéani hladin
v pozarnich nadrzich.

Kabelova pfipojka NN pro vrty bude napojena do PTO pres kabelovou a pfipojkovou skfifi véetné
mérfeni. Z tohoto pilife bude provedena pfipojka el. en. az do vlastniho technologického rozvadéce
vrtu S57. Kabel NN bude veden k vrtu S57 v soubéhu s vodovodnim potrubim pfipojky v celkové
délce cca 1 140 m.

V pfipadé, kdy bude po provedeni podrobného hydrogeologického prazkumu prokézéno, ze vrt S57
neni vhodnym zdrojem pro zasobeni pozarniho vodovodu, a ani pfipadny zadny zdroj vody neni
v oblasti k dispozici, bude se doplhovani pozarnich nadrzi Ffedit zavozem cisternami, pfipadné
kombinaci obojiho.

9.8 Zpétné zasypy - Hradecky portal (SO 601.14), Olomoucky
portal (SO 601.24)

Zpétné zasypy musi byt provadény rovnomérné, z vhodného materidlu (rubanina s dostatecnou
pevnosti, stalymi vlastnostmi, pfedrcend do pozadované frakce) a hutnény po vrstvach (pouzitelnost
rubaniny do zpétnych zasypu je popsana v kap.6.2.1.6 na str.33).

Kvalitativni zkouSky zasypu budou provadény v souladu s Kontrolnim a zku$ebnim planem hotovitele.
Druh a &etnost provadénych zkousek vyplyva z CSN 72 1006 [5], CSN 73 6133 [8] a TKP, kap.4 [45].

Portalové svahy jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 a pfedpoklada se jejich vyztuzeni geosyntetiky.
Na portalové svahy bude umistén kamenny zahoz (eventualné kamenna rovnanina), ktery zajisti
maximalni bezddrzbovost.

Je vhodné do horni €asti zpétnych zasypu vélenit vrstvu z nepropustné zeminy, kterd zamezi nebo
alespon zpomali vsakovani srazkovych vod do spodnich vrstev (snizeni drendzniho efektu zpétného
zasypu).

Portalové bloky tunelli jsou rovnéz uklonény v poméru 1:1,5 a ukonéeny ZB fimsami, které zamezi
vnikani srazkovych vod stékajicich po svahu. Okolo téchto fims je vydlazdén zlab, kterym bude
destova voda svedena do horskych vpusti dalni¢ni kanalizace (SO 302 [162] a SO 303 [163)).

U horni hrany portéalovych zafezl je (tam kde je to opodstatnéné) navrzen zemni val vySky cca 1 m,
branici vniknuti srazkovych vod do portélové oblasti (snahou je nesbirat srazkové vody do kanalizace,
ale odklanét je na prilehlé pozemky). Portdly budou oploceny, aby se zamezilo vniknuti zvéfe
a nepovolanych osob do prostoru provozované dalnice (oploceni neni soucasti SO 601, ale
SO 860 [171)).

99 PTO - Hradecky portal (SO 601.57), Olomoucky portal
(SO 601.52)

Po pravé strané ve sméru jizdy jsou pfed portaly navrzeny provozné technické objekty slouzici pro
umisténi technického zazemi, nutného pro zajisténi bezpeéného provozu v tunelu. PTO u hradeckého
portalu je uvazovano jako fidici, PTO u olomouckého portalu jako podruzné. Oba PTO jsou ale
prakticky identické.

PTO jsou pudorysnych rozmért cca 154 m x 34,4 m se svétlou vySkou mistnosti 4,0 m. Vice
o stavebnim fedeni PTO je uvedeno v grafickych pfilohdch [86] a [87]. Vice o technologickém
vybaveni PTO je uvedeno v kap.10.21 a kap.10.22 na str.81.

SUDOP
VAUPRAHA 55/93



D35 Staré Mésto — Mohelnice, DUR, IC v¢. zaméreni ISPROFIN: 5001550024.39501
D.1.600 Objekty podzemnich staveb DUR
SO 601 Tunel Maletin Technicka zprava

10 Technologické vybaveni tunelu

10.1 PS 601.70: Kabelové rozvody VN v tunelu

Tento PS Fedi VN kabelové rozvody (22 kV) spojujici hradecké PTO s olomouckym PTO. Tyto kabely
povedou tunely tak, Zze v kazdé tunelové troubé povede jeden VN kabel. Kabely slouzi pro smyckové
napojeni trafostanic jednotlivych PTO. Smyslem smycky je to, Ze kazdy PTO bude prostfednictvim
22 kV privodu napojen zjiné 110 kV rozvodny a smycka bude slouzit jako zalozni zdroj napajeni
v souladu s pozadavky TP 98 [40]. Ddvodem dvojitého propojeni je umoznéni pfipadnych budoucich
stavebnich/rekonstrukénich praci vjedné TT, kdy bude provoz sveden do druhé trouby a zaroven
zustane zachovana funkéni zaloha napajeni. Dimenzovani kabeld bude dle zplGsobu ulozeni
a prenaseného vykonu cca 1 MW.

V pfipadé, Ze zalohované napajeni bude feSeno pomoci dieselagregatd, nebude vySe popsana
smycka vabec provedena a v TT zadné VN kabely nepovedou.

Schéma napajeni viz vykres &. 202 [90].

10.2 PS 601.71: Kabelové rozvody NN v tunelu

Bude instalovana trojfazova sit stfidavého napéti 400/230 V, 50 Hz. Rozvodny budou dle TP 98 [40]
koncipovany tak, ze ¢aste€né odpojeni nékterych zafizeni, napf. ¢asti napajecich rozvadéca, umozni
alespon omezeny provoz rozvodné soustavy. Hlavni rozvodna NN v technologickych objektech bude
mit, za UCelem zvySeni spolehlivosti, podéiné délené sbérnice, umisténé ve dvou samostatnych
pozérnich Usecich. Dulezit4 provozni zafizeni budou napéjena ze zélohovanych zdroji napéti nebo
musi byt na tato zafizeni pfipojitelna.

Tento provozni soubor feSi veskeré silnoproudé rozvody v obou PTO iv tunelu, které slouzi pro
napéjeni technologickych zafizeni elekirickou energii vyjma stavebnich elektroinstalaci v PTO
a osvétleni v tunelu.

Vtomto provoznim souboru jsou feSeny hlavni rozvadéce NN v jednotlivych PTO, podruzné
rozvadéce NN vtunelu a veSkeré silnoproudé propojovaci kabely. Soucasti jsou také rozvody
napajeni z UPS. Vlastni UPS je feSena v kap. 10.4, na str.57 (PS 601-72.2) a kap. 10.6 na str.58
(PS 601-72.4).

Rozvodny NN v PTO: viz kap.10.3 na str.57 (PS 601.72.1) a kap.10.5 na str.58 (PS 601.72.3).

Rozvodny NN v PTP: Kazda PTP bude obsahovat dva pozarné oddélené rozvodny NN, kdy kazda
rozvodna bude osazena rozvadé€em zalohovaného a rozvadéem nezalohovaného napéjeni. Kazda
rozvodna bude napdjena ze samostatného trafa, stejné rozvadéce budou propojeny spojkami
pFipojnic.

Elektrické rozvody feSené vtomto provoznim souboru jsou navrzeny v provedeni odpovidajicimu
vlivim vnéjSiho prostfedi dle protokolu o uréeni vnéjSich vlivlh. Elektrické rozvody feSené v tomto
provoznim souboru také respektuji pozadavky vyplyvajici zejména z PBR [53].

Kabelové rozvody jsou v tunelovych troubach vedeny v kabelovodech pod chodniky, dale
v chrani¢kach v osténi a téz na ocelovych nosnych konstrukcich zavéSenych pod stropem tunelovych
trub.

Stavebni elektroinstalace je v PTO feSena v kap.10.25 na str.82 (PS 601.87.2) av kap.10.27 na str.83
(PS 601.88.2). Napajeci rozvody pro osvétleni tunelu, venkovni osvétleni pfijezdové Casti dalnice
a osvétleni nastupnich ploch IZS jsou feSeny v kap.10.9 na str.69 (PS 601.75).

Schéma napajeni viz vykres ¢. 202 [90].

SUDOP
VAUPRAHA 56/93



D35 Staré Mésto — Mohelnice, DUR, IC v¢. zaméreni ISPROFIN: 5001550024.39501
D.1.600 Objekty podzemnich staveb DUR
SO 601 Tunel Maletin Technicka zprava

10.3 PS 601.72.1: PTO hradecky portal — TS 22/0,4 kV

Soucasti tohoto PS je navrh silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV. Stavebné je TS rozdélena na Sest
samostatnych &asti — rozvodna VN (CEZ), rozvodna VN (odbératele), transformovna 1, transformovna
2, rozvodna NN 1, rozvodna NN 2.

Osazené transformétory budou, dle vykonové bilance, o vykonu 1 000 kVa kazdé.

Kazda rozvodna NN bude osazena RH a RHZ, které budou vzdy slozeny ze dvou sekci. Sekce budou
propojeny spojkami pfFipojnic. Ovladani hlavnich vypinacich prvkl v rozvodnach NN iv rozvodné VN
(odbératele) bude mozné v rezimu MISTNE — DALKOVE — USTREDNE ze dvefi skiini, kde budou
umistény ovladaci tlacitka a signalky. Ovladani odpojovacl a zkratova¢t VN bude ruéni.

Rozvodna VN bude sestavena z modularnich prvkl s pfistroji izolovanymi vzduchem. Instalované
pristroje budou v zapojeni, které zalezi na tom, jak bude zfizeno zalozni napajeni:

a) Zalozni dieselagregat — pole pfivodu s vypina¢em, pole obchodniho méfeni, 2x pole vyvodu
s odpinacem a pojistkou na transformator;

b) Zalozni napajeni z nezavislé 110 kV rozvodny — pole pfivodu s vypinacem, pole obchodniho
méfeni, 2x pole vyvodu s odpinacem a pojistkou na transformator, 2x pole spojky s odpinacem,
2x pole vyvodu s vypinacem.

Ovladaci a signaliza¢ni napéti bude 230V AC z rozvadécu RHZ TS 22/0,4 kV. Propojeni s Fidicim
systémem bude realizovano metalicky, hranice mezi fidicim systémem a technologii transformovny
bude na pfechodovych svorkovnicich v jednotlivych polich rozvadééu VN a NN.

Kompenzace bude fizena automaticky na hodnotu cos ¢ = 0,96.

10.4 PS 601.72.2: PTO hradecky portal — Zalozni zdroj el. en.

Zaijisténi prvniho stupné napajeni vybranych technologii bude zajiSténo bud dieselagregatem, nebo
napajenim z nezavislé 110 kV rozvodny.

Bez ohledu na vybrany druh zalozniho napajeni bude instalovan zdroj nepferusené dodavky elektrické
energie o vykonu min. 130 kW, ktery zajisti napajeni vybranych zafizeni po dobu min. 2 hodin.

10.4.1 Varianta napajeni pomoci DA

Bude-li zalozni napdjeni provedeno pomoci DA, pak DA bude mit instalovany vykon min. 700 kW
a zajisti napdjeni vybranych zafizeni po dobu min. 6 hodin. Navrhované zdroje budou umistény
v samostatné mistnosti PTO. Vykon bude vyveden do pfislusnych rozvadéct RH a RHZ.

Odvod spalin z DA je feSen ocelovym potrubim ven z objektu PTO a zaroven je potrubi osazeno
tlumi€em hluku. Naftové hospodéarstvi tvofi samostatnd nadzemni nadrz umisténa ve strojovné.
Doplfiovani paliva je feSeno skrz sténu pomoci staceci skrifiky umisténé vné PTO, z autocisterny
nebo ze sudd sruénim cCerpadlem. PFivod chladiciho vzduchu aodvod ztratového tepla FeSi
PS vzduchotechniky (PS 601.87.1 [145]). V pfipadé vypadku zakladniho napajeni (zakladni napajeni
= napdjeni z transformoven 22/0,4 kV) jsou vybrané spotfebice stale napajeny z neprerusitelného
zdroje (spotrebice, které mohou byt napéajeny s beznapétovou pauzou se automaticky odpoji). Dale
dojde ke startu zalozniho zdroje elekirické energie (DA) apo dosazeni jmenovitych otacek
k opétovnému pfipojeni vSech spotrebicu.

Vramci dodavky DA musi zhotovitel zajistit vSechna nezbytnd ohlaseni a povoleni k provozu DA
ve vazbé na ochranu ZP.

10.4.2 Varianta napajeni z nezavislé 110 kV rozvodny
Bude-li zalozni napajeni provedeno z nezavislé 110 kV rozvodny, systém bude nésledujici:
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Zalozni napdjeni bude provedeno z TS umisténé u olomouckého portdlu stim, ze propojovaci
VN kabel povede tunelovou troubou a v pfipadé vypadku napajeni pfivodu VN dojde k automatickému
odpojeni nefunkéniho pfivodu a automatickému pfipojeni napajeni z druhé TS.

V pfipadé vypadku zékladniho napdjeni (zakladni napajeni = napajeni z transformoven 22/0,4 kV)
jsou vybrané spotfebi¢e stale napajeny z nepreruSitelného zdroje (spotfebie, které mohou byt
napajeny s beznapétovou pauzou se automaticky odpoji). Po pfipojeni napajeni zdruhé TS
a obnoveni zakladniho napéjeni z transformoven TS 22/0,4 kV, dojde k opétovnému pfipojeni vSech
spotrebicu.

Ovladaci a signalizaéni napéti bude 230 V AC z rozvadécu RHZ TS 22/0,4 kV. Propojeni s Fidicim
systémem bude realizovdno metalicky, hranice mezi fidicim systémem a technologii zalozniho zdroje
bude na prfechodovych svorkovnicich v jednotlivych polich rozvadécua NN.

10.5 PS 601.72.3: PTO olomoucky portal — TS 22/0,4 kV

Soucasti tohoto PS je navrh silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV. Stavebné je TS rozdélena na Sest
samostatnych &asti — rozvodna VN (CEZ), rozvodna VN (odbératele), transformovna 1, transformovna
2, rozvodna NN 1, rozvodna NN 2.

Osazené transformétory budou, dle vykonové bilance, o vykonu 1 000 kVa kazdé.

Kazda rozvodna NN bude osazena hlavnim rozvadéem RH a hlavnim rozvadécem RHZ, které budou
vzdy slozeny ze dvou sekci. Sekce budou propojeny spojkami pFipojnic. Ovladani hlavnich vypinacich
prvk(l v rozvodnach NN iv rozvodné VN (odbératele) bude mozné v rezimu MISTNE — DALKOVE —
USTREDNE ze dvefi skfini, kde budou umistény ovladaci tlagitka a signalky. Ovladani odpojovadt a
zkratovact VN bude ruéni.

Rozvodna VN bude sestavena z modularnich prvki s pfistroji izolovanymi vzduchem. Instalované
pristroje budou v zapojeni, které zalezi na tom, jak bude zfizeno zalozni napajeni:

c) Zalozni dieselagregat — pole pfivodu s vypinaéem, pole obchodniho méfeni, 2x pole vyvodu
s odpinacem a pojistkou na transformator;

d) Zalozni napajeni z nezavislé 110 kV rozvodny — pole pfivodu s vypinacem, pole obchodniho
méfeni, 2x pole vyvodu s odpinac¢em a pojistkou na transformator, 2x pole spojky s odpinacem,
2x pole vyvodu s vypinacem.

Ovladaci a signaliza¢ni napéti bude 230 V AC z rozvadécu RHZ TS 22/0,4 kV. Propojeni s Fidicim
systémem bude realizovano metalicky, hranice mezi fidicim systémem a technologii transformovny
bude na pfechodovych svorkovnicich v jednotlivych polich rozvadééu VN a NN.

Kompenzace bude fizena automaticky na hodnotu cos ¢ = 0,96.

10.6 PS 601.72.4: PTO olomoucky portal — Zalozni zdroj el. en.

Zaijisténi prvniho stupné napajeni vybranych technologii bude zajiSténo bud dieselagregatem, nebo
napajenim z nezavislé 110 kV rozvodny.

Bez ohledu na vybrany druh zalozniho napajeni bude instalovan zdroj nepferusené dodavky elektrické
energie o vykonu min. 130 kW, ktery zajisti napajeni vybranych zafizeni po dobu min. 2 hodin.

10.6.1 Varianta napajeni pomoci DA

Bude-li zalozni napdjeni provedeno pomoci DA, pak DA bude mit instalovany vykon min. 700 kW
a zajisti napajeni vybranych zafizeni po dobu min. 6 hodin. Navrhované zdroje budou umistény
v samostatné mistnosti PTO. Vykon bude vyveden do pfislusnych rozvadéct RH a RHZ.

Odvod spalin z DA je feSen ocelovym potrubim ven z objektu PTO a zaroven je potrubi osazeno
tlumi€em hluku. Naftové hospodéarstvi tvofi samostatnd nadzemni nadrz umisténa ve strojovné.
Doplfiovani paliva je feSeno skrz sténu pomoci staceci skrifiky umisténé vné PTO, z autocisterny
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nebo ze sudd sruénim cCerpadlem. PFivod chladiciho vzduchu aodvod ztratového tepla FeSi
PS vzduchotechniky (PS 601.88.1 [147]). V pfipadé vypadku zakladniho napdjeni (zékladni napajeni
= napdjeni z transformoven 22/0,4 kV) jsou vybrané spotfebi¢e stale napajeny z neprerusitelného
zdroje (spotfebice, které mohou byt napajeny s beznapétovou pauzou se automaticky odpoji). Dale
dojde ke startu zalozniho zdroje elekirické energie (DA) apo dosazeni jmenovitych otacek
k opétovnému pfipojeni vSech spotrebicu.

10.6.2 Varianta napajeni z nezavislé 110 kV rozvodny

Bude-li zalozni napajeni provedeno z nezavislé 110 kV rozvodny, systém bude nésledujici:

Zalozni napdjeni bude provedeno z TS umisténé u olomouckého portalu stim, Ze propojovaci
VN kabel povede tunelovou troubou a v pfipadé vypadku napajeni pfivodu VN dojde k automatickému
odpojeni nefunkéniho pfivodu a automatickému pfipojeni napajeni z druhé TS.

V pfipadé vypadku zakladniho napajeni (zékladni napdjeni = napéjeni z transformoven 22/0,4 kV)
jsou vybrané spotfebiCe stale napajeny z nepreruSitelného zdroje (spotfebie, které mohou byt
napajeny s beznapétovou pauzou se automaticky odpoji). Po pfipojeni napajeni zdruhé TS
a obnoveni zakladniho napajeni z transformoven TS 22/0,4 kV, dojde k opétovnému pfipojeni vSech
spotrebicu.

Ovladaci a signalizaéni napéti bude 230 V AC z rozvadécu RHZ TS 22/0,4 kV. Propojeni s Fidicim

systémem bude realizovano metalicky, hranice mezi fidicim systémem a technologii zalozniho zdroje
bude na pfechodovych svorkovnicich v jednotlivych polich rozvadéci NN.

10.7 PS 601.73: Vétrani tunelu — Tunelové trouby

V tunelu je navrzeno podélné vétrani s proudovymi ventilatory umisténymi pod klenbou tunelu. Navrh
feSi nasledujici dva stavy:

1) vétrani v dobé bézného provozu;

2) vétrani v pozarnim rezimu (vétrani unikovych cest).

Pfi bézné dopravni situaci se oba tunely vétraji plsobenim pistového GCinku projizdéjicich vozidel.
PFi kongesci vozidel nebo za mimoradnych klimatickych podminek (inverze, mlha, apod.) budou podle
situace postupné spousténé proudové ventilatory.

10.7.1 Smeérodatné navrhové parametry

10.7.1.1 Dopravni udaje
Prognéza dopravnich Gdaji pro tunel Maletin je uvedena v Tab. 12 niZe.

Pramnérny denni provoz Smérodatny hodinovy Procento vozidel
Parametr v profilu pro oba sméry provoz z celkového podilu
[ voz /24 hod ] [ voz / hod ] [ %]
Rok 2030 2040 2050 2030 2040 2050 2030 2040 2050

Ekvivalentni
vozidla na jednu TT

Osobni vozidla 19940 | 23070 | 23910 2193 2538 | 2630 71,2 71,9 71,7

Nakladni vozidla

18841 | 21 313 | 22224 2073 2344 | 2445

do 3,5 3010 3680 3 860 331 405 425 10,8 11,5 11,6
Nékladni vozidla 5050 5320 5590 556 585 615 18,0 16,6 16,8
Celkem 28 000 | 32070 | 33360 3080 3528 | 3670 100,0 100,0 100,0

Tab. 12: Progndza dopravnich udaji pro tunel Maletin
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Predpokladana skladba dopravniho proudu v tunelu v roku 2030 je nasleduijici:

e 71,2 % osobnich vozidel;
* 10,8 % nakladnych vozidel do 3,5 t;
e 18,0 % tézkych nakladnych vozidel.

Navrhova rychlost 100 km/h.

PocCet dopravnich kongesci v tunelové troubé se predpoklada na drovni 25 hod/rok tj. 0,29 %
provozniho ¢asu. Hodnota vystihuje dopravu, kdyz nepusobi na dopravni tok v tunelu zadné vnéjsi
vlivy. Tato hodnota zohledruje tvorbu kongesci v disledku moznych poruch a nehod v oblasti tunelu.

10.7.1.2 Geometrické parametry tunelu
Geometrické parametry tunelu (LTT a PTT) jsou uvedeny v Tab. 13 niZe.

Parametry Znacka | Jednotka | Hodnota
Svétly prarez tunelové trouby At m? 60,19
Obvod tunelové trouby Or 29,95
Hydraulicky pramér tunelové trouby D 8,04
Délka LTT " 13125
Délka PTT o 1312,5
Sklon LTT klesa ve sméru jizdy (od olomouckého k hradeckému portalu) i o -1,25
Sklon PTT stoupéa ve sméru jizdy (od hradeckého k olomouckému portalu) 1,25
Sirka profilu W 10,19
Sirka vozovky mezi obrubniky 7,5
Sitka chodniku m 2x1,0
Vyska prlijezdného prostoru tunelu 4.8
Vyska profilu H 6,86
Stanieni LTT — hradecky portal 0,673 0
Stanieni LTT — olomoucky portal an 1,9855
Stani¢eni PTT — hradecky portal 0,3015
Stani¢eni PTT — olomoucky portal 1,614 0
Celkovy pocet priichozich propojek ks 4

Tab. 13: Geometrické parametry tunelu
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10.7.1.3 Meteorologické podminky

Vétraci systém musi dosahovat cile vétrani za predpokladanych meteorologickych podminek

uvedenych v Tab. 14 nize.

Parametr Znacka | Jednotka | Hodnota

Primérna vyska nad morem m 500
Pramérny barometricky tlak Po Pa 94000
Vnéjsi teplota v 1été Tags 303,15
Vnéjsi teplota v zimé Tas 260,15
Teplota v tunelu v 1été Ties K 288,15
Teplota v tunelu v zimé Tis 273,15
Rychlost vétru na hradeckém portalu uwa 4
Rychlost vétru na olomouckém portalu uws mis 4

Tab. 14: Meteorologické podminky

10.7.1.4 Tepelny vykon navrhového pozaru

Pro pfipad pozaru se musi vzit do ivahy mnozstvi uvolnéného tepla (tepelny vykon navrhového

pozaru) podle Tab. 15 nize.

Pocet TNV na TT a den

Smérodatny tepelny vykon pozaru

[TNVkm/den a TT] [MW]
TNV <100 5
100 < TNV < 4 000 30
4000 < TNV <6 000 50

TNV > 6 000

ZvySeni tepelného vykonu na zakladé RA

Tab. 15: Smérodatny tepelny vykon poZaru v zavislosti od mnoZstvi TNV

10.7.1.5 Mnozstvi vozidel v tunelu v ¢ase nehody

Dimenzovani pozarniho vétrani zohlednuje skute€nost, ze v €ase provozu pozarniho vétrani bude
tunel na 70 % naplnén.

10.7.1.6 Stavebni Gpravy

PFi dvou troubovych tunelech se musi pfiméfenymi opatfenimi zabranit recirkulaci vzduchu mezi
portaly. Tato potfeba je zohlednéna v Fizeni vétrani. V ¢ase pozaru bude smér proudéni vzduchu
v nezasazené tunelové troubé stejny jako v troubé zasazené.

10.7.1.7 Hodnoty pro dimenzovani kvality vzduchu

Na dimenzovani vétrani pro bézny provoz budou pouzity hodnoty kvality vzduchu v jizdnim prostoru
uvedené v Tab. 16 nize.

Oxid uhelnaty (CCO)
[ppm]

70 5

Opacita (COP)
[km™]

Tab. 16: Hodnoty oxidu uhelnatého a opacity pouZzité pfi ndvrhu
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Rychlost proudéni vzduchu v tunelu nesmi pfesdhnout vmax=10 m/s. Minimalni rychlost proudéni
pfi podélném vétrani musi byt vmin = 1 m/s.

10.7.1.8 Aerodynamické parametry
Pro vypocet aerodynamickych ztrat byly pouzity soucinitelé uvedené v Tab. 17 nize.

Parametr Jednotka Hodnota
Koeficient ztraty tlaku na vstupu vétraciho proudu do tunelu - 0,6
Koeficient ztraty tlaku na vystupu vétraciho proudu z tunelu - 1,0
Koeficient ztraty tlaku tfenim o sténu tunelu - 0,015
Plocha odporu osobniho vozidla - 0,9
Plocha odporu nakladniho vozidla - 52

Tab. 17: Hodnoty pro vypocet aerodynamickych ztrat v tunelu a vétracim kanalu

10.7.2 Volba systému a cile vétrani

S ohledem nadélku tunelu a pfedpokladanou intenzitu dopravy spadd tunel do bezpecnostni
kategorie TA a do VII. stupné pozarni bezpecnosti. Na zakladé posouzeni dopravnych Udaju tunelu
s jednosmérnym i obousmérnym provozem a malou pravdépodobnosti kongesce, vyhovuje
pro uvedené podminky koncepce podélného vétrani.

10.7.2.1 Cile vétrani

10.7.2.1.1. Pozarni vétrani — jednosmérny provoz

Cilem vétrani je stabilizace proudéni vzduchu v tunelu na cilovou hodnotu pomoci regulace podélného
proudéni. Cilem vétrani je jednostranné odvétrani dymu. Rychlost prodéni studeného vzduchu musi
dosahovat hodnotu kritické rychlosti.

10.7.2.1.2. Pozarni vétrani — obousmérny provoz
Krok 1 — samozachrana
Cilem vétrani pfi kroku 1 je stabilizace proudéni vzduchu v tunely na cilovou hodnotu pomoci regulace

podélného proudéni. Cilem je zabezpeceni podélného vétrani, cilova hodnota rychlosti proudéni
vzduchu je 1,0 — 1,5 m/s ve sméru jizdy ve sméru proudéni méreného pfi detekci pozaru.

Pfi obousmérné dopravé (vozidla na obou stranach pozaru) je nutné zachovat stratifikaci zplodin
hofeni a tak umoznit samozachranu. Podminkou zachovani stratifikace je zachovani sméru proudéni
v ¢ase pozaru a rychlost proudéni studeného vzduchu 1,0 — 1,5 m/s, ktery vstupuje do pozaristé. Pfi
vétsi rychlosti dochazi k rozruSovani vrstvy zplodin hofeni a k strhavani do celého profilu tunelu.

Krok 2 — haseni pozaru

Cilem vétrani v kroku 2 je jednostranné odvétrani dymu. Rychlost proudéni studeného vzduchu musi
dosahovat hodnotu kritické rychlosti.

Krok dva se spusti manualné po Uspésném ukonceni samozachrany uzivateldv tunelu.
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10.7.2.1.3. Normaini provoz
V tunelu se nesmi prekrocit prahové hodnoty pro opacitu a koncentraci CO uvedené v Tab. 18 niZe.

Stav v tunelu ort) Lcl:lgalnaty Opacita OP
[ppm] [km™]
Udrzbatské prace 30 3
Plynuly provoz s rychlosti dopravy 50-100 km/h, pobyt v tunely do 15 min 70 5
Pretizeny provoz, fizeni dopravy 100 7
Uzavreny tunel 150 12

Tab. 18: Prahové hodnoty pro jednotlivé provozni stavy tunelu

Hodnotu oxidu uhelnatého pro ,Plynuly provoz s rychlosti dopravy 50 — 100 km/h, pobyt v tunelu
do 15 min“ je mozné upravit v DSP na vy$Si hodnotu (80 ppm), rozhodujici je ¢as expozice ucastniki
dopravy v uvedené koncentraci CO.

10.7.3 Dimenzovani
10.7.3.1 Dimenzovani pro bézny provoz

10.7.3.1.1. Dimenzovani pro jednosmérny provoz

Dimenzovani pro bézny provoz neni (s ohledem na délku tunelu a vysoké hodnoty pfirozeného tlaku)
zapotiebi. Tunel bude v dobé bézného provozu dostate¢né vétrany pfirozenym vétranim.

10.7.3.1.2. Dimenzovani pro obousmérny provoz

V pfipadé obousmérného provozu se pfi dimenzovani vétrani musi vzit do Uvahy nevyvazené hustoty
provozu dle Tab. 19 niZe.

Smér 1 40 % 60 %
Smér 2 60 % 40 %

Tab. 19: Rozdeéleni provozu podle sméru pro vypocet podélného vétrani pfi obousmérném provozu

Na zakladé dopravnich Udaji se nepredpokladaji dopravni kongesce.

Vétrani tunelu pfirozenym zplasobem bylo vypocitano pro rok 2030 (nejnepfiznivéjSi emise a nejnizsi
dopravni Udaje). Podle vypoctd, pfi rozdéleni provozu 40/60 % resp. 60/40 % a rychlosti dopravy
30 km/h nenastane situace kdy by bylo zapotfebi pouzit umélé vétrani.

10.7.3.2 Dimenzovani pozarniho vétrani

10.7.3.2.1. Tepelny vykon pozaru

Max. pocet tézkych nakladnych vozidel natunelovou troubou aden (vroce 2050 je 5590 TNV
na profil za 24 hod) tj. 3668 TNV x km/den a TT. Podle Tab. 15 na str.61 je tepelny vykon pozaru
30 MW a podle CSN 73 7507 [10] 50 MW.

Vétrani je dimenzovano na tepelny vykon pozaru 50 MW.

10.7.3.2.2. Stanoveni kritické rychlosti prodéni vzduchu
Pro odvétrani zplodin hofeni byly vypocitany nasledujici kritické rychlosti:

e vétraniv LTT: 2,57 m/s;
e vétraniv PTT: 2,45 m/s.

Ve vypoctu je uvazovano s kritickou rychlosti proudéni 3,2 m/s.
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10.7.3.2.3. Mnozstvi vozidel v tunelu v dobé pozaru

Pro vypocet mnozstvi vozidel v tunelu v dobé pozéru se predpoklada, ze pfi jednosmérném provozu
bude tunel zaplnén na 70 %. Pro vypocet mnozstvi vozidel v tunelu v ¢ase pozaru se predpoklada,

Ze pii obousmérném provozu bude tunel zaplnén na 50 %.

10.7.3.2.4. Navrh poétu proudovych ventilatoru

Podklady a vysledky dimenzovani proudovych ventilatord jsou uvedeny v Tab. 20, Tab. 21 a Tab. 22.

Parametr Jednotka Hodnota
Meteovlivy LTT 30
Meteovlivy PTT 30
Viiv pozaruv LTT 19,6
Vliv pozaruv PTT 11,2
Vozidlav LTT 36,9
Vozidlav PTT [Pal 36,9
Ztrata proudénim LTT 34,4
Ztrata proudénim PTT 34,4
Celkova ztrata LTT 120,9
Celkova ztrata PTT 112,5
Potfebny Gc¢inny tah LTT 7277
Potfebny G€inny tah PTT N 6771
Tab. 20: Podklady a vysledky dimenzovani proudovych ventilatori
Parametr Jednotka Hodnota
Pocet ventilatort v LTT (vypocet) 7,47
Pocet ventilatord v PTT (vypocet) tks] 6,95
Pocet ventilatord zabudovanych v LTT (névrh) 10
Pocet ventilatort zabudovanych v PTT (navrh) 10
Tab. 21: Vysledky dimenzovani poctu proudovych ventilatord
Ventilatory LTT PTT
Proudovy ventilator (pramér [mm] / pfikon [kW]) 1120/37
Pocet proudovych ventilatorl [ks] (vypocet) 10 10
Pocet proudovych ventilator( [ks] (navrh) 5x2=10 5x2=10

Tab. 22: Pocet proudovych ventiltort pro kaZzdou TT

Vétrani PTO v¢. prikonl pro ventilatory je popsano v kap.10.24 na str.82 a v kap.10.26 na str.82.

10.7.4 Vybaveni tunelu

10.7.4.1 Dodavka elektrické energie, napajeni

Zplsob zasobovani tunelu elektrickou energii musi zabezpecit jeho bezporuchovy a bezpeény provoz.
Tunel se musi napajet elektrickou energii z dvou nezavislych zdroja.

10.7.4.2 Teplotni odolnost ¢asti systému vétrani
Casti systému vétrani, které mohou byt vystaveny Gginkim spodin hofeni, musi zustat
provozuschopné 90 min pfi teploté nejméné 400°C.
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10.7.4.3 Meérici pristroje a detekéni zafizeni

10.7.4.3.1. Meérici zafizeni sméru a rychlosti prodéni vzduchu
Rychlost a smér proudéni vzduchu s integrovanym mérenim teploty se bude méfit:

e« v LTT na tfech mistech;
* v PTT na tfech mistech.

Celkem Sest méricich mist.

Minimalni vzdalenost snimacld a méficich zafizeni od prekazek v proudéni vzduchu nesmi byt kratSi
nez 50 m. Méfice musi byt vic nez 80 m od portali. Déle musi byt instalované zafizeni zabezpecené
tak, aby se vzajemné negativné neovliviiovaly.

Umisténi méficich zafizeni sméru a rychlosti musi byt DSP zobrazeno v technologickém schématu.
Pro spravné vyhodnoceni namérenych hodnot musi byt stanoveny algoritmus.

10.7.4.3.2. Snimace opacity a CO

Pocet a rozmisténi snimaci CO a OP je stanovené s ohledem na provoz v tunelu i v obousmérném
rezimu dopravy.

Mé&Feni opacity a oxidu uhelnatého se bude vykonavat:

e v LTT na tfech mistech;
e v PTT na tfech mistech.

Celkem Sest méricich mist.

10.7.4.3.3. Detektory dymu

Vznik pozaru zpravidla prochézi riznymi vyvojovymi fazemi. V prvni fazi probiha jen vyvoj dymu,
teplota nariist4 postupné. Pro v€asné zachyceni poZaru je proto duleZité postihnout pocatecni fazi
pozéru pomoci dymovych detektor.
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Obr. 3: Vyvoj poZaru a reakce automatickych hlasict pri otevieném poZaru

Detekce dymu se bude vykonavat:

e v LTT naosmy mistech;
* v PTT na osmy mistech.

Celkem 16 méficich mist.

10.7.4.3.4. Detekce pozaru
Linearni teplotni hlasi€ musi pro Ucely vétrani poskytovat nejméné rozliSeni vétracich Usekl
stanovenych detektory dymu a snimaci opacity.
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10.7.4.3.5. Méfreni diferencnich tlaku
Méfeni diferencnich tlakd za ucelem Fizeni vétrani v PTP se bude vykonavat:

v PTP1 az 4 nastrané LTT, Ctyfi méfeni, tlakovy rozdil mezi TT a PTP;
e« v PTP1 az 4 nastrané PTT, ¢tyfi méfeni, tlakovy rozdil mezi TT a PTP;
v PTP1 a4 tlakovy rozdil mezi LTT a PTT.

Celkem 10 méricich mist.

10.7.4.4 Vzdalenost proudovych ventilatori

Skupiny proudovych ventilatord budou umistény min. 80 m od portélu a to ve vzajemné vzdalenosti
min. 80 m.

e Umistnéni proudovych ventilatord v LTT: tfi skupiny u olomouckého portdlu a dvé skupiny
u hradeckého portalu (celkem 10 ks).

e Umistnéni proudovych ventildtord v LTT: tfi skupiny u olomouckého portalu a dvé skupiny
u hradeckého portalu (celkem 10 ks).

10.7.4.5 Provedeni

Mohou byt pouzity pouze proudové ventilatory s jednotnou zkouskou (ventilator a motor spolecné).
VSechny ocelové ¢&asti ventilatord (s vyjimkou obézného kola), zavésné a bezpecénostni zafizeni
(vrtané kotvy) musi byt zhotoveny z nerezové oceli. Ventilator musi byt na stropni konstrukci upevnén
pomoci pruznych zavés(. Ventilatory musi byt zajiStény proti padu lany nebo fetézy, které jsou
samostatné ukotveny na stropé tunelu. LoZiska motoru musi byt odoIné proti vihkosti, prachu a bez
potfeby mazani béhem celé doby Zivotnosti.

10.7.4.6 Monitorovani proudovych ventilatori
Pro monitorovani proudovych ventilatord musi byt zabezpecené nasledujici monitorovaci zafizeni:
e snimani chodu a identifikace sméru proudu vzduchu ve ventilatoru;
e snimani vibraci;
« snimani teploty vinuti motoru pfi napajeni a fizeni skrz frekvenéni ménic;
*  bezpecnostni spina¢ spadnuti ventilatoru;
«  provozni a poruchové signaly frekvenéniho ménice pfi napajeni a fizeni skrz frekvenéni ménic.

10.7.4.7 Pozadavky na prikon
Pozadavky na pfikon jsou uvedeny v Tab. 23 nize.

woto | rimér | primer | venilaors | | Piken | ooy | Souteeny
ventilatoru VE. rezervy
[mm] [mm] [ks] [kW] [kW] [kW]
LTT 1120 1415 10 37 370 370
PTT 1120 1415 10 37 370 370
PTP 1 500 - 2 2,2 4.4 2,2
PTP2 500 - 2 2,2 4.4 2,2
PTP3 500 - 2 2,2 44 2,2
PTP 4 500 - 2 2,2 4.4 2,2
Celkem 757.,6 748,8
Tab. 23: PoZadavky na prikon
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10.7.5 Tech. a softwarové pozadavky na frizeni proudovych ventilatoru

Ventilatory budou spustény pomoci mékkych startéri (soft startéry) s tézkym rozb&hem. Rizeni
rychlosti proudéni bude zabezpeceno pomoci frekvencnich ménicl. Frekvenéni ménice budou
instalované pro fizeni prvni a posledni dvojice v TT (tzn. v LTT ventilatory ¢.1,2 a 9,10; v PTT
ventilatory ¢.1,2 a9, 10).

Ventilatory musi byt spoustény tak, aby pozadovana distribuce proudéni v zasazeném tunelu byla
dosahnuta nejméné 120 s po spusténi nouzové reakce (reakce systému na pozarni alarm).

10.7.5.1 Vétrani paralelniho tunelu
P¥i tunelech s dvéma paralelnimi TT se musi TT nezasazena pozarem vétrat:

» aby se zabezpecilo vétrani nouzovych vychodu;
» aby se zabranilo recirkulaci portélem.

Smér proudéni vzduchu v nezasazené TT musi byt stejny jako v zasazené TT. Rychlost proudéni
vzduchu v nezasazeném tunelu na jeho vydudném portélu musi dosahovat hodnoty alespor 0,5 m/s.

10.7.5.2 Bézny provoz

V tunelu je navrzeno podélné vétrani. Systém vétrani je potfebné provozovat tak, aby uvnitf tunelu
nebyly pfekro¢eny hodnoty pro opacitu a koncentraci CO uvedené v Tab. 18 na str.63.

Aby byla strategie fizeni pro normalni provoz energeticky U¢inna, musi vyuzivat co nejvic pfirozené
proudéni. Podélné vétrani by se nemnélo provozovat proti pfirozenému tlaku vyvolanému pistovym
efektem dopravou.

U tuneld s podélnym vétranim se pocet provozovanych ventildtord uruje podle naméfené hodnoty
opacity. Ventilatory se musi pouzivat stfidavé, aby se zabezpecilo rovnomérné opotrebeni.

Pro fizeni vétrani v dobé bézného provozu je tfeba v DSP blize vyspecifikovat, Zze spinani ventilator(

se bude fidit i predikovanou hodnotou intenzity dopravy, aby se omezenim spinani prodlouzila jejich
zZivotnost.

10.7.5.3 Udrzba

Rezim vétrani béhem Udrzby je nastaven ru¢né, aby byla dosazena akceptovatelna kvalita vzduchu
pro pracovisté pfi dlouhé dobé expozice (hodnota oxidu uhelnatého pro osmi hodinovou expozici
je 30 ppm). Automatické spusténi nouzového vétrani neni mozné. Bé&hem udrzby mohou byt
pozadovany dal§i provozni opatfeni, napf. snizeni rychlosti nebo uzavfeni tunelu.

10.8 PS 601.74: Vzduchotechnika tunelovych propojek

Mezi tunelovymi troubami jsou navrzeny ¢&tyfi pficné tunelové propojky, které v pfipadé havarie,
pozaru slouzi k Uniku cestujicich do druhé tunelové trouby. Tunelové propojky jsou od tunelu oddéleny
pozarnimi uzavéry. Pro zamezeni vniku koufe do prostoru propojky pfi pozaru, je v propojkach
navrzeno pretlakové vétrani.

10.8.1 Ochrana PTP proti pronikani zplodin horeni

Ochrana propojky proti pronikani zplodin hofeni je zabezpeéena vytvorenim pretlaku v Unikové cesté.
Pretlak bude tak velky, aby zabezpecil ochranu Unikové cesty a aby sila potfebna na otevreni dvefi
neprekrocila hodnotu 100 N. Pretlak bude vytvoreny:

e proudovym ventilatorem v nezasazené tunelové troubé;
e samostatnym vétracim zafizenim.

Rychlost proudéni vzduchu skrz oteviené Unikové dvefe pro osoby bude v rozsahu 1,0 az 2,0 m/s.
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Obr. 4: Ochrana unikovych cest proti vniknuti zplodin hofeni

10.8.2 Parametry vétracich zarizeni v PTP
Autonomni vétrani bude zabezpecovat nasledujici vzduchotechnické sestavy:

10.8.2.1 Sestava ¢.1
e Kryci mfizka 630 x 710 mm;
e Pozarni klapka 630 x 710 mm;
«  Regulaéni klapka 630 x 710 mm.

10.8.2.2 Sestava ¢.2
e proti deStova zaluzie 630 x 710 mm;
e pozarni klapka 630 x 710 mm;
« vzduchotechnicka tvarovka, pfechod z rozméru 630 x 710 mm na D = 560 mm;
*  pruzna spojka, D = 560 mm, 2 ks;
* axialni jednosmeérny ventilator AXC 560 - 6/30°- 2 (2,2 kW) , D =560 mm, n = 2 880 ot/min,

Qv=29mds, Apev = 650Pa, P=22kW, 400V /50 Hz, fizeny frekvenénim ménic¢em,
ventilator s moznou reverzi neni pfipustny;

¢ tlumi¢ hluku 560 mm, délka 1 260 mm.

10.8.3 Technologické a softwarové pozadavky

Ovladani vzduchotechnickych zafizeni PTP bude centralné z RST a mistné z pfislunych rozvadégu.
Stav dalkové ovladanych zafizeni pomoci servopohonl bude signalizovan ve vizualizaci systému
vétrani.

Automatické spusténi systému vétrani propojovacich chodeb zajisti RST. V pfipadé pozaru
vyhlageného Ustfednou EPS bude tato informace poskytnuta a spravovanéa skrz RST.

V Unikové cesté bude instalovany snima¢ diferenéniho tlaku pro méreni rozdilu tlakd mezi chranénou
Unikovou cestou a zastizenou tunelovou troubou. Hodnoty budu prenadeny do RST. V zavislosti
na naméfenych hodnotéach diferencniho tlaku budou Fizeny otacky ventilatoru (frekvenénim meénic¢em)
a poloha regulaéni klapky. Timto zpisobem bude pretlak a pritok vzduchu v Unikové cesté fizeny tak,
aby byly splnény podminky uvedené v kap.10.8.1 na sir.67.

Stav zafizeni na strané LTT Stav zafizeni na strané PTT
Pozarem , Pozarni Axialni ; Pozarni Axialni
zasazena TT | Proudoveé klapky ventilator Proudoveé klapky ventilator
ventilatory v PTP v PTP ventilatory v PTP v PTP
LTT Zapnuté Uzavfené Vypnuty Zapnuté Oteviené Zapnuty
PTT Zapnuté Oteviené Zapnuty Zapnuté Uzavfené Vypnuty

Tab. 24: Stav zafizeni vétrani v éase poZaru
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10.8.4 Zabezpeceni kvality
Po realizaci je potfebné vykonat ndsledovné zkousky:

»  Zkous$ky ve vyrobé a ve zkuSebné (FAT);

o Zkou$ky systému v tunelu (SAT) — ZkouSky podélného vétrani; pficné prepojeni a vétrani
chranénych dnikovych cest;

*  Komplexni zkousky (SIT);
»  Dymové zkousSky.

10.9 PS 601.75: Osvétleni tunelu

Navrh umélého osvétleni v tunelu je stanoven na zakladé dispozi¢niho a stavebniho feSeni tunelu
a komunikace pred portaly tunelu, z navrhované maximalni provozni rychlosti v tunelu 100 km/hod,
z odhadované intenzity provozu ajasu pfed portdly komunikace. Navrh osvétleni tunelu rovnéz
zohledriuje poZzadavek na obousmérny provoz v tunelu pfi maximalni povolené rychlosti 60 km/h.

Osvétleni v tunelu je rozdéleno na dva zakladni druhy — normalni a nouzové.

10.9.1 Zakladni parametry osvétleni tunelu dle CIE 88/2004 [27] a TP 98 [39]

V tomto stupni dokumentace byl proveden vypocet zakladnich parametri osvétlovaci soustavy tunelu.
Pfehled parametri osvétlovaci soustavy pro normalni provoz je uveden v Tab. 25. Pfehled parametrd
osvétlovaci soustavy pro obousmérny provoz v obou tunelovych troubach je uveden v Tab. 26.
V dal§im stupni projektové dokumentace bude zpracovan detailni svételné technicky vypocet.

PFi zpracovani svételného vypoétu bude eliminovan jev mihani.

Provoz Provoz normadlni

Tubus LTT PTT
Vjezdovy portal: olomoucky hradecky
Zadané udaje

Projektova rychlost 100 km.h-1 100 km.h-1
Hustota dopravy velka velka
Orientace portalu S-v 67 zapad 267°
Délka tubusu 1292 m 1293 m

Sklon 1,01 % klesani 0,99 % stoupan
Vypoctené vstupni veliciny

Zakazané roztece /m/ 1,85 az 11,11 1,85 az 11,11
Brzdna vzdalenost 159,0 m 150,8 m
Vypocetni postup pro Lth Metoda L20 Metoda L20
Pomeér k= L,/ Lo 0,080 0,080
Jas Ly 3998 cd.m-2 3760 cd.m-2
Prahové pasmo TH

Jas pasma TH1 319,8 cd.m-2 301,8 cd.m-2
Délka pasma TH1 79,5 m 75,5 m

Délka pasma TH2 79,5 m 75,5 m
'Vnitini pasmo IN1

Jas vnitiniho pasma 9,96 cd.m-2 9,64 cd.m-2
Délka odpovidajici 30 s: 833,3 m 833,3 m
Vnitrni pasmo IN2 neni neni
Jas vnitfniho pasma

Pasmo IN2 zacina v

Délka pasma

Vyjezdové pasmo

Délka celého pasma EX 179,0 m 171,0 m

Délka pasma EX1 159,0 m 151,0 m

Délka pasma EX2 20,0 m 20,0 m
Linearne z jasu LIN= 4,48 cd.m-2 4,28 cd.m-2
az na konstantni jas 22,40 cd.m-2 21,40 cd.m-2
Nocni osvetleni LNOC >1,00 cd.m-2 >1,00 cd.m-2

Tab. 25: Prehled parametri osveétlovaci soustavy tunelu pro normaini provoz
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Provoz Provoz obousmérny Provoz obousmeérny

Tubus PTT LTT

Vjezdovy portal: olomoucky hradecky olomoucky hradecky
Zadané udaje

Projektova rychlost 60 km.h-1 60 km.h-1 60 km.h-1 60 km.h-1
Hustota dopravy velka velka velka velka
Orientace portalu S-V 65 zapad 267° S-V 67 zapad 266°
Délka tubusu 1293 m 1293 m 1292 m 1292 m

Sklon 1,01 % klesani 0,99 % stoupani 1,01 % klesani 0,99 % stoupant
[Vypoctené vstupni veliciny

Zakazané roztece /m/ 1,11 az 6,67 1,11 az 6,67 1,11 az 6,67 1,11 az 6,67
Brzdna vzdalenost 56,0 m 54,0 m 56,0 m 54,0 m
[Vypocetni postup pro Lth Metoda L20 Metoda L20 Metoda L20 Metoda L20
Pomeér k= Ly/L s 0,050 0,050 0,050 0,050
Jas L, 4082 cd.m-2 3984 cd.m-2 4094 cd.m-2 4010 cd.m-2
Prahové pasmo TH

[Jas pasma TH1 204,1 cd.m-2 199,2 cd.m-2 204,7 cd.m-2 200,5 cd.m-2
Délka pasma TH1 28,0 m 27,0 m 28,0 m 27,0 m

Délka pasma TH2 28,0 m 27,0 m 28,0 m 27,0 m
[Vnitrni pasmo IN1

[Jas vnitrniho pasma 5,60 cd.m-2 5,40 cd.m-2 5,60 cd.m-2 5,40 cd.m-2
Délka odpovidajici 30 s: 500,0 m 500,0 m 500,0 m 500,0 m
[Vnitrni pasmo IN2

[Jas vnitrniho pasma 1,87 cd.m-2 1,80 cd.m-2 1,87 cd.m-2 1,80 cd.m-2
Pasmo IN2 zacina v 741,8 m 741,6 m 742,2 m 742,7 m

Délka pasma 551,2 m 551,4 m 549,8 m 549,3 m
[Vyjezdové pasmo

Délka celého pasma EX 76,0 m 74,0 m 76,0 m 74,0 m

Délka pasma EX1 56,0 m 54,0 m 56,0 m 54,0 m

Délka pasma EX2 20,0 m 20,0 m 20,0 m 20,0 m
Linearne z jasu LIN= 1,87 cd.m-2 1,80 cd.m-2 1,87 cd.m-2 1,80 cd.m-2
az na konstantni jas 9,35 cd.m-2 9,00 cd.m-2 9,35 cd.m-2 9,00 cd.m-2
Nocni osvetleni LNOC >1,00 cd.m-2 >1,00 cd.m-2 >1,00 cd.m-2 >1,00 cd.m-2

Tab. 26: Prehled parametri osvétlovaci soustavy tunelu pro obousmérny provoz

10.9.2 Normalni osvétleni

Normalni osvétleni tunelu bude tvofeno adaptaénim osvétlenim na vjezdech do tunelu, které bude
slouzit pro osvétleni pfechodovych pasem ve vstupni ¢asti tunelu odpovidajici adaptacni schopnosti
o¢i fidicd, prajezdnim osvétlenim pro osvétleni vnitini ¢asti tunelu a vyjezdovym osvétlenim
na vyjezdech z tunelu, které bude slouzit pro osvétleni pfechodovych pdsem ve vystupni ¢asti tunelu
odpovidajici adapta¢ni schopnosti oc¢i Fidicd. Osvétleni bude navrzeno dle TP 98 [40]
a CIE 88/2004 [27].

Pro mimoradny obousmérny provoz v tunelové troubé bude vyjezdové osvétleni na vyjezdech z tunelu
navrzeno ipro rezim adaptaéniho osvétleni. Osvétleni tunelu bude dale tvofeno venkovnim
osvétlenim pfed a za portaly v délce minimalné dvojnasobku brzdné drahy. Toto osvétleni bude slouzit
pro adaptaci zraku fidica pfi vjezdu do tunelu a k zajisténi vySSi miry bezpecnosti provozu pfi vyjezdu
ztunelu. V projektu je uvaZovano s nasvétlenim vozovky pfed aza portaly v délce cca 330 m.
Osvétleni bude provedeno z vyloznikovych stozarl, které budou osazeny LED svitidly. Navrh

osvétleni bude proveden dle CSN EN 13201 [15] s ohledem na navrh vnitiniho osvétleni tunelu.

Regulace osvétleni v tunelu bude zajisténa dvéma jasomeéry, kterymi bude méfen jas pred portaly
tunelu. Jasoméry budou umistény na samostatnych stozarech ve vySce cca 4 m a ve vzdalenosti
jednonasobku brzdné drahy. V projektu jsou umistény ve vzdalenosti cca 110 m pfed vjezdy do tunelu
ve sméru jizdy. Pozice jasomérd budou upfesnény na zakladé svételné technického vypoctu tunelu.

Napajeni normalniho osvétleni bude zajiSténo ze zalohovaného zdroje el. energie z NN rozvoden
v propojkach tunelu a NNrozvoden v PTO u pfisluSného portalu. Jasoméry budou napéjeny
ze zalohovaného bezvypadkového zdroje el. energie z NN rozvoden v PTO.

Manipulacni a néstupni plochy IZS pfed PTO hradeckého a olomouckého portélu budou osvétleny
z vyloznikovych stozarl, které budou osazeny LED svitidly. Navrh osvétleni bude proveden
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dle CSN EN 13201 [15]. Svitidla budou pFipojena ze z&lohovaného zdroje el. energie z NN rozvoden
v PTO. Schéma venkovniho osvétleni a manipulaéni a nastupni plochy IZS, viz vykresy 205 a 206.

10.9.3 Nouzové osvétleni

Nouzové osvétleni tunelu bude slouzit k osvétleni nechranénych unikovych cest v pfipadé pozaru
¢i jiného mimoradného stavu v tunelu. Nouzové osvétleni bude navrzeno dle TP 98 [40].

Nouzové osvétleni v tunelu bude rozdéleno na dva zakladni druhy — nahradni a nouzové Unikové
osvétleni.

Nahradni osvétleni bude slouzit pro osvétleni tunelu pfi mimofadnych provoznich stavech jako
je napf. vypadek normalniho napajeni pro napajeni normalniho osvétleni tunelové trouby. V pfipadé
vypadku normalniho napajeni zGstanou v provozu svitidla nahradniho osvétleni a maximaini provozni
rychlost v tunelu bude sniZzena na bezpecnou Urover pro tento mimoradny stav, aby zlstal zachovan
bezpeCny prdjezd tunelovou troubou. Toto osvétleni bude napajeno ze zalohovaného
bezvypadkového zdroje el. energie z NN rozvoden v propojkach tunelu.

Nouzové unikové osvétleni tunelu bude tvofeno LED svitidly zabudovanymi v otvorech v osténi
tunelu po obou stranach vozovky v kazdém tunelovém tubusu. Svitidla budou umisténa ve vySce
cca0,8m — 1,0 m kvdli orientaci a dobré viditelnosti Unikové cesty - chodnikd po obou stranach
vozovky. Nouzové unikové osvétleni bude napajeno ze zalohovaného bezvypadkového zdroje
el. energie z NN rozvoden v propojkach tunelu. Nouzové osvétleni bude ovladano automaticky
z nadfazeného fidiciho systému ataké mistné z pfisluSnych NN rozvadécl v propojkach tunelu.
Automatické zapnuti nouzového osvétleni bude iniciovano indikaci mimofadného stavu (napf. pozar
v tunelu nebo vypadek normaélniho zdroje el. energie). Svitidla nouzového osvétleni tunelu budou
obsahovat dva nezavisle ovladané svételné okruhy. Prvni okruh bude slouzit pro indikaci pfitomnosti
napéti a bude svitit trvale modrou barvou pfi normalnim provozu i mimoradnych stavech. Druhy okruh
bude slouzit pro osvétleni nechranénych unikovych cest a bude automaticky zapinan pfi mimoradnych
provoznich stavech (pozar, vypadek el. napdjeni). Svételny zdroj druhého okruhu bude mit bilou
barvu.

SOS skfiné budou osvétleny svitidly umisténymi nad dvefmi do uzivatelského prostoru skfiné. Svitidla
budou napdajena za normalniho stavu z okruhu SOS skfini, pfi vypadku se napajeni automaticky
prepne na okruh nouzového osvétleni tunelu.

Vchody do tunelovych propojek véetné prilehlého chodniku budou zvyraznény svitidly umisténymi nad
vstupy. Svitidla budou slouzit ke zvyraznéni vstupld do Unikovych cest. Svitidla se budou uvadét
do provozu automaticky z nadfazeného fFidiciho systému (zapnuti na zakladé mimofadného
provozniho stavu — pozar, vypadek napajeni) anebo ru¢né bud z dispecinku anebo z PTO pfi
mimofradném provoznim stavu (napf. obousmérny provoz v jedné tunelové troubé apod.). Svitidla nad
vchody do tunelovych propojek budou napajena ze zalohovaného bezvypadkového zdroje el. energie
z NN rozvoden v propojkach tunelu.

Orientaéni osvétleni vstupu do propojek bude slouzit pro orientaci unikajicich osob pfi evakuaci tunelu
v pfipadé pozaru. Toto osvétleni bude zelené barvy abude tvofeno 3 ks svitidel rovnomérné
umisténymi nad sebou po obou hranach vstupnich dvefich. Celkem bude v misté kazdého vstupu
do propojky osezeno 6 ks svitidel. Svitidla budou umisténa nad povrchem chodniku do vySky 1,8 m.
Svitidla orientaéniho nouzového osvétleni budou napajena ze zalohovaného bezvypadkového zdroje
el. energie z NN rozvoden v propojkach tunelu a budou trvale osvétlovat vstupy do propojek.

Vodici osvétleni tunelu bude slozit pro zvyraznéni okraji vozovky, respektive chodnikd kolem
vozovky. Pfi evakuaci tunelu bude toto osvétleni slouZit pro snazsi orientaci osob. Svitidla vodiciho
osvétleni budou umisténa po okrajich obou chodnikGh smérem k vnitini hrané vozovky. Umisténa
budou s rozte¢i 12 m do vzdalenosti 200 m od zacatku TT (ve sméru jizdy), dale s rozteCi 24 m
ve vzdalenosti od 200 do 400 m od za¢atku TT (ve sméru jizdy) a s rozte¢i 36 m az do konce TT.
Svitidla budou zabudovana do povrchu chodnikd s pfevySenim nad povrch chodniku cca 20 mm, aby
pfili§ nevystupovala nad uUroven povrchu chodniku a nebyla pfi evakuaci tunelu pfekazkou. Budou
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umisténa podélné s tunelovou troubou vzdy doprostfed mezi dvé nejbliz§i svitidla nouzového
osvétleni. V pfipadé pozadavku na zfizeni zalivu v tunelové troubé bude prostor prfed zalivem
zahustén svitidly ze strany zalivu. Svitidla budou umisténa uprostfed mezi svitidly nouzového
osvétleni ato od mista vzdaleného 50 m pfed zacatkem zalivu az k pfedni hrané zalivu (ve sméru
jizdy). Svitidla vodiciho osvétleni budou v provedeni LED se dvéma zdroji bilé barvy, z nichz kazdy
bude sméfovat opaénym smérem (ve sméru a proti sméru jizdy). Ovladani vodiciho osvétleni bude
navrzeno automatické z nadfazeného fidiciho systému a mistni z pfisluSnych NN rozvadécu
v propojkéch. Svitidla budou navrzena pro rezimy sviceni ve dne a v noci. Vodici osvétleni bude
napajeno ze zalohovaného bezvypadkového zdroje el. energie z NN rozvoden v propojkach tunelu.

Normalni a nouzové osvétleni v tunelovych propojkach bude navrzeno jako spolecné pro osvétleni
propojek v normalnim i mimoradném provoznim stavu. Osvétleni v normalnim stavu bude navrzeno
dle CSN EN 12464 [14], v mimofadném dle TP 98 [40]. Svitidla boudou navrzena v LED provedeni
a budou napajena ze zalohovaného bezvypadkového zdroje el. energie z NN rozvadécu v propojkach.
V propojkach budou navrzeny vzdy dva okruhy osvétleni. Jeden okruh bude napajen z rozvadéce NN
ur¢eného pro napdjeni zafizeni v LTT adruhy okruh je napajen zrozvadéte NN uréeného pro
napajeni zafizeni v PTT. Svitidla téchto dvou okruhd budou pravidelné prostfidana tak, aby byla
zajisténa zvySena spolehlivost provozu tohoto osvétleni. Osvétleni bude automaticky zapnuto
z nadfazeného Fidiciho systému pfi uvedeni tunelu do nouzového rezimu. V dobé& mimo nouzovy
rezim provozu tunelu bude toto osveétleni v provozu podle potfeb obsluhy tunelu. Osvétleni bude
spindno pomoci dvoupdlovych tlaCitek (kazdé tlaCitko bude spinat jeden z okruhlG osvétleni)
umisténych uvnitf propojek vedle dvefi. Pomoci téchto tladitek budou ovladana impulzni relé
v pfislusnych NN rozvadécich.

Normalni a nouzové osvétleni NN rozvoden v propojkach bude navrzeno jako spole¢né pro osvétleni
NN rozvoden v normalnim i mimofadném provoznim stavu. Osvétleni v normalnim stavu bude
navrzeno dle CSN EN 12464 [14], v mimoFadném dle TP 98 [40]. Svitidla boudou navrzena v LED
provedeni a budou napajena ze zalohovaného bezvypadkového zdroje el. energie z NN rozvadécu
v propojkéch. Osvétleni bude spindno pomoci vypinacd umisténych uvnitf NN rozvoden vedle dvefi
se signalizaci zapnuti do nadfazeného fidiciho systému (vypinace budou vybaveny spinaci jednotkou
se dvéma zapinacimi kontakty — jeden kontakt bude zapojen v napéjecim silovém obvodu a druhy
kontakt bude zapojen v signalizaénim obvodu).

Navrh rozmisténi svitidel norméalniho a nouzového osvétleni v tunelu bude zpracovan v daldim stupni
projektové dokumentace. Dale budou v dalSim stupni projektové dokumentace zpracovany rozvody
kabelovych tras normalniho a nouzového osvétleni.

10.10 PS 601.76: Dopravni znaceni

Tato kapitola feSi dopravni znaeni (svislé dopravni znaeni stalé a proménné) v tunelu
a priportalovych Usecich pfimo souvisejici se zajisténim bezpecného provozu tunelu a jeho okoli.
Kapitola stanovi kategorii tunelu z hlediska vybaveni dopravnim znaéenim a dopravnimi zafizeni
dle TP98 [39], maximalni navrhovou rychlost, pozadavky na obousmérny provoz a zékladni dopravni
stavy tunelu.

Proménné dopravni znaceni je pfimo ovladané fidicim systémem tunelu.
Tato kapitola tedy Fesi:

»  Svislé dopravni znaceni stalé,
»  Svislé dopravni znaceni proménné.

Tato kapitola nefesi:

«  Ostatni dopravni znaceni stalé a proménné, které pfimo nesouvisi s provozem tunelu a jeho
okoli (liniové Fizeni dopravy, ostatni ZP/ a PDZ na dalniéni trase D35).

Konkrétni stani€eni a konfigurace jednotlivych fezl s umisténim dopravniho znacéeni a stavll PDZ
bude predmétem dalSiho stupné projektové dokumentace.
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10.10.1 Volba dopravniho znaceni a dopravnich zafizeni
V souladu s TP98 [39], kap. 3.2.3 byla provede na kategorizace dopravniho vybaveni tunelu.
Pro stanoveni intenzity dopravy vtunelu byl pouzit dopravni model zpracovany spoleénosti AF
Cityplan s.r.o. vroce 2019. Podle tohoto dokumentu jsou predikované dopravni intenzity v tunelu
nésledujici:

* Rok 2 030: 7000voz/24h/JP

* Rok 2 040: 8018 voz/24h/JP

* Rok 2 050: 8340voz/24h/JP

Délka tunelu Maletin je 1 292,5m.

Na zakladé téchto parametrl s vyuzitim kritérii pro vybaveni tunelu z hlediska dopravniho znaceni
a zarizeni dle TP98 [39], kap. 3.2.3 bylo dopravni znaceni a dopravni zafizeni vtunelu Maletin
zafazeno do kategorie ,Zakladni vybaveni®.

Dopravni znacky pouzité vtunelu musi mit kryti min. IP65 a mimo tunel IP55 (viz TP 98 [39],
kap. 3.2.2.1 a PPK-PDZ [49], kap. 6.3, odst. 7).

10.10.2 Navrhova rychlost tunelu
Maximalni navrhova rychlost tunelu Maletin je stanovena na 100 km/h.

10.10.3 Obousmérny provoz v tunelu

Navrhova koncepce tunelu Maletin predpoklada moznost obousmérného provozu vobou TT
pfi maximalni rychlosti 60km/h.

10.10.4 Zakladni dopravni stavy tunelu
Zakladnimi dopravnimi stavy tunelu Maletin jsou:

e Tunel otevieny;

e Jeden jizdni pruh uzavreny;

*  Regulace rychlosti;

e Obousmérny provoz v jedné tunelové troubé;
e Tunel uzavfeny.

Z téchto zakladnich dopravnich stavd jsou odvozeny nasledujici konkrétni dopravni stavy:
Dopravni stavy pro PTT

e Normalni provoz v PTT;

e Omezeni provozu v pomalém pruhu PTT;

e Omezeni provozy v rychlém pruhu PTT;

e PTT uzavien (MUK otevieny);

e PTT uzavfen, odklon dopravy na MUK;

e Uzavirka provozu na vjezdu PTT;

* Regulace rychlosti PTT — rychlost 60 km/h;

* Regulace rychlosti PTT — rychlost 80 km/h;

e Havarijni uzavfeni PTT, odklon dopravy na MUK;

*  Havarijni uzavieni PTT, bez odklonu dopravy na MUK.
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Dopravni stavy pro levou tunelovou troubu LTT

e Normalni provoz v LTT,

*  Omezeni provozu v pomalém pruhu LTT;

e Omezeni provozy v rychlém pruhu LTT,

e LTT uzavien (MUK otevieny);

e LTT uzavien, odklon dopravy na MUK;

. Uzavirka provozu na vjezdu LTT,

* Regulace rychlosti LTT — rychlost 60 km/h;

* Regulace rychlosti LTT — rychlost 80 km/h;

*  Havarijni uzavfeni LTT, odklon dopravy na MUK;

*  Havarijni uzavfeni LTT, bez odklonu dopravy na MUK.

Dopravni stavy pro cely tunel Maletin

* Uzavéra PTT, v LTT obousmérny provoz;
e Uzavéra LTT, v PTT obousmérny provoz.

Prechody mezi jednotlivymi provoznimi stavy tunelu jsou realizovany prfechodovymi sekvencemi.
Uvedené dopravni stavy a pfechodové sekvence budou upfesnény v DSP.

10.10.5 Doc¢asné rizeni jizdy v pruzich

Svételné signaly pro fizeni jizdy v pruzich v tunelu budou rozdéleny do sekci, které umozni objeti
pFipadné prekazky v tunelu.

10.10.6 Zakladni informace o dopravnim znaceni

V tunelu bude instalovano jak stalé, tak i proménné dopravni znaceni (se zménou symboll &inné
plochy provadénou svételné). Jedna se o nasleduijici typy dopravniho znaceni:

e« LED znacka S8a, S8b, S8c a S8d (pruhova signalizace) — budou umistény na dopravnim
portalu uvnitf tunelu;

e LED 2znacka B20a 100/80/60 (maximélni povolend rychlost) a B1 — budou umistény
na dopravnim portalu v tunelu a na sloupkéch u vjezdu do tunelu;

+  Signdly S1a, S1b (,Stdj*, ,Pozor*) — budou umistény nad chodnikem;

e Prosvétlena znac¢ka C14a ,Opust tunel” doplnéné signdlem S7 — budou umistény nad
chodnikem;

+  Prosvétlena znagka ,Unikovy vychod“ — bude umistény u dvefi do tunelovych propojek nad
chodnikem;

* Prosvétlend znacka ,Telefon® doplnéné signalem S7 — budou umistény nad vyklenky SOS
v tunelu;

»  Dopravni znacky 1Z3a umisténé na vjezdech do tunelové trouby, 1Z3b umisténé na vyjezdech
z tunelové trouby;

*  Hektometrovnik IS18a umistény na osténi tunelu s odstupy 100 metru.

Rozmisténi dopravnich zna¢ek bude navrzeno tak, aby byla umoZnéna realizace obousmérného
provozuv LTTi PTT.

Navrh konkrétniho rozmisténi dopravnich znacek bude FeSeno v dalSim stupni dokumentace.

V prostoru mimo tunel bude osazeno znaceni odpovidajici zakladnimu vybaveni dopravnim znacenim
dle TP98 [39]. Na z&kladé pozadavku investora bude doplnéno trojici portalt pro Fizeni jizdy v pruzich
se znacenim S8a, S8b, S8c, S8d, B20a 100/80/60 (maximalni povolena rychlost) a B1, A15/23/22/10
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(vystraha), dvojitd S1a doplnénd S1b (,Stdj, ,Pozor®). Pfed vjezdem do tunelu bude osazena jedna
ZPI.

Provedeni znacek je dano predpisem jakosti investora PPK—PDZ a PPK-SZ.

Znacky budou osazeny mimo prlijezdny profil tunelu. VeSkeré kovové ¢asti zna¢ek budou od osténi
tunely oddéleny izolaénimi podlozkami jako ochrana proti bludnym prouddm.

Dopravni zna¢ky tohoto PS vyzaduji pro svou funkci napajeni elektrickou energii, budou napajeny
z kabin SOS nebo z rozvadéci v tunelovych propojkach. Proménné dopravni znacky budou ovladany
fidicim systémem standardnimi rozhranimi (sériové linky, binarni vstupy a vystupy).

Velikost symbold znacky se liSi podle konkrétniho osazeni. Parametry znacek dle osazeni jsou
shrnuty v pfedpisu investora PPK-PDZ a PPK-SZ, kde jsou uvedeny pozadavky na velikost symbolu,
jas, vyzafovaci uhly, materialové provedeni atd.

10.11 PS 601.77: Radiové spojeni

Pro radiového spojeni v tunelu slouzi sestava zafizeni radiové sité. Uéelem této skupiny technickych
prostfedkl je zajistit bezdratové spojeni s jedoucimi vozidly (nevefejnd cast) a spojeni GSM sité
a VKV vysilani jedné stanice - vefejnopravni rozhlas (vefejna ¢ast). Radiové spojeni v tunelu bude
zajisténo "roz&ifenim" radiového pole pro vybrané uzivatele zvnéjSiho prostfedi do prostort
tunelovych trub, kam pfirozenou cestou nemuze proniknout radiovy signal. Struktura systému
radiového spojeni je patrna z vykresu ¢. 203 [91].

Radiovy signal jednotlivych sluzeb, které se budou Sifit v tunelu:

* hasi¢sky zachranny sbor

*  |ékarska sluzba prvni pomoci

e radiova sit pro vozidla a mechanismy udrzby
« policie CR

e mobilni operatofi GSM

e radiové vysilani v pasmu FM

Radiové signaly uvedenych sluzeb budou pfijimany anténami z vnéjSiho prostfedi, situovanymi
u portalovych objektu.

Distribu¢ni zafizeni radiového signalu bude umisténo redundantné v obou PTO a propojena optickym
komunikaénim kabelem. Na zakladé vypoctu, ktery bude proveden v dalSim stupni dokumentace,
bude stanoveno, zda do jedné z propojek tunelu bude umistén pomocny zesilovaé. Propojeni
s dispeginkem SSUD Opatovice bude realizovano rovnéz pomoci optického kabelu.

V obou tubusech tunelu bude instalovan vyzafovaci kabel, ktery zajisti distribuci signélu
v pfedepsanych kmitoc¢tech. Kabel bude pfichycen pod stropem na stfednim kabelovém Zlabu.
V kazdém tubusu bude instalovan pouze jeden vyzarovaci kabel. Pro eliminaci poruch pfenosu
signalu vzniklych pfipadnym pferuSenim kabelu v tunelu je vyuzito napdjeni z portald tuneld, pfi
vypadku signalu z jednoho stanovisté je vzdalena ¢ast tunelu pokryta z protilehlého portalu, ktery
zabezpecéi nouzovy provoz. Tunelové propojky jsou pokryty radiovym signalem z vyzarovacich kabeld,
napojenych pfes odbocovaci Sirokopasmoveé ¢leny z rozvodu v tunelové troubé. Oba objekty PTO jsou
pokryty radiovym signalem z vyzafovaciho kabelu. Vstupy do FM vysilani je mozny dispecerskymi
zafizenimi z obou PTO a SSUD Opatovec.

Systém radiového spojeni bude vybaven vnéjSimi anténami. Uzemnéni stoZzaru bude propojeno
s uzemnovaci soustavou podzemniho objektu tunelu. Tyto anténni stozary jsou uvazovany pouze pro
antény sluzeb, které se budou S§ifit v tunelovych troubach, bez GSM. V pfipadé pozadavku instalovat
natyto stozary anténni systémy sluzeb GSM je tfeba koordinace v dalSim stupni projektové
dokumentace.
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Systém radiového vysilani je propojen do fidiciho systému tunelu a poskytuje do né&j zakladni
poruchové a diagnostické informace.

10.12 PS 601.78: Nouzovy zvukovy systém

Tunel je vybaven nouzovym zvukovym systémem. NZS slouzi k akustickému usmérfiovani osob
vtunelu v pfipadé mimoradné udalosti. Usttedna NZS musi spliiovat bezpeénostni a technické
pozadavky véetné pozadavkd na srozumitelnost predepsané normou CSN EN 60849 [25]. Systém
musi byt ve smyslu této normy vybaven a certifikovan. Struktura systému NZS je patrna z vykresu
¢. 204 [92].

Predpoklada se vyuziti plné digitalniho systému. Hlavni Ustfedna NZS bude instalovana v prostoru
hradeckého PTO. Obé PTO budou vybavena dispecerskou jednotkou s mikrofonem umoznujici pfimy
vstup dispecera do hlasSeni evakuacniho rozhlasu.

NZS se skladéa z nasledujicich komponent:

» digitalni ustfedna v PTO;

e generator vystraznych signall;

« zesilovaCe umisténé v PTP;

« tlakové reproduktory v TT a PTP;

*  mikrofonni stanice v obou PTO;

* systém digitédlniho zaznamu a vysilani hlaseni;

+  jednotka vstupl a vystup do RST a systému EPS;
« tlakové a smérové reproduktory.

Reproduktory budou umistény:

»  Pred hradeckym a olomouckym portalem (tlakové reproduktory).
* Ve vnitfinim prostoru PTP (smérové reproduktory).
*  Bezprostfednim okoli vstupu do PTP z TT (tlakové reproduktory).

10.13 PS 601.79: Kamerovy dohled

Tunel Maletin je v souladu s TP98 [40] vybaven kamerovym systémem vcetné systému videodetekce.
Pouzity kamerovy systém bude plné digitadlni zalozeny na IP technologii a cely bude pracovat
s barevnym obrazem. Struktura systému kamerového dohledu je patrna z vykresu Cislo 206 [94].
Systém kamerového dohledu bude slozen s nasledujicich komponent:

« IP videoustfedna (CCTV server);

»  systém zaznamu kamerového obrazu;

e pevné kamery;

e otocné kamery;

e pFenosovy opticky systém;

»  videodetekéni systém;

« alarmovy interface pro realizaci vazby na RS;

» dispecerské pracovisté televizniho dohledu v hradeckém PTO;

« dispecerské pracovisté televizniho dohledu v olomouckém PTO;
+ integrace do dispe&erského pracovisté na SSUD Opatovec.

Uvnitf tunelu budou umistény pevné kamery uréené primarné ke sledovani dopravniho proudu
a videodetekci. S ohledem na prostredi, ve kterém budou umistény, budou opatfeny povétrnostnimi
kryty s vytapénim. Pevné kamery uvnitf tunelu budou umistény asymetricky nad rychlym jizdnim
pruhem blize ke stfedu tunelu. Kamery umistény v takové vzdalenosti, aby se obrazy z jednotlivych
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kamer Castecné prekryvaly. Umisténi bude koordinované s dal$imi technologiemi tunelu, aby nedoslo
k zakryti zorného Uhlu kamer.

Dalsi pevné kamery budou umistény na osténi tunelu a budou monitorovat kabiny SOS, prostor
pozarnich unikovych cest (pfi€né propojeni) a prostor pfed portaly tunelu. Tyto kamery jsou uréeny
prednostné pro zabezpeceni tunelu proti vandalismu, zvySeni efektivity bezpe&nostnich systému
(SOS, EPS apod.).

Kamery v pfedportalovych Usecich budou v oto¢ném provedeni s moznosti ovladani z dispecerskych
pracovist. Tyto kamery budou vybaveny zoomem.

V8echny kamery budou pfipojeny na Ustfednu videodohledu (server CCTV), kterd bude umisténa
v hradeckém PTO. Soucasti bude izafizeni pro nahravani obrazu ze vSech instalovanych kamer
systémem Casové smycky.

Vobou PTO budou umistény pracovisté kamerového systému. Rozvadécové skfiné budou
instalované do technologické mistnosti PTO. Vzhledem k tomu, Ze pracovisté na PTO slouzi k obsluze
pouze pfi mimofadnych stavech ajsou tedy bezobsluzna, bude kamerovy systém prenasen
na nadfazené pracovi§té SSUD Opatovec.

10.13.1 Videodetekéni zaFizeni

Jde o nadstavbovy systém, ktery prebira obrazovy signal z kamer a vyhodnocuje dopravni data
a alarmova hlageni. Tato data budou distribuovana do RS tunelu, ktery pfes alarm interface zajistuje
vétveni fidiciho procesu v zavislosti na dané provozni ¢i alarmové situaci a vizualizaci na dispecerska
pracoviste.

Z videodetekéniho systému budou pfedavana nasledujici data a stavy pro kazdy sledovany fez:

«  zastaveni vozidla;

e jizda vozidla v protisméru;

e jizda vozidla v zakazaném pruhu;

e prljezd vozidla tunelem v pfipadé jeho UpIného uzavfeni;

+ kolona;

* o0sobav tunelu;

e  pfedmét na vozovce (ztrata nakladu);

« automatické detekce koure;

* nahly pokles rychlosti dopravniho proudu pod definovanou mez.

10.14 PS 601.80: Ridici systém

RST je navrzen v souladu s TP98 [40]. RS integruje signaly nasledujicich provoznich soubori:

e rozvodny VN;

. rozvodny NN;

e vétrani tunelu;

»  vzduchotechnika tunelovych propojek;

« osvétleni tunelu;

« proménné dopravni znaceni véetné pritunelového systému PDZ (pfitunelovy DIS);
* radiové spojeni;

e tunelovy rozhlas;

*  kamerovy dohled;

« diagnostika vlastniho RST (poruchy jednotlivych komponent, diagnostika);
- EPS;

- EZS;
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»  zafizeni nouzového volani SOS;
* méfeni fyzikalnich velicin.

Kromé vySe uvedenych tunelovych celkt fidici systém komunikuje s DIS.

10.14.1 Struktura fidiciho systému

RS je tvoren dvojici redundantni hlavnich stanic na bazi PLC umisténych v PTO, které jsou propojeny
pomoci redundantniho optického basu s podstanicemi v tunelu. Opticky kruhovy bus propoji obé PTO
tak, ze bude veden nejprve ve slaboproudém kanalu pravé tunelové trouby od PTO hradeckého
portadlu smérem do PTO olomouckého portalu a zpét od PTO olomouckého portélu levou tunelovou
troubou ve slaboproudém kabelovém kandlu do PTO hradeckého portélu. Opticky kabel bude v misté
tunelovych propojek a SOS skiini pfislusné odbocen, aby propojil jednotlivé podruzné podstanice
Fidiciho systému. Hlavni stanice jsou déle propojeny s vizualizaéni vrstvou na Grovni PTO a SSUD
Opatovec. Struktura RST je uvedena ve vykresové &asti &. 204 [92].

10.14.2 Hlavni fidici stanice

Hlavni fidici stanice jsou tvofeny dvojici PLC z nichz jeden je instalovan v PTO hradeckého portalu
a druhy v olomouckém PTO. Obé stanice jsou propojeny optickym basem a pracuji v rezimu Hot
Standby redundance. Komunikace s podruznymi stanicemi probihd pomoci pramyslové sbérnice
na dvojici optickych kruhovych sbérnic vedenych do tunelu. Podruzné stanice v pfitunelové €asti jsou
propojeny rovnéz dvéma redundantnimi optickymi busy. Hlavni stanice jsou dale vybaveny
komunikaénimi rozhranimi pro komunikaci s DIS a vizualizaéni vrstvou na drovni PTO a SSUD
Opatovec.

10.14.3 Podruzné ridici stanice

Podruzné fFidici stanice jsou tvofeny programovatelnymi automaty nebo decentralizovanymi
periferiemi hlavnich Fidicich stanic v zavislosti na typu fizené technologie. Podruzné stanice fidiciho
systému jsou instalovany v pozarné oddélenych rozvodnach NN v tunelovych propojkach po dvojicich
tak, ze jedna c¢ast dvojice fidi technologii v jedné tunelové troubé& adruhd ¢ast dvojice v druhé
tunelové troubé. Obé stanice jsou propojeny s hlavnimi stanicemi prostfednictvim zdvojeného
optického kruhového busu.

10.14.4 Vizualizacni vrstva

10.14.4.1 Uroven PTO

Vizualiza¢ni vrstva fidiciho systému v drovni PTO je tvofena dvéma redundantnimi vizualiza&nimi
servery, z nichz kazdy je umistén v samostatném PTO. VizualizaCni servery jsou spolu propojeny
prostfednictvim komunika¢niho optického busu a pracuji v rezimu Hot Standby redundance. Kazdé
PTO je vybaveno dvéma klientskymi vizualizaénimi pracovisti uréenymi k Fizeni technologie a dopravy
tunelu v pfipadé mimoradné udalosti, kdy nebude mozné tunel fidit z SSUD Opatovec nebo jiného
nadfazeného pracovisté. PTO je zaroveri vybaveno technologickou klavesnici, ze které je mozné
aktivovat zakladni havarijni sekvence tunelu mimo vizualiza¢ni systém.

10.14.4.2 Urovein SSUD Opatovec

SSUD Opatovec bude vybaveno dvéma klientskymi pracoviti pro fizeni technologie a dopravy
v tunelu. Klientska pracovisté budou komunikovat prostfednictvim optické sité s vizualizaénimi servery
umisténymi v PTO tunelu. SSUD bude dale vybaveno velkoplo$nym zobrazenim prehledovych
obrazovek technologie a dopravy vtunelu a technologickou klavesnici pro aktivaci havarijnich
sekvenci v pfipadé mimofadné udalosti v tunelu. Pozaduje se integrace systému fFizeni tunelu se
systémem fizeni délnice a systémem Fizeni tunelu Détfichov, ktery je uvazovan na stejném Useku
délnice.
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10.15 PS 601.81: Vybaveni velinu

PS FteSi vybaveni obou PTO pro dispeCerské fFizeni. PTO slouzi pro fizeni tunelu pouze
v mimoradnych situacich. Obé& PTO budou vybaveny nasledujicimi komponentami:

» dispecerskymi pracovistém, sestavajicimi ze dvou klientskych pracovist pro fizeni technologie
a dopravy v tunelu;

» technologickou klavesnici umoznujici aktivaci havarijnich scénart v pfipadé mimoradnych
udalosti;

e dvéma LCD monitory a klavesnici pro vstup do kamerového systému;

» telefonnim pfistrojem pfipojenym do vnitfni komunikacni sité tunelu (dispecersky servisni
telefon);

+ termindlem systému DIS-SOS pro komunikaci se skiinémi SOS;
e prvky pro vstup do FM vysilani s modulem pfedem pfipravenych hlasenti;
e prvky pro vstup do tunelového rozhlasu.

Bliz8i specifikace pozadavkl na vybaveni velinu PTO bude feSena v dalSim stupni dokumentace.

10.16 PS 601.82: Elektricka pozarni signalizace

Tento provozni soubor fesi elektrickou pozarni signalizaci, ktera bude instalovana v tunelu a obou
PTO. Pro detekci pozaru budou obé tunelové trouby vybaveny optickym liniovym teplotnim kabelem
vedenym do kruhu. Tento bude doplnén tlacitkovymi hlasi¢i v SOS kabinach ana vstupech
do tunelovych propojek. Tunelové propojky budou také vybaveny opticko-koufovymi hlasici.

Objekty PTO budou vybaveny tlacitkovymi hlasici a opticko-koufovym hlasici.
Blokové schéma systému EPS je uvedeno na vykrese €. 205 [93].

Informace z Ustfedny EPS jsou pienaseny do dispedinku se stalou obsluhou SSUD Opatovec dvéma
cestami:

1)  Prostfednictvim RS
2) Pfimou optickou linkou na Ustfednu EPS umisténou v dispecinku SSUD Opatovec

ZDP bude pfenaset signaly z hlavni ustfedny EPS na HZS KOPIS.

10.17 PS 601.83: Elektricka zabezpecovaci signalizace

Pro signalizaci vstupu nepovolanych osob do PTO tunelu Maletin je vramci poplachovych
zabezpecovacich a tisfiovych systém( navrzen systém EZS.

Struktura navrzeného systému EZS je uvedena na vykrese ¢. 205 [93].

Do kazdého PTO bude instalovana samostatnd EZS shodného typu. Ustfedny EZS budou pfipojeny
do fidiciho systému a budou pfedavat informace o provozu, poruSe a poplachu zafizeni EZS
v pfislusném provoznim objektu. Pfedpoklada se vyuziti dvefnich a okennich kontaktt a prostorovych
infracidel. Vchody do tunelovych propojek arozvoden vramci tunelu budou osazeny dvefnimi
kontakty pfipojenymi taktéz do pfislusnych Ustfeden stim, Zeinformace o otevieni dvefi
se prostfednictvim datového propojeni pienese z EZS do RS. Ustfedna EZS bude vybavena
samostatnym zaloznim zdrojem.

10.18 PS 601.84: Zarizeni nouzového volani SOS

Tento provozni soubor fedi prostorovou, stavebni afunkéni dispozici systému tisfového volani
prostfednictvim SOS kabin vtunelu ajejich vazbu na nadfazeny fidici systém tunelu. Dale Fesi
dispecerské servisni spojeni uvnitf tunelu.

Zakladni pozadavky na systém SOS, ktery je instalovan uvnitf tunelu a pfi portalech, jsou:
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* moznost zprostfedkovani verbalniho spojeni osobé v tisni (v objektu tunelu) s dispecerem
policie pomoci audio komunikaéni soupravy;

e prostorové usporadani umoznujici umistit uvnitf SOS kabiny prostfedky pozarni ochrany;
» vicejazy¢ny text s upozornénim, Ze kabina neni prostor chranén pfed pozarem;
+  dalsi pozadavky definované v CSN 73 7507 [10], &l. 12.5.4.

Rozmisténi SOS kabin v tunelu Maletin je navrzeno v souladu s CSN 73 7507 [10], ¢&l. 12.5.3. Dalsi
poZadavky kladené na vnitfni vybaveni SOS kabin jsou definovany v PBR [53].

SOS kabina bude z hlediska mechanické konstrukce feSena jako jednoprostorovy vyklenek v osténi
tunelu uzavren pfickou. Do vnitfniho prostoru SOS kabiny budou zfizeny dvefe s normovymi rozméry,
vybavené mechanismem se samostatnym uzavirdnim a tésnénim proti vnikani prachovych castic
a plynt do vnitfniho prostoru kabiny. Co se ty¢e prostorového uspofadani, bude vnitfni prostor feSen
jako technologicky i uzivatelsky stim, ze technologické vybaveni bude vhodné krytovana proti
vandalstvi a nebezpecnému dotyku elektrickych casti pod napétim. Dvefe SOS kabiny budou
vybaveny okénkem z netfistivého ohnivzdorného a zvukové izola¢niho dvojitého skla a jejich
mechanismus otevirani bude zvolen sohledem napouziti osoby se snizenou pohyblivosti
zplGsobenou zranénim a Sokem. SOS kabiny budou propojeny optickym kabelem do kruhu tak, ze
z jednoho PTO (z Ustfedny) pujde kabel jednou tunelovou troubou, pfes vSechny kabiny az
do druhého PTO (do Ustfedny) a bude se vracet zpét druhou tunelovou troubou, opét pfes vSechny
kabiny do PTO. Obdobné bude veden metalicky kabel pro dispecersky servisni telefon s tim, rozdilem,
ze bude smyckovan do tunelovych propojek a bude mit jen jednu Ustfednu (v hradeckém PTO) —
viz vykres €. 206 [94].

Systém tisfiového volani tunelu tedy fesi jejich umisténi a napojeni systému na navazujici systém
tisfilového volani SOS volné trasy délnice, resp. rychlostni komunikace vCetné pfenosu dat a volani
na pfisludny dispecink. Vybaveni hovorG a pfedavani 0daji na dispecincich FeSi pfislusné
technologické soubory, véetné sdélovacich kabelovych vedeni pro systém tisfiového volani SOS
na volné trase dalnice, resp. rychlostni komunikace.

Dispecerské servisni spojeni je realizovano pomoci dispecerského telefonu umisténého v kazdé
zrozvoden umisténych tunelové propojce, dispecerského telefonu umisténého v dispecerské
mistnosti v PTO a dale z dispecerského telefonu/zasuvky umisténé v kazdé SOS kabiné.

10.19 PS 601.85.1: Méreni fyzikalnich veli¢in

Ve vSech provoznich stavech tunelu je tfeba sledovat a vyhodnocovat nékolik fyzikalnich velicin.
Z tohoto dlivodu pfedmétna ¢ast fesi nasledujici odstavce:

10.19.1 Méreni koncentrace skodlivin v ovzdusi a opacity
Viz kap.10.7.4.3.2 na str.65.

10.19.2 Méreni rychlosti a sméru proudéni vzduchu
Viz kap.10.7.4.3.1 na str.65.

10.19.3 Méreni teplot v tunelech a mistnostech pro elektrozarizeni

Vzhledem ke skute¢nosti, ze na chod technologickych zafizeni (spolehlivost, zivotnost) ma podstatny
vliv teplota uvnitf tunelu a v technologickych mistnostech bude méfena ve vybranych mistech tunelu
a rozvodnach NN.

SUDOP
VAUPRAHA 80/93



D35 Staré Mésto — Mohelnice, DUR, IC v¢. zaméreni ISPROFIN: 5001550024.39501
D.1.600 Objekty podzemnich staveb DUR
SO 601 Tunel Maletin Technicka zprava

10.20 PS 601.85.2: Méreni dopravnich parametru

10.20.1 Méreni dopravnich dat

Pro méfeni dopravnich dat budou v TT umistény induk&ni smyckové detektory — ASD. ASD se sklada
z indukénich smycéek ve vozovce, detektorl pfipojenych na smycky a vyhodnocovaci jednotky
(zpravidla instalovana do rozvadése). ASD bude zaglenén (na bazi TCP/IP) do sité¢ DIS-SOS RSD.
ASD bude ziskavat data z jednotlivych jizdnich pruhtd pomoci paru indukénich smycek umisténych
ve vozovce. Na zakladé méfeni zmény elektrickych parametrl smycek v zavislosti na prijezdu vozidla
budou, prostfednictvim detektorll, analyzovany parametry vozidla (jizdni soupravy). Tato data budou
sbirana ve vyhodnocovaci jednotce ASD, kde budou vyhodnocena a integrovana do sité DIS SOS.
Prenos dat bude komunika¢né feSen po optickém kabelu dalni¢niho informaéniho systému DIS SOS.
Rozhranim pro pfistup do DIS-SOS budou rozvadé¢ MX.

Stanice ASD a vSechny jeji komunikacni systémy musi byt odpovidajicim zplsobem zabezpeceny
proti neopravnénému pristupu k méfenym adajam.

Ziskana data budou pfedana RST, které je bude vyuzivat pro vyhodnoceni dopravniho proudu
aregulaci dopravy v TT. RST vyhodnocuje typicky stupefi dopravy, intenzitu dopravy a klasifikaci
vozidel Indukéni smycky systému

ASD budou umistény ve vozovce v kazdém jizdnim pruhu na obou portalech pfed vjezdem do tunelu.

10.20.2 Zarizeni pro sledovani prijezdu vozidel v rezimu ADR

Provozni soubor zahrnuje systém sledovani vozidel v rezimu ADR. Systém bude jako svoji nadstavbu
obsahovat daldi bezpec€nostni prvky jako je napf. systém méreni Usekového méfeni rychlosti. Systém
pro sledovéni prijezdu vozidel v rezimu ADR bude feSen jako samostatny systém s kamerami pro
kazdy jizdni pruh na za¢atku a na konci kazdé tunelové trouby (Ctyfi detekéni fezy). Podrobnéjsi navrh
systému bude FeSen v dalSim stupni dokumentace.

10.20.3 Méreni vysky vozidel

Prijezdni prostor tunelu je navrzen na vysku h=4,8m (dle CSN 73 7507 [10], &I. 8.2.2) s 15 cm
rezervou. V souladu s TP 65 [35], kap. 9.2.3.17 proto pfed tunelem nemusi byt umisténa svisla
dopravni znacka ¢. B16 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vyska pfesahuje vyznacenou mez"“.

Vhledem k navrzenému priijezdnému profilu tunelu systém méreni vySky vozidel nebude realizovan.

10.21 PS 601.86.1: PTO hradecky portal — Vnéjsi uzemnéni

Tento provozni soubor fesi vnéjsi uzemnéni hradeckého PTO. Pozadavky na uzemrovaci soustavu
objektu vyplyvaji z pozadavkl na uzemnovaci sit jednotlivych technologii a uspofadani napajeciho
systému jako celku. Pro uzemnéni se uvazuje spoleéna uzemnovaci soustava VN a NN. Uzemnéni
stinéni napajecich distribuénich kabelt 22 kV CEZ distribuce a.s. musi byt vyvedeno vZdy izolované
dotrasy kabeld 22kV amistné pfizemnéno. PodrobnéjSi informace jsou uvedeny
v kap.10.23 na str.82.

10.22 PS 601.86.2: PTO olomoucky portal — Vnéjsi uzemnéni

Tento provozni soubor Fesi vnéjsi uzemnéni olomouckého PTO. Pozadavky na uzemnovaci soustavu
objektu vyplyvaji z pozadavkl na uzemnovaci sit jednotlivych technologii a uspofadani napajeciho
systému jako celku. Pro uzemnéni se uvazuje spoleéna uzemnovaci soustava VN a NN. Uzemnéni
stinéni napdjecich distribuénich kabelt 22 kV CEZ distribuce a.s. musi byt vyvedeno vZdy izolované
dotrasy kabell 22kV amistné pfizemnéno. Podrobnéjsi informace jsou uvedeny
v kap.10.23 na str.82.
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10.23 PS 601.86.3: Tunelové trouby a propojky — Vnéjsi uzemnéni

Tento provozni soubor feSi vnéjSi uzemnéni TT atunelovych propojek. Pozadavky na uzemrovaci
soustavu objektt vyplyvaji z pozadavkd na uzemnovaci sit jednotlivych technologii a usporadani
napajeciho systému jako celku. Pro uzemnéni se uvazuje spole¢na uzemnovaci soustava VN a NN.
Uzemnéni stinéni napajecich distribuénich kabeli 22 kV CEZ distribuce a.s. musi byt vyvedeno vzdy
izolované do trasy kabeltd 22 kV a mistné pfizemnéno.

Odpor uzemnéni pracovniho stfedu (uzlu) zdroje nebo pracovné uzemnéného mista zdroje nema byt
vétsi nez 5Q. Nelze-li tuto hodnotu ve ztizenych padnich podminkach dosahnout obvyklymi
prostfedky, dovoluje se odpor uzemnéni vétsi, avSak nejvice 15 Q. Celkovy odpor uzemnéni vodicl
PEN odchozich vedeni z transformovny véetné uzemnéného stfedu (uzlu) zdroje, nesmi byt pro sité
0 jmenovitém napéti Uo = 230 V vétsi nez 2 Q.

Vnéjsi uzemnéni je navrzeno jako soustava paskovych a ty€ovych zemnicl. Zemnic v zemi je navrzen
z paskd FeZn 30/4 (1x/2x/3x). Pasek FeZn bude ulozen ve vykopu v hloubce 0,75 m, pfi kfizeni
s kabelovym vedenim bude pések ulozen 0,5 m pod kabelovym vedenim. Pfed vstupy do objektd PTO
bude proveden ekvipotencialni prah (fizeni potencialu) z pasku FeZn 30/4. Bude-li stanovisté (pfed
vstupy do budovy, schodité, kolem ramp) dostate¢né izolovano (dle CSN EN 50522 [24], pfiloha E,
opatreni M1.3: §térkova vrstva min. 100 mm nebo vrstva Zivice s odpovidajicim podkladem) neni tfeba
budovat ekvipotencidlni prahy. Dimenzovani prGfez( vodi€d zemnicd musi plné respektovat
predpokladané rozdéleni poruchového proudu i miru korozniho ohrozeni. V pfipadé, ze namérené
hodnoty zemniho odporu budou vétsi, nez povolené platnou normou, nutno zemni sité doplnit o dalsi
hloubkové zemnice.

V pfipadé moznosti vyuziti zakladovych zemni€ld (nebude-li zakladova deska izolovana od zemé
hydroizolaci nebo vrstvou hrubého kameniva) budou tyto vyuzity, avSak v souladu s ochranou proti
bludnym proudim. V pfipadé tunelovych objektld a propojek bude realizovdno mistni pfizemnéni
na zékladovy zemni€ (vyuziti provafené vyztuze avSak s ohledem na izolaéni vrstvy).

10.24 PS 601.87.1: PTO hradecky portal — Vzduchotechnika

V hradeckém PTO jsou instalovana TS, rozvodny a slaboproudé mistnosti. Vétrani TS bude zajisténo
pfirozenou aeraci vzduchu pres protidestové zaluzie. Rozvodny budou vétrany nucené s pfivodem
Cerstvého filtrovaného vzduchu a odvodem do venkovniho prostfedi. Slaboproudé mistnosti budou
klimatizovany. Socidlni zafizeni bude vétrano podtlakové do venkovniho prostiedi.

Ovladani vzduchotechnickych zafizeni bude provadéno RST v zavislosti nateploté vzduchu
v mistnostech. Pozarni klapky jsou ovladané EPS.

Energie potfebna pro chod vzduchotechnickych zafizeni:

»  vétraci zafizeni: 3,0 kW;
» chlazeni slaboproudych mistnosti (dispecink): 12,0 kW.

10.25 PS 601.87.2: PTO hradecky portal — Elektrorozvody

Tento provozni soubor Fedi vnitini elektroinstalaci hradeckého PTO. Jednd se o pfipojeni
osvétlovacich téles, vypinacu, zasuvkovych vyvodd a pfipojeni technologie vzduchotechniky
a vytapéni. Napojeni bude provedeno ze samostatného rozvadéce stavebni elektroinstalace. Rozvody
budou provedeny pevné na povrchu na kabelovych konstrukcich. Nouzové osvétleni bude feSeno
v souladu s CSN EN 1838 [17].

10.26 PS 601.88.1: PTO olomoucky portal — Vzduchotechnika

V olomouckém PTO jsou instalovana TS, rozvodny a slaboproudé mistnosti. Vétrani TS bude
zajisSténo pfirozenou aeraci vzduchu prfes protideStové Zzaluzie. Rozvodny budou vétrany nucené
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s pfivodem cCerstvého filtrovaného vzduchu a odvodem do venkovniho prostfedi. Slaboproudé
mistnosti budou klimatizovany. Socialni zafizeni bude vétrano podtlakové do venkovniho prostfedi.

Ovladani vzduchotechnickych zafizeni bude provadéno RST v zavislosti na teploté vzduchu
v mistnostech. Pozarni klapky jsou ovladané EPS.

Energie potfebna pro chod vzduchotechnickych zafizeni:

»  vétraci zafizeni: 3,0 kW;
» chlazeni slaboproudych mistnosti (dispecink): 12,0 kW.

10.27 PS 601.88.2: PTO olomoucky portal — Elektrorozvody

Tento provozni soubor Fedi vnitini elektroinstalaci hradeckého PTO. Jednd se o pfipojeni
osvétlovacich téles, vypinacu, zasuvkovych vyvodl a pfipojeni technologie vzduchotechniky
a vytapéni. Napojeni bude provedeno ze samostatného rozvadéce stavebni elektroinstalace. Rozvody
budou provedeny pevné na povrchu na kabelovych konstrukcich. Nouzové osvétleni bude feSeno
v souladu s CSN EN 1838 [17].

10.28 PS 601.89.1, PS 601.89.2, PS 601.89.3: Ochrana proti bludnym
proudim (PTO & TT a PTP)

10.28.1 Podrobny prizkum

Stavba tunelu se nachazi v lokalité, kde se pfimo nevyskytuje elektrizovand trakéni soustava.
V soudasné dobé& vsak probihaji nékolikaletd méfeni v oblasti Zelezniéni trati Sumperk, Zabieh,
Hostejn, Cervenka (Mohelnice), jehoz pfedmétem je odstrafiovani negativnich vliv elektrizace. Dané
Uzemi se vyznacuje vySSimi nebo vysokymi rezistivitami pady, kterd maji za nasledek daleky prenos
bludnych proudd nad ramec zavedenych kritérii danych napiiklad CSN 03 8372 [1], resp. TP 124 [41],
a to hodnocenim zdrojd bludnych proudd do vzdalenosti 5 km. V sou€asné dobé je feSen napriklad
problém vlivu trakénich soustav v Hanu$ovicich s névratem bludnych proudd pres Kouty
do Sumperka. Ve vlivech se projevuji vlivy trati Olomouc — Ceska Trebova. Transportu bludnych
proudl zcela neoCekavané prispivaji venkovni vedeni 110 kV a 400 kV a samozfejmé liniové stavby
typu vysokotlakého plynovodniho fadu nebo hlavniho vodovodniho napajece. Tunelova stavba se
nachazi ve vzdalenosti cca 5 km od Zelezni¢ni trati u HoStejna a cca 9 km od trati u Linhartic. Obé trati
vS8ak navrhovany dopravni systém sviraji v ostrém Ghlu. Mozné vlivy bludnych proudu je tedy tfeba
respektovat i pfi sou¢asném pfiznivém zékladnim koroznim prazkumu.

Pro stavbu byl zpracovan Zakladni korozni prizkum [56] s méFenim v oblasti budoucich portéla. Dle
vysledk( méfeni je mozno pro tunelovou stavbu stanovit stupefi ochrannych opatreni €. 3.

Vtéto fazi se stanovuje feSeni ochrany stavby prfed Gc€inky bludnych proudd dle TP 124 [41]
s koncepénim feSenim dle kap. 10.28.2 nize.

10.28.2 Ochranna opatreni

10.28.2.1 Primarni ochrana

Primarni ochranu tvofi kvalita betonu s omezenim trhlin a vodonepropustnosti betonu s doplfiujici
definici pozadavku na betonové distancniky.

10.28.2.2 Sekundarni ochrana

V ramci technologie NRTM je navrhovan systém svafovanych folii mezi primarnim a sekundarnim
osténim, ktery zaroven tvofi sekundarni ochranu stavby. V daném navrhu je uvazovano s uzavienym
tubusem s izolaci i na spodnich klenbach.
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10.28.2.3 Konstrukéni opatieni

Systém provareni vyztuze je uplatiovdn pouze pro zdkladové pasy ajen v omezené mife pro
hloubené &asti tunelové stavby. Systém provarené vyztuze bude tvofit pfedevSim zakladovy zemnic
tunelu. Klenby razené ¢asti tunelu nebudou vybaveny systémem provareni vyztuze a u hloubenych
¢asti bude pozadavek upfesnén dle feSeni stavebni casti stim, ze pfi navrhu provafeni bude
respektovano hledisko mozné chemické koroze s naslednou moznosti diagnostiky konstrukce
a pripadnych dodate¢nych ochrannych opatfeni.

Podobné budou navrhovana ochranna opatfeni ipro objekty PTO, kde se predpoklada, ze
uzemnovaci soustava bude zaloZzena v podkladnim betonu pod systémem izolaci a bube tvofit
spole¢nou soustavu se zakladovym zemniéem. Ekvipotencialni prahy u PTO budou vyuzivany jako
soucast ochrannych opatfeni pfed Ucinky bludnych proudu.

Uzemnovaci soustava vytvofena zdkladovymi zemnici v pasech spodni stavby tunell bude navazovat
na strojené uzemnéni v objektech PTO, jejichz soucasti jsou ekvipotencialni prahy koncipované jako
obétované uzemnéni pro ochranu vyztuze tunelu.

10.28.2.4 Trvalé rozvody, nedestruktivni diagnostika

V souladu s TP 124 [41] se pro tunelové stavby v CR dané konstrukce nenavrhuji trvalé rozvody pro
sledovani vlivu bludnych proudtd s vyuzitim kabelovych vedeni zakon&enych ve spole€né méfici skfini.
Je zaveden systém nedestruktivni diagnostiky pro hloubené &asti tunelu. Tunelova stavba bude
vybavena méficimi vyvody pro méreni vlivu bludnych proudd v oblasti hloubenych &asti tunelu
a tunelovych propojek a nedestruktivni diagnostikou v oblasti portalt a styku razené a hloubené &asti.
Je tak zachovan jednotny raz feseni tuneld v CR z hlediska dané problematiky.

10.28.2.5 Pozadavky na méreni vlivu bludnych proudu

Pro tunel bude navrzeno méfeni pouze v omezené mire. V ramci vystavby bude ovéreno, zda vlivy
trakénich soustav se neuplatfiuji na nové budované stavbé. Pokud budou vysledky pfiznivé, dalsi
meéfeni jiz nebude provadéno (v souladu s TP 124 [41] a MP DEM [50]). Méfeni jsou zahajovana pfi
realizaci zakladovych pasu a specializované pracovisté zajiStujici méreni, vykonavéd zaroven
technickou pomoc zhotoviteli stavby pfi realizaci ochrannych opatfeni. Méfeni v pribéhu stavby budou
zakoncena protokolem ateprve v pfipadé negativnich vysledkl zavéreénou zpravou DEMZ
s uvedenim zjisténych skute¢nosti do pasportu tunelu.
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11 Vystavba

11.1 Zasady organizace vystavby

Predpoklada se, ze razba tunelu bude provadéna dovrchné smérem od hradeckého portalu
(viz kap.9.4 na str.49). Vlastnimu zahdjeni razby musi pfedchazet:

e Zzfizeni pFistupovych cest (viz. kap. 11.1.1a 11.1.2);

e instalace prvki GTM a provedeni nultych méfeni s dostateCnym predstihem pfed zahajenim
prislusnych stavebnich praci (feSeno v rdmci SO 650 [152))

e  pfiprava ploch pro mezideponii (vytézeny materiél), sedimentacnich nadrzi, do€asné ulozeni
skryvek a materidlu pro zpétny zasyp do€asnych stavebnich jam (v&. plochy pro jeho Upravu —
drticka, pfip. misici centrum);

»  kaceni dfevin v nezbytném rozsahu (plochy pro: pfistupové cesty, ZS, do¢asné stavebni jamy
hloubenych Usek(, apod.) a provedeni skryvek (sejmuti lesni hrabanky) a do€asného zemniho
valu po obvodu stavenisté slouziciho k zamezeni vniku srdzkovych vod;

»  Zzfizeni ZS — sklada se z Cistého zazemi (kontejnerova sestava pro kancelare, Satny a ostrahu;
trafostanice; jimky pro COV; my&ky vozidel; parkovi$té, atd. — cca 1500 m2), $pinavého
zazemi (kontejnerové sestava pro sklady, dilny, lampovnu; haly ddrzby; myc¢ka stroji; EKO
sklad maziv a oleju; z&sobnik pohonnych hmot; &istici zafizeni dudlnich vod, odluhovac
ropnych latek, atd. — cca 1500 m 2), zfizeni elektrickych pfipojek (vodovodni pripojka neni
v dané lokalité k dispozici a tak bude nutné vodu pro potfeby stavby dovazet);

e provedeni predvykopu a instalace zapor dacasnych portalovych stén;
e pfiprava ploch pro mezideponii a do¢asné deponovani skryvek;

« vyhloubeni do¢asnych stavebnich jam hloubenych Useku vE. jejich zapazeni (boéni hfebikové
svahy a €elni sténa ze zaporového pazeni).

Ackoli se predpoklada razba pouze od hradeckého portalu, v dostate€ném predstihu pfed prorazkou
tunelovych trub musi byt vybudovana docasna stavebni jama u olomouckého portalu, ktera zajisti
bezpecné dokonceni razeb a umozni vystavbu hloubené ¢asti tunelu. Proto je nutné i u olomouckého
portalu provést obdobné stavebni prace (byt v mensim rozsahu), jako u hradeckého portalu.

Pro ZS a deponie jsou uréeny pouze plochy v zaboru budouciho télesa dalnice. Na zadost objednatele
nejsou feSeny zadné dalsi plochy a s nim spojené souvisejici objekty. Pokud je zhotovitel bude
potfebovat, musi si je sjednat sam, na vlastni odpovédnost a ve vlastni rezii.

SO 601 se nachazi v zalesnéné oblasti, nevyskytuje se zde proto ornice, ale lesni hrabanka. Mocnost
této vrstvy neni zndma a musi byt stanovena v ramci podrobného prazkumu pfed zahajenim DSP.
Lesni hrabanka bude pred zahdjenim hloubeni stavebnich jam sejmuta, do€asné deponovéna
a po dokonceni SO opét rozprostfena na plvodnim misté (pfip. v jeho nejbliz§im okoli).

V okoli stavenisté neni k dispozici vhodna vodovodni pfipojka. Voda pro potieby stavby musi byt proto
dovazena v cisternach, pfip. mize byt vyuzita dalni ¢i deStova voda zachycena v prostoru stavenisté
béhem vystavby.

Po dokonéeni vystavby tunelovych trub budou do¢asné stavebni jamy zasypany a pozemky spadajici
do do€asnych zabor( navraceny v maximalni mozZzné mife do plvodniho stavu i druhu
obhospodarovani (zalesnéni do¢asnych zaboru).

Priprava, zfizeni a sprava staveni$té musi respektovat pozadavky definované zejména ve vyhl. CBU
¢. 55/1996 [30] a TKP, kap.2 [44].

11.1.1 Pristupové komunikace ke stavenisti — hradecky portal

Stavenis§té se nachazi v zalesnéné oblasti pfiblizné 1,5 km severné od obce BoruSov a cca 1,8 km
vychodné od obce Détfichov u Moravské Trebové.

Ke stavenisti bude zfizena do¢asnd pfistupova komunikace v télese nové budované déalnice (SO 107).
Tato komunikace bude slouzit pro pfistup tézké mechanizace a odvoz rubaniny (napf. nakladni vozy —
objemem korby cca 18 m3® a hmotnosti cca 17 + 33t) a po dokonceni stavebnich praci bude
odstranéna a nahrazena dalnici (SO 107). Stavenistni komunikace bude napojena na silnice lll. tfidy
€. 36822 (usek Staré Mésto — PetruSov) a €. 36820 (Usek Détfichov — sou¢asna dalnice D35).
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Osobni automobily budou pro pfistup ke stavenisti vyuzivat u€elovou komunikaci SO 116, vedouci ze
silnice lll. tfidy €. 36820 (kfizovatka v obci Détfichov u Moravské Tiebové) pod mostnim objektem
SO 202, napojenou na ,pfivadéc¢ 1/35" — SO 101, k hradeckému portalu. Po dokon&eni stavby bude
tato Ucelova komunikace primarné slouzit jako samostatné vedena pfijezdova cesta k nastupni plose
pro slozky 1ZS (vsouladu s CSN 73 7507 [1], ¢&l. 11.10.1 apozadavky PBR [53]) adale pro
obhospodarovani okolnich pozemk(. Od odbocky k nastupni ploSe bude pokracovat nad tunelovymi
portaly jako nezpevnéna lesni cesta (SO 152) a napoji se na sou¢asné lesni cesty na protéjsi strané
dalnice.

11.1.2 Pristupové komunikace ke stavenisti — olomoucky portal
Stavenisté se nachazi v zalesnéné oblasti pfiblizné 700 m zapadné az severozdpadné od obce Stary
Maletin.

PFistup k olomouckému portalu je zajistén po doCasnych cestach zfizenych pouze na dobu vystavby
SO 601 Tunelu Maletina a navazujiciho mostniho objektu SO 203. Tyto doCasné cesty navazuji
na lesni cestu (SO 153), ktera je napojena na silnici lll. tfidy €. 31519 u rybniku Martinak, zdpadné
pred obci Stary Maletin.

Olomoucky portal je umistén v komplikované prfistupné lokalité a pfistup k nému je znaéné omezeny
s ohledem na stisnéné poméry a velka stoupani. Z pohledu vystavby tunelu je proto toto stavenisté
pouze podruzné a ma umoznit ,pouze” zhotoveni do¢asné stavebni jamy pro umoznéni bezpecného
dokonceni razeb.

Po dokonc&eni mostniho objektu SO 203 bude pfistup zajistén rovnéz v trase navrhované dalnice D35.

11.2 Bilance zemnich praci

Odhadované presuny hmot, planované vramci SO 601 Tunel Maletin (tzn. bez pfedportalovych
Usekl), jsou uvedeny v Tab. 27 a Tab. 28 niZe. Portaly se nachazi v zalesnéné oblasti, proto se
uvazuje pouze se skryvkami lesni hrabanky, nikoli ornice. Pedologicky prizkum v zdjmové oblasti
nebyl zpracovan, proto se uvazuje s lesni hrabankou o mocnosti vrstvy 10 cm (odvozeno z informaci
predbézného GTP [60]). Pedologicky priuzkum musi byt proveden vramci navazujiciho stupné
projektové pfipravy.

Material Manipulace Objem
Lesni hrabanka Skryta 1081 ms3
Lesni hrabanka Potfebna pro zpétné ulozeni 1081 m3
Lesni hrabanka Prebytek 0m3

Tab. 27: Nakladani s lesni hrabankou

Material Manipulace Objem
Mk9b
o . 5
(vhodna) VytéZena rubanina 275729 m
Qp9, Qp10, Mk3, Mk7, Mk9a VytéZena rubanina 124 569 m?
(podminecné vhodna)
Mk9
StNV 73 3
(vhodna) Zpétny zasyp 117 026 m
Qp9, Qp10, Mk3, Mk7, Mk9a . 3
(podmineéné vhodna) Zpetny zasyp 0m
Mk9
¥ 3
(vhodna) Prebytek 158 703 m
Qp9, Qp10, Mk3, Mk7 Prebytek 124 569 m?

(podmineéné vhodna)
Rubanina celkem Prebytek 283 272 m3

Tab. 28: Nakladani s rubaninou
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Z pohledu nakladani s rubaninou se rozliSuje pouze hornina vhodna a podmine¢né vhodna pro zpétné
zasypy. Vice viz kap.6.2.1.6 na str.33.

11.3 Odhadovana doba vystavby

Odhad ¢asové narocnosti zakladnich fazi vystavby je uveden v Tab. 29. V uvedenych Casech je jiz
zohlednén urcity ¢asovy prekryv jednotlivych fazi vystavby.

Odhadovana
Faze vystavby Popis ¢innosti casova
harocnost
o s Zajisténi zdroji energie a vody, feSeni pfipojek, vystavba ZS ‘.
RERIEEE (burikovisté, komunikace, odpadové hospodafrstvi, oploceni,...) 6 mésicd
L s Hloubeni stavebni jamy (v€. statického zajisténi), pfiprava ‘i
Hloubeni st. jamy dogasného portalu. 5 mésicl
Razby Razba tunelu (v€. tunelovych propojek) 24 mésicl
AP Betonaz sekundarniho osténi ze dvou forem (razend ¢ast 4 bloky ‘o
Sekundarni osténi | 1< ioubené Gseky 1 blok tydné, dno cca v mésicnim predstibu) | 0 Mesicd
Stavebni vybaveni Chodniky, kabelovody,lsvteny a vyplné v tunelovych propojkach, 13 mésica
konstrukce vozovky, natéry,...
Technologickeé vybav. | MontaZ a zapojeni technologie, dopravni znaceni 11 mésicl
Komplexni zkousky Komplexni zkousky a bezpe€nostni provérky 3 mésice
CELKEM 71 mésict

Tab. 29: Odhad ¢asové narocnosti zakladnich fazi vystavby tunelu Maletin

Cas potrebny na vystavbu SO 607 Tunel Maletin (véetné instalace technologického vybaveni
a pokladku vozovky) je 71 mésicu (j. cca 5,92 let).

11.4 Odhad investi¢nich nakladu SO 601 Tunel Maletin

Byl proveden hruby odhad IN SO 601 Tunel Maletin. Stavebni ¢asti se sklada z prdmérné ceny za 1 m
délky jedné TT razené v konkrétni TTV a ceny za jeden tunelovy portél, technologickd ¢éast je
spocitana za cely SO.

833 601 K&/mb
899 674 K&/mb

e cenaza 1 mdélky tunelu — stavebni ¢ast —razbav TTV Ill.(1 462,5 m):
« cenaza 1 mdélky tunelu — stavebni ¢ast —razbav TTV IV. (680,0 m):
e cenaza 1 mdélky tunelu — stavebni ¢ast —razbav TTV Va. (270,0 m): 1 489 877 K&/mb
e cenaza 1 mdélky tunelu — stavebni ¢ast — hloubend ¢ast  (212,5 m): 765 310 K&/mb
e cena za jeden tunelovy portal — stavebni ¢ast: 120 000 000 Ké&/portal
e cena za technologickou ¢ast: 482 778 762 K&/tunel

= = D

Primérnd cena zajeden metr komplet jedné TT tunelu Maletin (izn. stavebni &ast v¢. vozovky
a technologické ¢ast) pak cini priblizné 1 188 036 K&/mb (pfi celkové délce obou TT 2 625 m).

Z provedeného odhadu IN vychazi celkova cena za SO 601 Tunel Maletin cca 3 118 593 972 KE¢.

Pred zapocetim praci na DSP provozovatel rozhodne o zplsobu zasobovani tunelu pozarni vodou
ato jednak na zakladé vysledk(i z podrobného HGP (ovéfeni vydatnosti studny z Cerpaci zkousky
v misté uvazované studny) addle nazakladé ekonomické rozvahy mezi investiénimi naklady
vynaloZzenymi na zfizeni vodovodni pfipojky (v€. studny) a provoznimi néklady vynakladanymi bud
na udrzovani této vodovodni pfipojky (v€. studny, Cerpadel, atd.) nebo na navazeni vody pomoci
cisteren (vice viz kap.9.7.4 na str.54). Provozni naklady si stanovi provozovatel sam, IN nutné
k realizaci vodovodni pfipojky byly vy€isleny na 6 230 080 K.
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12 Kvalitativni vyhodnoceni v§eobecnych rizik vystavby

Pii posuzovani vystavby dle vyhlasky CBU &. 55/1996 Sb. [30] po novelizaci vyhlagkou
C. 265/2012 Sb. [33] je do dokumentace stavebnich objektd razenych tunell vlozena kapitola
sRizikova analyza“, jejimz zakladem je komplexni vyhodnoceni realizovanych prdzkumnych praci,
pfip. dalSich relevantnich dat a zkuSenosti ziskanych na obdobnych stavbach. Vysledkem RA jsou
tabulky Zhodnoceni rizik v zavéru této kapitoly.

Principy RA vychazi z rakouské smérnice OGG [28].

12.1 Posouzeni rizika pfi vystavbé dle observacnich zasad NRTM

Cilem rizikové analyzy je co mozna nejduslednéjsSi sledovani obecné definice rizika, kter4 kombinuje
zavaznost dopadu a pravdépodobnost vyskytu. Zaroven je v8ak nutno zohlednit cely systém
»horninové prostredi — razba — vystrojeni vyrubu®, kde jsou komplexné propojeny jednotlivé parametry,
které nelze hodnotit oddélené (systémova interakce). Jako zaklad strukturované diskuze o rizikovych
parametrech je pouzit souhrn relevantnich rizikovych parametrl, které jsou usporadany podle
reprezentativnich klicovych parametr(i. Z tohoto souboru pak byly odvozeny rizikové scénare, kterym
je pfifazena mira rizika zavisla na specifickych podminkach tohoto projektu. Scénare jsou pfifazeny
k souboru ziskanych kli€ovych rizikovych parametr(i, &¢imz je vytvofen Uplny strukturovany seznam
relevantnich rizikovych parametrd pro pfipravovanou metodu razby a vSeobecna rizika vystavby.

Na tomto zakladé byly rozpracovany nasledujici pfipady:

« Standardni situace — popis o¢ekavanych situaci. Tato situace je ¢asové i nakladové zahrnuta
v projektu a pouze jevy odchylujici se od ni jsou soucasti posouzeni rizika.

« Standardni opatifeni — popis standardnich opatfeni, pomoci nichz se zvlada standardni
situace. Tato opatfeni odpovidaji o¢ekavanému stavu a jsou zahrnuta v projektu (napf. razba
podle navrzenych TTV, navrh uzavieného hydroizolaéniho systému, apod.).

« Dodatecna opatreni — popis opatfeni, pomoci nichZ se zvlada standardni situace, nejsou vsak
uplatiiovana systematicky, ale jen v pfipadé potfeby (napf. nesystémové kotveni, lokalni
injektaz horninového masivu, odvedeni narazené vody, apod.). Pro dodatecna opatfeni jsou
v projektu také k dispozici pfislusné polozky.

Pro ureni potencialu rizik razby dle zasad NRTM je sestaven strukturovany seznam relevantnich
rizikovych parametrd, pficemz se identifikuji nasledujici rizikové parametry:

« Stabilita prostiredi (horninovy masiv) — tlak plného nadlozi, tlak horninové klenby, nestability
¢i zavaly v prostoru klenby.

« Razba a zajisténi vyrubu — selhani mechanizmu, poruSeni stability osténi tunelu pfi razbé
otvoru pro propojku, selhani konceptu razby / metody vystavby

« Ztizeni podminek razby — vodni pfitoky < 10 I/s, vodni pfitoky > 10 I/s, kontaminace rubaniny

 Vlivy na konstrukci tunelu — pretiZzeni osténi hydrostatickym tlakem, nedostate¢né opfeni
osténi do horniny, netésnost osténi, pozarni bezpe¢nost — PBR, agresivita podzemni vody,

» Vlivy na okolni prostredi — povrchové sedani, trvaly pokles HPV, otfesy béhem vystavby

« VsSeobecna rizika pfFi vystavbé — konstrukce tunelu (fizeni vystavby, statické feSeni,
nedodrzeni stavebnich toleranci, nedodrzeni kvality praci), vystavba (plan organizace vystavby,
deponovani kontaminovaného materialu, vy€erpani kapacity deponie, vnéjsi vlivy), BOZP a PO
(exhalace, pozar pfi vystavbé, Urazy, vypadek dodavky energie, porucha vétrani), vlivy na
okolni prostredi (naruseni krajiny, znecisténi povrchovych a podzemnich vod, prasnost, hluk)
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12.2 Metodika hodnoceni rizik

Principy hodnoceni vychazi zrakouské smérnice OGG [28], Anhang 4 a zjednodu$ena tak, aby
hodnoceni vSech rizikovych parametrd bylo srozumitelné.

Hodnocenim rizik se zjistuje mira rizika ,R =S8 x V*, ktera je definovana jako soucin zavaznosti
dopadu ,S" (vySe Skod; viz Tab. 30) a pravdépodobnosti vyskytu ,V* daného rizikového parametru
(viz Tab. 31).

svs

PFfi analyze je uvazovano vzdy s nejnepfiznivéjSim dopadem na cenu nebo dobu vystavby, coz
vyjadfuje index vySe Skod.

Vyse skod Index vyse skod

Zadny dopad 0

—_

Bezvyznamny dopad

Maly dopad

Stfedni dopad

Vyznamny dopad

(62 I I N BN VS I N\

Katastroficky dopad

Tab. 30: Zavaznost dopadu rizik ,S*

Tab. 31: Pravdépodobnost vyskytu rizikovych udalosti ,V*

Pravdépodobnost vyskytu Index pravdépodobnosti vyskytu

Nenastane 0

—_

Velmi nepravdépodobné

Nepravdépodobné

Mozné

Pravdépodobné

||l

Velmi pravdépodobné
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Z kombinace zavaznosti dopadu a pravdépodobnosti vyskytu rizikovych udélosti (viz Tab. 32) pak pro
kazdou udalost vychazi mira rizika (Tab. 33).

Mira Pravdépodobnost vyskytu
rizika 0 1 2 3 4 5
0 z z z z z
- 1 z z z A A A
8 =
£ 5 2 z z A A Vv Vv
T Q
E s 3 z A A \Y Vv
4 z A Vv Vv
5 z A \Y

Tab. 32: Matice miry rizika

Tab. 33: Mira rizika

Mira - . _—
rizika Definice R Nutna opatieni
y4 Zanedbatelné 0-2 | Nejsou nutna zadna opatfeni.
Provedou se bézna opatfeni. Nutno pfezkoumat, zda mohou po
A Akceptovatelné 3-6 | zapracovani doporucenych opatfeni do projektu nastat dal$i rizikové
udalosti.
. Zvazeni alternativniho feSeni, pokud neni zadné jiné k dispozici je nutno
Vv Vysoké 8-12 S . e L o R
pfijmout dodate¢nd opatfeni (znacny vliv na cenu, mozny vliv i na HMG).
Udalosti vyzadujici mnohocetnd dodatecna opatfeni, ke snizeni Urovné
Extrémni 15-25 | rizika. Pokud je neni mozné provést a pokud neni mozné udalost vylougit
(nesplnéna kritéria), je nutno hledat alternativni feSeni ke snizeni rizika.
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12.3 Vyhodnoceni rizik spojenych s vystavbou

Zhodnoceni rizik souvisejicich s vystavbou tunelu Maletin je uvedeno v Tab. 34. Tabulka obsahuje
vyhodnoceni nejriiznéjSich typu rizikovych pripadd a to jak pro variantu bez nasazeni dodate¢nych
opatfeni, tak s jejich nasazenim.

# | Hodnocena rizika S;‘;’;‘t’;"r“'l" Dg::t‘f;'}é Navrzena dodate&na opatfeni
1 | Stabilita prostfedi
1.1 | borceni profilu pfed zabudovanim POs | 5x2=10 | 4x1=4 | prev. uzavieni vymez. oblasti, TTV 5b
1.2 | vyjizdéni horninovych bloku 3x3=9 | 3x2=6 | dodatecné prikotveni nestabilnich bloku
1.3 | tlak pIného nadlozi 2x3=6 | 1x38=3 | uzavi.profilu, dokotveni, zlepSov. masivu
1.4 | projevy nestability elby 3x3=9 | 2x2=4 | zaji§téni SB, piip. dalsi kotveni celby
2 | Razba a zajisténi vyrubu
2.1 | selhani zajistovacich mechanizma 5x2=10 | 5x1=5 | dokotveni profilu, zlepSovani masivu
2.2 | nadmérné deformace osténi 2x3=6 | 2x2=4 | rychlejsi uzavirani profilu, dokotveni profilu
2.3 | nadmérné deformace na povrchu 1x3=3 -
2.4 | selhani konceptu / metody vystavby 4x1=4 | 3x1=3 | nasazeni TTV 5b
3 | Ztizeni podminek vystavby
3.1 | vodni pfitoky < 10 I/s 1x3=3 -
3.2 | vodni pfitoky > 10 I/s 3x2=6 -
4 | Vlivy na konstrukci
4.1 | pretizeni primarniho osténi 4x2=8 | 4x1=4 | rychleji uzavirani profilu, dokotveni profilu
4.2 | pretizeni SOs geostatickym napétim 5x1=5 -
4.3 | pretizeni SOs hydrostatickym tlakem 5x1=5 -
4.4 | prisaky podzemnich vod do konstrukce | 2x3=6 | 2x1=2 | sanace mist s po$kozenou hydroizolaci
5 | Vlivy na okolni prostfedi
5.1 | otfesy béhem vystavby 1x4=4 -
5.2 | prasnost a hluk 1x4=4 -
5.3 | naruSeni krajiny 3x2=6 -
5.4 | povrchové sedani 2x3=6 | 1x3=3 | sanace povrchu — dosyp. zjevnych poklest
5.5 | doCasny drenazni efekt na povrch 3x3=9 -
5.6 | trvaly drenazni efekt na povrch 4x1=4 -
5.7 | do¢asny pokles HPV 2x2=4 -
5.8 | trvaly pokles HPV 4x1=4 -
5.9 | znecisténi povrchovych a podzem. vod 4x1=4 -
6 | VSeobecna rizika pfi vystavbé
6.1 | nedodrzeni stav. toleranci nosnych kci 4x1=4 - za predpokl. vybéru kvalitniho zhotovitele
6.2 | nedodrzeni kvality praci 4x1=4 - za predpokl. vybéru kvalitniho zhotovitele
6.3 | nedodrzeni HMG praci 3x2=6 -
6.4 | vyCerpani kapacity deponie 2x2=4 -
6.5 | riziko zavaznych Urazl na pracovisti 3x2=6 -
6.6 | vypadky stroju ¢i tech. zafizeni 2x3=6 | 2x1=2 | zalozni stroje, servis v pohotovost. rezimu

Tab. 34: Tabulka hodnoceni rizik spojenych s vystavbou SO 601 Tunel Maletin
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13 Pozadavky na doplnéni podkladi pred zahajenim
dalsiho stupné projektové pripravy
Pro zpracovani projektové dokumentace ve stupni DSP je nutné doplnit nasledujici prdzkumy:

1) Podrobny inzenyrsko-geologicky prazkum v souladu s TP 76 [36] zohledriujici aktualni
smérové a vyskové vedeni. Prdzkum musi poskytnout dostatek informaci pro navrh razeb
a zajisténi stén docasnych stavebnich jam hloubenych Usekll — jedna se zejména o doplnéni
dalSich jadrovych a karotaznich vrtd v osach budoucich tunelovych trub (kritické zejm.
ve stfedni poruchové oblasti), pfip. provedeni geofyzikalnich méreni. Vysledkem by mélo byt
doplnéni/zpfesnéni Udaji o prabéhu jednotlivych litologickych rozhranich a definovani
kvazihomogennich celk(l. Tyto GOdaje musi byt jednak podrobné popsany v inzenyrsko-
geologické zpravé, ale také zakresleny do min. dvou podélnych fezu (jeden v ose kazdé TT)
a min. tfinacti pricnych fezli. Geologické pficné Fezy je nutné zpracovat minimalné v mistech
hloubenych Usekl (dva Fezy hradeckou a jeden fez olomouckou stavebni jamou = celkem 3 ks
priblizné v TM PTT 25 m, 50 m a 1 300 m), razenych portalt (fez vedeny pfimo portalovou
sténou = celkem 2 ks pfiblizné v TM PTT 75,0 m a 1 275,0 m), vS8ech tunelovych propojek
(= celkem 4 ks pfiblizné v TM PTT 206 m, 506 m 806 m a 1 106 m), poruchové oblasti pod
udolim ve stfedni €asti tunelu (= celkem 2 ks pfiblizné v TM PTT 575 m a 700 m) a v mistech
nejvyS§siho nadlozi obou vrcholl (= celkem 2 ks pfiblizné v TM PTT 350 m a1 000 m).
K jednotlivym KHC je tfeba stanovit /G parametry a to na zakladé laboratornich zkousek. Déle
je nutné definovat pouzitelnost rubaniny do zpétnych zasypu (pfip. stanovit podminky, za
kterych Ize podmineéné vhodnou rubaninu vyuzivat a pro jaké ucely; s ohledem na jilové slozky
v rubaniné provést zkousku bobtnani dle CSN EN 1997-2 [21)).

2) Podrobny hydrogeologicky prizkum a to jednak pro ovéfeni vodniho rezimu v oblasti
navrhovaného tunelu (zejm. s ohledem na posun nivelety provedeny v ramci DUR — viz Navrh
na zménu nivelety tunelu Maletin [52]) a pak pro zjisténi kapacity zvazované studny uréené
pro zasobovani tunelu Maletin pozarni vodou (provedeni Cerpaci zkouSky v misté uvazované
studny; vice viz. kap.9.7.4 na str.54). Déle je tfeba opétovné ovéfit hodnotu agresivity podzemni
vody s ohledem na navrhované Zelezobetonové konstrukce a to zejména v oblasti vychodniho
portalu (vrt HJ 52).

3) Podrobny korozni prazkum (vice viz kap.10.28.2.5 na str.84).

4) Pedologicky prazkum v oblasti do¢asnych stavebnich jam hloubenych Gseku tunelu.
5) Dendrologicky priizkum zejména v oblasti do¢asnych stavebnich jam hloubenych Useku
tunelu a samozfejmé v misté trasy dalnice v€. prostoru trvalych svahd, PTO, nastupni plochy

pro /IZS a na ni navazujicich cest.

6) Méreni radiového signalu pro zajisténi komunikace zejména mezi PTO a SSUD Opatovec
(viz kap.10.11 na str.75).
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