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1 OPERATIVNE TAKTICKA STUDIE

Predmétem operativné taktické studie je zhodnoceni pozadavki na zajisténi stavby jednotkami PO

z

v pfipadé vzniku MU v Useku ,, D35 Staré Mésto — Mohelnice, tunel Maletin“, viz Obrazek 1.
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Obrazek 1: znazornéni hodnoceného useku D35 Staré Mésto — Mohelnice, tunel Maletin

1.1 Stavebné technické reseni objektu

Tunel je navrzen jako dvou troubovy, dalni¢ni se smérové oddélenymi jizdnimi pasy. Vzhledem k délce
tunelu, se jedna o dlouhy tunel dle CSN 73 7507. Tunel je navrien v kategorii T8,0 (podle CSN 73 7507)
se dvéma jizdnimi pruhy kazdy o Sifce 3500 mm, vodicim prouzkem 500 mm bez nouzového pruhu,
s nouzovym chodnikem 1000 mm. UvaZovana vyska prljezdniho prirezu je 4,8 m a délka 1312 m.
Vzhledem k délce tunelu a predpoklddanym intenzitam dopravniho zatiZzeni je tunel uvaZovan
v bezpecnostni kategorii TA dle [10].

Na hradeckém portale tunelu jsou zfizeny dvé vyuZzitelné nastupni plochy pro integrovany zachranny
systému (1ZS) v souladu s CSN 73 7507. Jednd se o plochu mezi jizdnimi pasy délnice (cca 250 m?). Dal3i
plocha se nachdzi na pravé strané dalnice ve sméru jizdy a to o velikosti min. 500 m?. Je zde také
umisténa pozarni nadrz (V = 216 m3) a éerpadlo poZdrni vody pro zdsah HZS. Na stejném portéle je
umisténa i nadrZ pro zachyceni kontaminovanych vod (V = 216 m3).

Zakladni charakteristiky stavebniho objektu:

Pocet tunelovych trub 2
Délka tunelu 1312 m
Vyska profilu prijezdu 4,8m
Sitky komunikace
Sitka vozovky 2x3,5m
Sitka odstavného pruhu neni
Pocet propojek 4x pési propojka
Pocet nouzovych zalivl 4
Nastupni plochy I1ZS Hradecky portal

Olomoucky portal
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Pozarni nadrz bude ovéreno analyzou zdolavani pozaru
Pozarni vodovod bude ovéreno analyzou zdolavani pozaru
Pozarni potrubi (suchovod) bude ovéreno analyzou zdolavani pozaru
SOS kabiny vzdalenost do 150 m mezi kabinkami
Charakteristika z hlediska ADR kategorie A (bez omezeni)

Technické zarizeni stavby

Stavba je vybavena témito zafizenimi:
e (Odvodnéni komunikace
e Detekce vozidel a sledovani dopravnich stavi (video detekce)
Dopravni znaceni
Systém video dohledu
Ridici systém
e Spojovaci a dorozumivaci zafizeni

1.2 Reseni pozdrni bezpeénosti objektu

Redeni pozarni bezpeénosti vychazi z koncepce pozarné bezpeénostniho Feseni.

1.2.1 Rozdéleni do pozarnich usekt a pozZarni odolnosti konstrukci
Hodnocené konstrukce vykazuji podle zatazeni do stupné pozarni bezpecnosti (SPB) nasledujici pozarni
odolnosti:

e pozarni odolnost sténovych konstrukci tunelu min 180 min;
e PoZarni uzavéry v tunelu vykazuji pozarni odolnost 90 min;
e Pozarni odolnosti provozné technického objektu 15 - 90 min.

Tunelové téleso

Ozn. Popis SPB
N 1.01 Leva tunelova trouba VIl
N 1.02 Prava tunelova trouba VI
N 1.03 | Zachranna cesta ¢. 1 (TP1Y) Wl
N 1.04 Zachranna cesta €. 2 (TP2) VIl
N 1.05 Zachranna cesta €. 3 VIl
N 1.06 Zachranna cesta ¢. 4 VI

Tunelové téleso
Technologicky objekty budou ¢lenény do pozarnich tsek( dle CSN 73 0802, TP 98 a navazujicich
predpisl. pozarni bezpecnosti.

- Rozvodna CRS
- Rozvodna VN
- Rozvodna MM
- Trafostanice

- Strojovna DA




D35 Staré Mésto — Mohelnice, tunel Maletin, DUR ConSaIt M K.B.K.fire

F.12 Koncepce Operativné taktické studie protipoZarni ochrana

1.2.2 Posouzeni unikovych cest

Tunelové téleso
Unik osob z tunelové trouby bude zaji$tén nechranénymi unikovymi cestami (nouzovymi chodniky po

obou stranach tunelové trouby) usticimi

e navolné prostranstvi (portaly tunelu)
e nebo do zachrannych cest (tunelovych propojek), které Gsti do sousedni tunelové trouby.

1.2.3 Zafizeni pro protipozZarni zasah

Pristupové komunikace, zasahové cesty
e Za pristupovou komunikaci je povaZovano dalni¢ni téleso.
e Predportdlové Useky umoznuji prejezd zasahovych vozidel IZS do obou dopravnich smérd.
Délka prejezdu stfedniho pasu bude cca 80 m.
e Vzhledem k Sitkové kategorii tunelu nebudou budovany nouzové pruhy;
eV tunelu jsou zfizeny 4x tunelové propojky;

Zasobovani pozarni vodou
e Pro zasobovani pozarni vodou bude zajistén pozarni vodovod DN 200;
e Pozarni vodovod zajistuje
o doddvku 2x 15 I.s po dobu min. 120 minut (tj. 216 m* vody);
o pretlak 0,6 az 0,8 MPa (pozadovaného pretlaku bude dosazeno do 240 sod
identifikace pozaru);
o Odbérna mista tvofi nadzemni hydranty min. B75 (vzdjemna vzddlenost max. 150 m). Jsou
umistény
o pred portadlem tunelu;
o pred vstupy do tunelové propojky;
e Zdrojem poZérni vody je podzemni nadrz o objemu 216 m? na haseni pozaru;
o Naplnéni nadrie do 36 hodin po jejim vyprazdnéni;
o Doba funkénosti ¢erpadel min. 60 minut;
o Propojka je vybavena poZarnim potrubim DN 80;

Zarizeni pro radiové spojeni
Radiové spojeni v tunelu zajistuje vysokofrekvenéni kabel pro analogovy a digitalni pfenos.

Zafizeni pro radiové spojeni zajistuje:
e komunikaci uvnitf tunelu slozkam 1ZS
o Hasiésky zachranny sbor
o Zachrannd sluzba
o Policie CR
o RSDCR
e sluzby min. jednoho mobilniho operdtora v tunelové troubé
e rozhlasové vysilani min. jedné rozhlasové stanice

1.2.4 Pozarné bezpecnostni zarizeni

Elektricka pozarni signalizace
Hlavni Ustfedna EPS je navrZena do hlavniho velinu tunelu v provozné technologickém objektu. Signal
z EPS je napojen na zafizeni dalkového prenosu (ZDP) s napojenim na OPIS kraje a Fidici systém tunelu.
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EPS je navrzena do:
e tunelové trouby — liniové hlasi¢e pozaru,
e tunelové propojky — bodové hlasice pozaru,
e provozné technologické objekty — bodové hlasice pozaru, tlacitkové hlasice pozaru.

Ventilace

eV tunelovych troubach je navrieno podélné nucené vétrani;
e Pro tunelové propojky je navrzeno nucené vétrani

Nouzové osvétleni

Osvétleni pti vypadku standardniho osvétleni
e Nahradni osvétleni tunelu bude zajisténo svitidly normalniho osvétleni tunelu.
e V pfipadé vypadku systému bude nahradni osvétleni zajisténo po dobu 30 min.

Nouzové unikové osvétleni tunelu
e  Funkénost nouzového osvétleni musi byt zajisténa v pfipadé pozaru po dobu 120 min.

Bezpeénostni znaceni tunelu
e Vtunelové troubé jsou umistény znacky nad unikovym chodnikem ve vzdalenosti cca 24 m
obousmérné, protilehlé (12 m).

1.3 Rozbor nebezpecéi vzniku pozaru

Rozbor nebezpedi vzniku poZaru se obecné vtahuje k druhu posuzované cinnosti, kterou je mozno
definovat ve smyslu zdkona o pozarni ochrané [1], a ktera se provadi v daném objektu. Déle se vztahuje
k charakteru objektu vcetné faktor( ovliviujicich prlibéh pozaru v konkrétnim prostoru, zejména
stavebné technické feseni.

Faktory ovliviiujici nebezpeci vzniku poZaru:

a) Mira_pozarniho rizika vyjadiend pozarnim zatizenim (mnozstvi hoflavych latek), zplisobem
jeho uloZeni, velikosti plochy, konstrukénim feSenim objektu a pozarné bezpeénostnimi
zafizenimi, které ovliviiuji rozvoj pozaru v objektu, unik osob a hasebni zasah véetné zachrany
osob (v tomto pripadé EPS a pretlakové ventilace chranéné unikové cesty);

b) pravdépodobnost iniciace a identifikaci iniciacnich zdroj(

c) pritomnost oxidaénich prostiedkl (vzhledem k predpokladu pfirozené infiltrace a standartnim
latkam v prostoru, viz 1.3.1, neni nutné zabyvat se podminkami oxidace pfi pozaru);

d) zohlednéni pritomnosti osob,

e které mohou zpUsobit pozar (nepredpoklada se Umysiné zapaleni),
e které vyZaduji pomoc pfi zachrané a evakuaci pfi pozaru.

VysSe uvedené faktory nasledné implicitné vyjadfuji potfebné mnozstvi sil a prostredkl (SaP)
potiebnych k likvidaci pozaru a zachrané osob, zvifat a majetku.

vaswvawv s

S ohledem na zplisob vyuzivani stavby pro Ucely dopravy a prepravy zbozi, materidlu a osob, a jeji
konstrukéni feSeni, neni mozné vybrat konkrétni reprezentativni latky, které budou s uréitou mirou
pravdépodobnosti podporovat vznik hoteni a pozar v posuzovaném objektu, jelikoZz se nepredpoklada
zadné vymezeni a omezeni pro prepravu latek a materidlu v Useku silni¢niho tunelu, viz zékladni
charakteristiky stavebniho objektu v kapitole 1.1. Stavba samotna pfedstavuje nehoflavy konstrukéni
systém s povrchem nehoflavych hmot s tfidou reakce na ohen Al, A2, pficemzZ vSechny konstrukce
spliuji pozadovanou pozdarni odolnost (v min).
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Z vyse uvedenych dlvodl se pozarné technické charakteristiky latek neposuzuiji, jelikoZ neni mozné
stanovit jejich konkrétni vyskyt, a tudiz vliv na moZnost vzniku poZaru.

Je moZné konstatovat ndsledujici skute€nosti:
e Slozitost situace v misté pozaru z hlediska mnoZstvi hoflavych latek roste s poctem vozidel
zasazenych pozarem, ptipadné s jejich velikosti.

o Kritériem, které je nutné pti tomto druhu posuzované cinnosti zohlednit, je druh
hasebni latky potifebné pro provedeni zasahu. Budeme-li uvazovat skutecnost, Ze pfi
vzniku poZaru se predpoklada vyskyt pevnych a kapalnych latek, potom je moiné
pouzit jako hasebni latku vodu, pfipadné v kombinaci se smacedly, nebo pénu.

poznamka 1: Pokud Idtky vyZaduji z hlediska jejich Sifeni a toxicity provedeni zdchrannych praci ve smyslu
§ 70 odst. 1 pism. b), zdkona 133/1985 Sh., o poZdrni ochrané, s vyuZitim specifickych postupi
spojenych napriklad s ukoly ochrany obyvatelstva, atd., nejsou prfedmétem této operativné taktické
studie;

e Zhlediska rychlosti Sifeni pozaru podle ttfidy charakteru dle metodického ndavodu
k vypracovani dokumentace zdolavani pozdru [6] je stanovena pro rozvoj pozdru linearni
rychlost Sifeni pozaru:

Charakter prostoru Lin. rychlost Sifeni pozaru
(Dle tab. 1) [m.min?]
Silniéni, kolejova vozidla, lodé (pozar na 0,7

palubé)(dle tt. 7)

Tabulka 1 hodnota linearni rychlosti Sifeni poZaru dle [6]

V souladu s odrazkou 1 predchoziho textu je stanovena velikost dopravniho prostifedku v souladu se
smérnici 96/53/ES, viz Obrazek 2.

_ max 12m b:max12m
a N b a+b: max 1565 m
max4.0m
(4)
" max 18.75 m o
n max 16,5 m
max 4.0 m
g
max12m
-\ i
}[r ) max 2,55 m
L-/

[r: max 2,04 m j

Obrazek 2: maximalni pFipustné rozméry souprav
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Pfi vzniku pozaru bude zasaZena tunelova trouba vétrana pretlakovou ventilaci, pficemi lze
predpokladat rychlosti proudéni vzduchu min 3 m/s [17]. Vzhledem k témto rychlostem bude Sifeni
pozZaru proti sméru proudéni zamedbatelné z ddvodu sniZeni linedrni rychlosti Sifeni poZaru na
minimum, jak dokladaji teploty a hustoty tepelného toku z modelu FDS, viz Obrazek 3, Obrazek 4.
Nepredpoklada se proto Sifeni pozaru na dalsi vozidla stojici pfed poZzarem ve sméru jizdy.

Smokeview 6.1.12 - Oct 1 2014 By
rad

Kiim2

i I
225

Frame: 450
Time: 900.0 mesh; 4

Obrazek 3: znazornéni urovné hustoty tepelného toku 1, 52 kW/m2 pfi rychlosti proudéni 3 m/s (vykon
poZaru 50 MW)

Smokeview 6112 - Oct 12014 Siice.

temp

. I
780

95

Frame: 900
Time: 900.0 mesh: 1

Obrazek 4: znazornéni teploty poZaru pri proudéni 3 m/s v 15 minuté poZaru (S0MW)

Zaveér
o NejsloZitéjsi varianta poZdru tam, kde se predpokladd nejvétsi rozsifeni poZdru vzhledem
velikosti dopravniho prostiedku a rychlosti Sifeni poZdru. V tomto pFipadé je navrZen
ndakladni automobil o délce 18,75 m, vysce 4 m a Sifce 2,55 m.
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vasvawv s

Z hlediska poZarG v dopravé neni mozné s ohledem na dostupné statistiky stanovit, co je nej¢astéjsi
pfi¢inou vzniku pozdru. Konkrétni pfi¢ina vzniku poZaru neni v tomto pfipadé relevantni (napf. selhani
konkrétni el. soucasti) a zaleZi pouze na nalezeni mista vzniku poZaru. Pfedpokladdme-li skute¢nost, ze
pozar vznikl obecné z dlvodu technické zavady, je mozné konstatovat, Ze jeho vznik sméfuje do
prostoru motorové ¢asti vozidla, nebo do prostoru kabiny.

Zaveér
e Neni rozhodujici, co je zdrojem iniciace poZdru. Je moZné konstatovat, Ze poZdr vznikne
v prostoru motorové cdsti, pripadné v prostoru kabiny vozidla, tedy v predni édsti nakladni
soupravy, viz Obrazek 2.

Ve vawv s

Vliv osob na moznost vzniku pozaru v dalni¢nim silni¢nim tunelu se nepredpoklada, jelikoz veskera
negativni plisobeni ¢lovéka jsou v tomto pripadé implicitné zahrnuty v poruse vozidla v motorové ¢asti
(napt. zanedbany servis), resp. v prostoru kabiny vozidla (napf. koureni za jizdy). Uvazujeme-li nakladni
automobil, viz 1.3.1, je rozhoduijici Ze k pozaru dojde v predni ¢asti a bude se Sifit jednim smérem do
zadni ¢asti na naklad vozidla.

Zaveér
e Pokud budou mit osoby vliv na vznik poZzdru, bude mistem vzniku kabina vozidla, resp.
motorovd cdst.
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2 NEJSLOZITEJSI VARIANTA POZARU

Nejslozitéjsi varianta pozaru je pozar, ktery si z hlediska ohroZeni osob, zvifat a majetku a moznych
pfimych a naslednych Skod vyzada nejvétsi nasazeni sil a technickych prostfedkll jednotek pozarni
ochrany (JPO). MnoZstvi sil a prostfedk( se odviji od ukoll JPO vytycenych velitelem zadsahu na zakladé
provedeného prizkumu, pficemz v pfipadé poZaru se jedna predevsim o haseni a souvisejici zachranu
osob, viz § 70 zakona ¢. 133/1985 Sb.

Z uvedeného vyplyvaji rozhodujici kritéria pro stanoveni mnozstvi sil a prostfedkd JPO, a tudiz pro

vvvvvv

o Velikost plochy poZaru - je ddna rozmérem vozidla, viz Obrazek 2. Dalsi Sifeni pozaru na jiné
dopravni prostredky se nepredpoklada, viz 2.1;

e Nutnost provedeni zadchrany a evakuace osob — Pfedpoklada se, Ze poZar vozidla nevznikne
jako dusledek dopravni nehody nakladniho automobilu. Lze tedy fici, Ze fidi¢ vozidla, pfipadné
spolujezdec, opusti vozidlo a sami pfivolaji jednotky PO.

e Poloha pozaru vzhledem k hodnocenému Useku ddlnice — mlze mit vliv na rozvoj poZaru a jeho
plochu vzhledem k dojezdovym c¢asiim jednotek PO. Je také dllezité konkrétni misto pozaru
v tunelu vzhledem k jeho dispozi¢nimu feseni, coz ovliviiuje pfistup k mistu zdsahu a moznosti
bojového rozvinuti jednotek PO.

2.1 Pozar nakladniho automobilu

Jako nejsloZitéjsi varianta poZdru tunelu se predpoklada poZar nakladniho automobilu, viz Obrazek 2,
ktery zadal hofet pred propojkou €. 3 ve sméru jizdy na Olomoucky portal tunelu, viz Obrazek 6. Vykon
pozaru se predpoklada 50 MW v souladu s [17]. Vozidla nachdzejici se za timto mistem ve sméru jizdy
pokracuji smérem ven z tunelu. Vozidla prfed mistem pozaru ve sméru jizdy zUstanou stat v bezpecné
vzdalenosti cca 10 m pred pozarem. V takovém pfipadé lze prfedpokladat, Ze s ohledem na logistiku
vétrani tunelu a velikost poZarné nebezpecného prostoru nedojde k ohroZeni stojicich vozidel salavym
teplem od pozaru nakladniho vozidla, viz Obrazek 5. Nedoslo k dalsim kolizim, nepfedpoklada se
nutna zachrana osob z vozidel pfed mistem pozaru, osoby budou samovolné opoustét prostor tunelu
pres pési propojky ¢ 1 az 4, pripadné pres portal tunelu.
1000 Teplota [°C]

900 — = - S —— S—

A0 ‘Cas [min]

Obrazek 5: Graficky ¢asoprostorovy zaznam teplot hofeni nakladniho vozidla dle TP-98
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Obrazek 6: schématické znazornéni mista nejsloZitéjsi varianty poZaru
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3 VYPOCET SAP PRO LIKVIDACI POZARU

3.1 Varianta pozZar nakladniho automobilu

3.1.1 Nebezpeéi uzemi a povolané jednotky HZS

Rada Pardubického kraje vydala dle § 7 a 59 odst. 1 pism. k) zakona €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské
ztizeni), ve znéni zakona ¢. 231/2002 Sh., k provedeni § 27 odst. 2 pism. a) zdkona ¢. 133/1985 Sb., o
pozarni ochrané, ve znéni zakona ¢. 425/1990 Sb., zédkona ¢. 203/1994 Sb., zdkona ¢. 237/2000 Sb. a
zadkona €. 320/2002 Sh., v souladu s § 4 nafizeni vlady ¢. 172/2001 Sb., k provedeni zdkona o pozarni
ochrang, ve znéni nafizeni vlady ¢. 498/2002 Sb.,

e Nafizeni Pardubického kraje €. 3/2016, kterym se méni nafizeni Pardubického kraje €.
1/2008, kterym se vydava pozarni poplachovy plan Pardubického kraje, ve znéni nafizeni ¢.
2/2009, nafizeni €. 2/2011, nafizeni €. 3/2012, nafizeni €. 14/2013 a nafizeni €. 1/2015;

e Nafizeni Pardubického kraje €. 2/2016, kterym se méni natizeni Pardubického kraje €.
2/2008, kterym se stanovi podminky k zabezpeéeni ploSného pokryti izemi Pardubického
kraje jednotkami poZarni ochrany, ve znéni nafizeni €. 3/2008, nafizeni €. 3/2009, nafizeni €.
1/2011 a nafizeni €. 2/2012, nafizeni 13/2013 a nafizeni ¢. 2/2015.

Hodnoceny Usek dalnice prochazi Uzemim obce Maletin. Dle vy$e uvedenych nafizeni je zemi, kterymi
prochazi hodnoceny Usek dalnice zafazen do XXX Dle pozarniho poplachového planu Pardubického
kraje jsou v pfipadé pozaru v Uzemi Tunelu Maletin v I. stupni poZarniho poplachu vyslany jednotky
pozarni ochrany uvedené nize, viz Tabulka 2.

Jednotka predurcenost Kategorie Doba Osoby Doba
JPO vyjezdu dojezdu

(min)
Mor. Trebova C-Z | 2 143 -
Mohelnice Il 5 1+3 - OLK
Staré mésto C Il 5 143 -
Zabreh I 2 1+3 - OLK
Svitavy | 2 1+3 =

Tabulka 2: jednotky pro 1. st. pozarniho poplachu v tizemi Kun¢ina

Podle pokynu GR HZS CR je déle nutné zohlednit pldnovanou dobu dojezdu jednotek PO na misto
v pfipadé MU na dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. tfidy a to 15 min dle [12]. HZS Kraje
musi respektovat uvedené pravni normy [2][12], pficemZ pro splnéni kritéria 15 min a vyslani jednotek
PO k mistu mimoradné udalosti je dllezité zhodnotit smér jizdy na dalni¢nim télese, ve kterém k MU
dojde, tedy smér Olomouc a smér Pardubice. Tomu potom odpovidd misto najezdu jednotek PO na
dalniéni téleso a pfijezd k tunelovym portaliim, ptipadné prijezd po vedlejsi komunikaci zfizené pro
konkrétni portal a nastupni plochu slozek IZS.

3.1.2 Doba dojezdu jednotek PO

S ohledem na vyse uvedené predpisy a pozadavky predpokladd HZS Pardubického kraje pro zdsah
v hodnoceném tunelu D35 Staré Mésto — Mohelnice, tunel Maletin pfijezd jednotek v I. st. poplachu
dle uvedenych poctl SaP, viz Tabulka 2. Doba dojezdu 15 min se vztahuje na prvni JPO s hydraulickym
vyprostovacim zafizenim v souladu s [12]. Tabulky uvadéji hodnocené jednotky a jejich dojezdové ¢asy
na zvoleny portal tunelu s ohledem na skutecnost, ve kterém sméru jizdy k MU doslo. Nasledujici
znazornéni dislokaci stanic a zbrojnic JPO ukazuje na nutnost vyuziti dalni¢niho télesa k najezdu na
portaly tunelu.
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Z uvedeného vyplyva, Ze vyuziti dalni¢niho télesa pro dojezd do 15 min na oba portaly tunelu je
nezbytnym pfedpokladem pro dodrzeni uvedeného normativu.

pozndamka 2: S vyuzitim ridictho systému tunelu dojde k vylouceni dopravy a nezasazend tunelovad trouba je

prazdnd, jelikoZ vozidla prijizdéjict k portdlu jsou zastavena dopravnim systémem a vozidla, kterd jiz byla v tunelu
Jjej opustila a pokracovala v cesté.

Svébohov
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e Zpohledu predurcenosti JPO dle poZdrniho poplachového pldnu, viz, jsou jako jednotky
predurcené pro zdsahy u dopravni nehody urceny
o Stanice M. Trebovd JPO |
o JSDH Mohelnice JPO Il, (OL. kraj)
o JSDH Staré Mésto JPO I,
o Stanice Zdabreh JPO I (Ol. kraj) a
o Stanice Svitavy JPO |.
e  PrivyuZiti ddlnicniho télesa Ize predpokiddat dojezd na oba portdly tunelu v ¢ase do 15 min.

3.1.3 Stanoveni doby volného rozvoje pozaru

V ptipadé vzniku poZaru je vyjezd jednotek PO podminén zdsadnim udajem, a tim je ¢as zpozorovani
neboli, doba od iniciace poZaru do okamziku jeho zpozorovani. V okamziku ozndmeni udalosti na
operacni stfedisko Hasi¢ského zachranného sboru kraje, navazuje na ¢as zpozorovani a ohlaseni cas
potiebny k pfeddni informace o poZaru jednotce PO — ¢as vyhlaseni poplachu. Po vyhlaseni poplachu
jednotka zahaji ptipravy k vyjezdu a opousti misto své dislokace. Tento Udaj se nazyva dobou vyjezdu
a na néj navazuje doba jizdy jednotky PO k mimoradné udalosti (MU). Soucet doby vyjezdu a doby jizdy
charakterizuje operaéni hodnotu jednotky PO. Jakmile se jednotka dostavi na ur¢ené misto pozaru,
zahdji ¢innosti spojené s pfipravou na haseni pozaru — bojové rozvinuti. Po provedeni bojového
rozvinuti provadi jednotky PO hasebni zasah za G¢elem lokalizace a nasledné likvidace pozaru. Casovy
udaj mezi iniciaci pozaru a zahajenim haseni se nazyva doba volného rozvoje pozaru, viz Obrazek 7.
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Obrazek 7: ¢asova osa poZaru
§iFi polovi¢ni linearni rychlosti, tir — doba volného rozvoje, tzp — ¢as zpozorovani, tonh — ¢as ohlaseni, tvpr — ¢as
vyjezdu prvni jednotky, tjor — ¢as jizdy prvni jednotky, tdopr — ¢as dojezdu prvni jednotky, tbrpr — Cas
bojového rozvinuti prvni jednotky, tdopo — ¢as dojezdu posledni jednotky, tbrpo — ¢as bojového rozvinuti
posledni jednotky, tr — rozdilovy ¢as mezi bojovym rozvinutim prvni a posledni jednotky, 5-15min — doba
lokalizace podle linearni rychlosti Sifeni poZaru, 7-20min — dojezd prvni jednotky PO podle operacni
hodnoty?, 10-25min — dojezd druhé a tfeti jednotky podle operaéni hodnoty

Na zakladé vyse uvedeného rozboru a dle navrhu techniky, viz Tabulka 2, je proveden vypocet doby
volného rozvoje pozaru podle téchto zdsad:

tyr = typ + ton + Ly + 8 + thy [min]

Kde t,p je doba zpozorovani poZaru,
t,n je doba ohlaseni,
tyj je doba vyjezdu jednotky,
tj je doba jizdy (pfedpoklada se rychlost 30-60 km/hod) a
t};; je doba bojového rozvinuti prvni jednotky, kterd dorazila na misto pozaru.

Konkrétni udaje pro vypocet doby volného rozvoje

Pro vypocet doby volného rozvoje pozéru se uvazuje rychlost jizdy jednotek PO 45-60 km/hod, doba
zpozorovani pozaru je 2 min, doba ohlaseni poZaru je 1 min, jelikoz se uvaZzuje prvotni ¢innost fidiciho
systému tunelu a dispecinku. Cas rozvinuti JPO je stanoven pro prvni jednotku na 6 min v souladu
s tabulkou 10 literatury [6]. Pro dalsi jednotky je €as rozvinuti 2 min. Cas dojezdu prvni jednotky
predpoklada maximalni moznou hodnotu 15 min [12]. Pfedpoklada se vyuziti dalni¢niho télesa. Dojezd
posledni jednotky odpovidad dobé dojezdu JPO do 20 min dle zakladni tabulky ploSného pokryti pro
stupen nebezpeci tzemi lll.

r .Irhr
£as dojezdu prvni jednothy bo 15| min
e
£as dojezdu posledni jednotioy Ipo 20)min
rozdil mezi dojezdy Iy = ID‘T;, - -’-f;g 5 min

celkova doba soustiredéni JPO 20 min

2 Hanuska, Zdenék. Organizace jednotek poZarni ochrany. Ostrava : SPBI, 2008. ISBN: 978-80-7385-035-7.
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doba volného rozveje

£as zpozorovari pofam Lz 2| min
tas ohldfeni pozim Lom 1| min
£as bojového rozvinuti !-‘3""5 6| min

tER 2| min
doba volného rozvoje fyr = fzp T igm + f;; + tf;; 24 min

» Doba volného rozvoje pozaru je 24 min.

3.1.4 Stanoveni doby lokalizace pozaru

Casovy interval od okamziku vzniku poZaru (iniciace) do doby, kdy s nejvétsi pravdépodobnosti doglo
k narlstu pozaru do jeho maximalnich parametrd je oznacen jako interval t;, viz Obrazek 7. Tento
interval zahrnuje obdobi I. a Il. faze poZaru. Slozity pribéh nardstu teploty plynl je nahrazen linearni
zavislosti v tomto Useku a predpoklada se polovicni rychlost Siteni pozaru.

Hodnota t, — za timto intervalem pUsobi poZar na okoli svymi maximalnimi hodnotami uvolfiovaného
tepla a Sifi se maximalni rychlosti — tabulkovou linedrni rychlosti Sifeni poZaru.

Hodnota t; — od tohoto okamziku se do mista pozaru zacalo aplikovat potfebné mnozstvi hasiva a
maximalni hodnoty poZaru se budou utlumovat. V urcitém okamziku se pozar prestane Sifit. Mnozstvi
hasiva potfebného pro haseni se rovna skute¢né dodavce. Pro tento casovy interval uvazujeme opét
polovicni linedrni rychlost Sifeni pozaru ze stejného dlvodu, jako u ¢asu t;.

Konkrétni udaje pro vypocet lokalizace pozaru

Pro vypocet se predpokldda doba do lokalizace poZzaru ty = 5 min od okamiiku zahajeni haseni
dostate¢nym poctem sil a prostredkd, jelikoz linearni rychlost Sitfeni pozéaru je do 2 m/min v souladu
s metodikou pro vypracovani DZP [6].

doba do lokalizace poZiru

v, do 2 m/min; 2-3m/min; nad 3m,/min 5|min
doba VR do 10 min I 10| min
doba VR po 10 min Ihy=tg—1 14 min
doba lokalizace poZar Iy=ig+ fﬁg _fﬁ g 6 min
doba od vzniku do lokalizace pofam =4+ Hf 30 min

» Doba do dosazeni lokalizace pozaru je 30 min.

3.1.5 Vypocet plochy pozZaru
Pokud zndme ¢asovou hodnotu doby volného rozvoje, vypocitame vzdalenost, na jakou se rozsifi pozar
do okamziku lokalizace poZaru. Tato vzddlenost se nazyva radius pozaru.

R=3Z-v-t;+v -t +v -t [m]

Kde v jelinearni rychlost Sifeni pozaru podle charakteru prostoru
t, a ts je Cas, po ktery se pozar Sifi rychlosti 0,5v
t, je Cas kdy se pozdr Sifi rychlosti v

Z vypocteného radiusu pozaru se nasledné vypocitd plocha poZaru potfebnd pro stanoveni SaP
potiebnych k likvidaci pozaru.
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Konkrétni udaje pro vypocet radiusu pozaru
Pro vypocet radiusu pozaru se predpoklada linearni rychlost Sifeni pozaru 0,7 m/min, viz Tabulka 1.

radius poZiru

linearni rychlost Sifeni poZam v 0, 7] m /' min
radins rvchl. &ir.
R, 0.5 33
R, 1 5.8
R, 0.5 2,1
radins pozam B 154 m

Po vzniku pozaru se tento bude volné Sifit 24 min. V pravouhlé formé se rozvine do vzddlenosti R =
15,4 m po vozidle. Pfi porovnani radiusu pozaru a padorysného rozméru nakladniho automobilu, viz
Obrazek 2 a s ohledem na predpoklady, viz 2.1, je zfejma plocha pozéru 2,5 x 18,75 = 46,78 = 47 m?.

» Plocha pozaru hoficiho objektu je 47 m2.

3.1.6 Stanoveni SaP pro hasebni prace

Pro haseni poZaru se v pfipadé pozdru v dopravé predpoklada doporucéena intenzita dodavky vody na
plochu poZdru 11,1 I/min na 1 m?, dle tabulky &. 1 literatury [6]. Bude pouZita proudnice AWG TN 2400
s nastavenym vykonem proudu 235 |/min, jelikoZ se jedna o technicky prostfedek definovany dle [15].
S ohledem na podminky na misté zasahu se predpokladaji 2 hasic¢i na jedné proudnici C.

Konkrétni vypocet SaP na haseni

plocha po¥aru (pokud je S) S, =5, 47|m?

hloubka hateni h 5{m”

intenzita dodaviky vody na plochu I, 111 Vm® min’™
vykon jednoho proudu g 233|Vmin

doba haseni ty 3|min
pofadovani dodivka na hageni Qf = Sp-1, 5217 Vmin

poiet hasithna 1 proud ﬂf;; 2|potet

potet proudina 1 CAS (I+3.1+5) My 1| ks
poZadovany vykon CAS Q. 2000|Vmin

potet proudi pro haseni N = Qf faur 22 ks= 3
potet hasith na haseni Nygg =125+ ) ng -N& 75  poget= 8
poiet poZamich automobill Ny, = *""r_r'fr.-"rﬂpr 3.0 ks= 3
pofet CAS pro dodéviu hasiva Ny = Npr gpr /0,75 Q; 02 ks= 1
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celkem hasith 8 has
celkovy pofet proudmnic 3 ks
celkovy poget CAS (dle pofadovanych poéth DE) 3 ks
celkovy pocet CAS (dle vwhonu Eerpadla) 1 ks
celkovy pottebny pritok vody 705 Vmin
celkové potfebné mnofstvi vody (pro stanovenou ty) 3523 1

Na dohasovaci prace se predpoklada % az 1/3 vykon proudd po dobu 10 min, proto je intenzita dodavky
vody nastavena na 5 I/min na 1m? Pfedpoklada se nastaveni proudnic AWG TN 2400 na pratok 130
I/min, dva hasic¢i na jeden proud C. Potom pro dohasovaci prace za Géelem dosazeni likvidace poZaru
musi byt zajisténa nasledujici zdsoba hasiva.

intenzita dodaviey vody na plochu I 30 Vm®* min™*

vykon jednoho proudu I 130)'min

doba haseni th 10| min

poadovana dodavka na haseni QF = Sn-1y, 235 IV'min

potet hasith na 1 proud nh. 2|pocet

potet proudiina 1 CAS (I+5.1+5) Apr 1lis

pozadovany vykon CAS 2000V min

potet proudh pro haieni N;r = '?_-g.frﬁ'pr 1.3 ks= i
poiet hasitt na haseni Ny, = 1,25 -an; ‘NJ 5.0 anEt=T
poéet poamich automobili (DE) Ny = N;ﬂ. .f(ﬂ_ur' 20 ks= 2
pofet CAS pro dodaviun hasiva Ni¥ =Ny » e /0,75 - 0.1 ks= 1
celkem hasith 5 has

celkovy pofet proudmnic 2 ks

celkovy potet CAS (dle poZadovanych poith DE) 2 ks

celkovy pocet CAS (dle vyhonu Eerpadla) 1 ks

celkovy potiebny privtok vody 260 l'min

celkové potfebné mnoZstvi vody (pro stanovenou ty) 2600 1

Z provedeného rozboru vyplyva, Ze pro haseni pozaru nakladniho automobilu o rozmérech 2,5 x 18,75
m vodou, bude pro dosaZeni lokalizace nutné zajistit 3525 | vody. Po 5 min haseni pomoci 3xC proudu
o vykonu kazdého z nich 235 |/min, bude dosazeno lokalizace pozaru a budou zahajeny dohaSovaci
prace 2xC proudy o vykonu kazdého z nich 130 I/min. Tuto ¢innost budou provadét dva ze tfi proudi
C. Celkovy pocet hasicli se tedy nenavysuje, jelikoZ na dohasovani a chlazeni jsou pouZity stejné proudy,
jako pro pozarni Utok. Doba chlazeni potfebna pro likvidaci se pfedpoklada 10 min. Potfebna zasoba
vody pro tuto c¢innost je 2600 |. Na misto se musi dostavit 3x CAS s druzstvy min 1+3. Prvni CAS o vykonu
2000 |/min je dostatecna. V pfipadé dojezdu JPO v jiném poradi, nez uvadi Tabulka 2, jsou i ostatni CAS
dostatecné pro pozadovany vykon proudd.
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Cellzem k zajisténi SaP pro hageni

celkem hasith 8  has
celkovy poéet proudnic 3 ks
celkovy poget CAS (dle poadovanych poith DE) 3 ks
celkovy potet CAS (dle vyhonu Serpadla) 1 ks
celkkové potfebné mnoZstvi vody (pro stanovenou ty) 6125 1

3.1.7 Porovnani SaP se skuteénym stavem

Z provedeného vypoctu poZzadovaného mnozstvi SaP pro provedeni zdsahu v tunelu, viz Obrazek 6,
vyplyva, Ze v pripadé, kdy se na misto zasahu dostavi jednotky PO urcené pro 1. st. poplachu, budou
tyto jednotky schopny zajistit potfebny pocet hasi¢l pro provedeni pozarniho Utoku, jestliZe je potreba
nasadit 3x C proudy na haseni pozaru.

pozndmka 3:
e Soucdsti porovndni se skutecnym stavem neni posouzeni kapacity CAS, které se dostavi na misto
poZdru.

e Stavba bude zabezpecena poZdrni vodou 2x 15 I.s-1 po dobu min. 120 minut, pficemzZ poZdrni nadrz
disponuje zasobou vody 216 000 I, jsou informace o objemech CAS pouze informativni.

Celkové mnoistvi vody potfebné pro haseni je 6125 I.

Zavér
Podle provedeného rozboru MU ve scéndri poZdaru je moZné konstatovat, Ze skutecny stav techniky,
ktery je pldnovdn k vysldni na misto poZdru v 1. st poplachu, odpovidd poZadavkim dle vypoétu, viz

3.1

1. Pro analyzu zdoldvdni poZdru NENI provedeno posouzeni kapacit jednotlivych CAS, jelikoi:
o je moZné predpokldadat zmény v ndvrhu pouZité techniky a ddle
o je skutecnosti, Ze toto posouzeni nemd vliv na nutnost zajistit stavbu poZdrni vodou
ze strany majitele (provozovatele);
2. Vndvrhu techniky pro provedeni poZdrniho zdsahu je nutné zohlednit, zdali JPO maji
k dispozici potifebné technické prostiedky k provedeni zdsahu dle [12] a [1], zejména jsou-li
v jednotce nositele dychaci techniky.
3. Vzhledem k nutnosti provést priizkum prostor v tunelové troubé pfed mistem poZdru ve
sméru jizdy se uvaZuje s posilovou jednotku 1+3 tak, aby rediny éas prizkumu dvou skupin
byl 30 min s ohledem na parametry DT.
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