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Seznam pŚíloh

1. Hluková mapa – rok 2030, bez stavby dálnice D35 (noļní doba).

2. Hluková mapa – rok 2030, se stavbou dálnice D35 (noļní doba).

3. Hluková mapa – rok 2040 se stavbou dálnice D35 (noļní doba).

4. Dopracování dopravního modelu a podklady pro hlukové posouzení D35 v úseku Staré MŊsto – Mohelnice,
AF-CITYPLAN, s. r. o., záŚí 2019 – viz pŚíloha ļ. F.1.3 DopravnŊ inženýrský prŢzkum.
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Seznam použitých zkratek

ĻÚZK Ļeský úŚad zemŊmŊŚický a katastrální

DÚR dokumentace k územnímu Śízení

DLR neprŢzvuļnost

DLŬ pohltivost

IPHO individuální protihluková opatŚení

KN katastr nemovitostí

LAeq,T ekvivalentní hladina akustického tlaku A

MB mŊŚicí bod

MZ ĻR Ministerstvo zdravotnictví Ļeské republiky

MŽP ĻR Ministerstvo životního prostŚedí Ļeské republiky

NA nákladní automobil nad 3,5 t

OA osobní automobil do 3,5 t

OOVZ orgán ochrany veŚejného zdraví

PHC protihluková clona

PHO protihlukové opatŚení

RPDI roļní prŢmŊr denních intenzit

řSD ĻR ředitelství silnic a dálnic Ļeské republiky

T = 1 h 1h mŊŚicí sonda

T = 16 h denní doba (6:00 – 22:00)

T = 8 h noļní doba (22:00 – 6:00)

VB výpoļtový bod
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 Úvod

PŚedmŊtem pŚedkládaného posouzení bylo komplexní vyhodnocení akustické situace z provozu pozemní
dopravy v okolí stavby dálnice D35 Staré MŊsto – Mohelnice. Rozsah hodnoceného území je uveden na Obr.
1.1. V hodnoceném území byl akusticky posouzen možný dopad realizace plánované dálnice D35.

Akustické posouzení slouží jako podklad pro dokumentaci k územnímu Śízení (DÚR). Posouzení bylo
provedeno v souladu s požadavky naŚízení vlády ļ. 272/2011 Sb., o ochranŊ zdraví pŚed nepŚíznivými úļinky
hluku a vibrací, ve znŊní pozdŊjších pŚedpisŢ a vychází z protihlukových opatŚení (PHO) navržených
v rámci DÚR (podklad [19]) a kontroluje jejich akustickou úļinnost ve vztahu k souļasnŊ platné legislativŊ.

Obr. 1.1: Rozsah hodnoceného území

Zdroj: podklad [11]
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 Legislativní požadavky

Ochrana veŚejného zdraví pŚed hlukem vychází ze zákona ļ. 258/2000 Sb., o ochranŊ veŚejného zdraví
a o zmŊnŊ nŊkterých souvisejících zákonŢ ve znŊní pozdŊjších pŚedpisŢ. Na konkrétní ochranu proti hluku
a vibracím se vztahují § 30 až § 34 zmínŊného zákona. ProvádŊcím pŚedpisem k tomuto zákonu je naŚízení
vlády ļ. 272/2011 Sb., o ochranŊ zdraví pŚed nepŚíznivými úļinky hluku a vibrací, které bylo novelizováno
v ļervenci 2016 naŚízením vlády ļ. 217/2016 Sb. V § 11 „Hygienické limity hluku v chránŊných vnitŚních
prostorech staveb“ a v § 12 „Hygienické limity hluku v chránŊných venkovních prostorech staveb
a v chránŊném venkovním prostoru“ jsou stanoveny deskriptory pro popis hluku a základní hodnoty hluku
vļetnŊ korekcí pro hluk v chránŊném venkovním prostoru staveb, v chránŊném venkovním a v chránŊném
vnitŚním prostoru staveb. V následujícím textu jsou uvedeny výŔatky z § 12 a pŚíloha ļ. 3, která se vztahuje
k paragrafu 12.

§ 12

Hygienické limity hluku v chránŊných venkovních prostorech staveb a v chránŊném venkovním
prostoru

(1) Urļujícím ukazatelem hluku, s výjimkou vysokoenergetického impulsního hluku, je ekvivalentní hladina
akustického tlaku A LAeq,T

1 a odpovídající hladiny v kmitoļtových pásmech. V denní dobŊ se stanoví pro 8
souvislých a na sebe navazujících nejhluļnŊjších hodin (LAeq,8 h), v noļní dobŊ pro nejhluļnŊjší 1 hodinu
(LAeq,1 h). Pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích a dráhách a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentní hladina akustického tlaku A LAeq,T stanoví pro celou denní (LAeq,16 h) a celou noļní dobu (LAeq,8 h).

(3) Hygienický limit ekvivalentní hladiny akustického tlaku A, s výjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsního hluku, se stanoví souļtem základní hladiny akustického tlaku A LAeq,T 50 dB
a korekcí pŚihlížejících ke druhu chránŊného prostoru a denní a noļní dobŊ, které jsou uvedeny v Tab. 3.1
ļásti A pŚílohy ļ. 3 k tomuto naŚízení. Pro vysoce impulsní hluk se pŚiļte další korekce -12 dB. V pŚípadŊ hluku
s tónovými složkami, s výjimkou hluku z dopravy na pozemních komunikacích, dráhách a z leteckého provozu,
se pŚiļte další korekce -5 dB.

(4) Stará hluková zátŊž LAeq,16 h pro denní dobu a LAeq,8 h pro noļní dobu se zjišŠuje mŊŚením nebo výpoļtem
z údajŢ o roļní prŢmŊrné denní intenzitŊ a skladbŊ dopravy v roce 2000 poskytnutých správcem popŚípadŊ
vlastníkem pozemní komunikace nebo dráhy. Hygienický limit stanovený pro starou hlukovou zátŊž se
vztahuje na ucelené úseky pozemní komunikace nebo dráhy.

(5) Hygienický limit ekvivalentní hladiny akustického tlaku A staré hlukové zátŊže stanovený souļtem základní
hladiny akustického tlaku A LAeq,T 50 dB a korekce pro starou hlukovou zátŊž uvedené v Tab. 3.1 ļásti A
pŚílohy ļ. 3 k tomuto naŚízení zŢstává zachován i:

a) po položení nového povrchu vozovky, provádŊné údržbŊ a rekonstrukci železniļních drah nebo
rozšíŚení vozovek pŚi zachování smŊrového nebo výškového vedení pozemní komunikace nebo dráhy,

b) pro krátkodobé objízdné trasy.

(6) Hygienický limit ekvivalentní hladiny akustického tlaku A staré hlukové zátŊže stanovený souļtem základní
hladiny akustického tlaku A LAeq,T 50 dB a korekce pro starou hlukovou zátŊž uvedené v Tab. 3.1 ļásti A
pŚílohy ļ. 3 k tomuto naŚízení nelze uplatnit v pŚípadŊ, že se hluk pŢsobený dopravou na pozemních
komunikacích a dráhách po 1. lednu 2001 v pŚedmŊtném úseku pozemní komunikace nebo dráhy zvýšil o více
než 2 dB. V tomto pŚípadŊ se hygienický limit ekvivalentní hladiny akustického tlaku A LAeq,T stanoví postupem
podle odstavce 3. Jestliže ale byla hodnota hluku pŢsobeného dopravou na pozemních komunikacích
a dráhách pŚed jejím zvýšením o více než 2 dB podle vŊty první vyšší než hodnoty uvedené v Tab. 3.2 ļásti A
pŚílohy ļ. 3 k tomuto naŚízení, pak se k hygienickým limitŢm ekvivalentní hladiny akustického tlaku A LAeq,T

stanoveným podle odstavce 3 pŚiļte další korekce +5 dB.

1 Pozn.: T = 16 h je denní doba (6:00 – 22:00) a T = 8 h je noļní doba (22:00 – 6:00).
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Tab. 3.1: Korekce pro stanovení hygienických limitŢ hluku v chránŊných venkovních prostorech staveb
a v chránŊném venkovním prostoru (PŚíloha ļ. 3 naŚízení vlády)

Druh chránŊného prostoru
Korekce

[dB]

1) 2) 3) 4)

ChránŊný venkovní prostor staveb lŢžkových zdravotnických
zaŚízení vļetnŊ lázní -5 0 +5 +15

ChránŊný venkovní prostor lŢžkových zdravotnických
zaŚízení vļetnŊ lázní 0 0 +5 +15

ChránŊný venkovní prostory ostatních staveb a chránŊný
ostatní venkovní prostor 0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nesļítají.

Pro noļní dobu se pro chránŊný venkovní prostor staveb pŚiļítá další korekce -10 dB, s výjimkou hluku
z dopravy na železniļních drahách, kde se použije korekce -5 dB.

Pravidla použití korekce uvedené v tabulce:

1) Použije se pro hluk z provozu stacionárních zdrojŢ a hluk ze železniļních stanic zajišŠujících
vlakotvorné práce, zejména rozŚaŅování a sestavu nákladních vlakŢ, prohlídku vlakŢ a opravy
vozŢ. Pro hluk ze železniļních stanic zajišŠujících vlakotvorné práce, které byly uvedeny do
provozu pŚede dnem 1. listopadu 2011, se pŚiļítá pro noļní dobu další korekce +5 dB.

2) Použije se pro hluk z dopravy na dráhách, není-li dále uvedeno jinak, na silnicích III. tŚídy,
místních komunikacích III. tŚídy a úļelových komunikacích ve smyslu § 7 odst. 1 zákona
ļ. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve znŊní pozdŊjších pŚedpisŢ.

3) Použije se pro hluk z dopravy na dálnicích, silnicích I. a II. tŚídy a místních komunikacích
I. a II. tŚídy v území, kde hluk z dopravy na tŊchto komunikacích je pŚevažující nad hlukem
z dopravy na ostatních pozemních komunikacích. Použije se pro hluk z dopravy na dráhách
v ochranném pásmu dráhy. Použije se pro hluk z dopravy na tramvajových a trolejbusových
drahách vedených po silnicích I. a II. tŚídy a místních komunikacích I. a II. tŚídy.

4) Použije se pro stanovení hodnoty hygienického limitu staré hlukové zátŊže.

Tab. 3.2: Hodnoty hluku pŢsobeného dopravou na pozemních komunikacích a dráhách pro použití další korekce
+5 dB podle § 12 odst. 6 vŊty tŚetí (PŚíloha ļ. 3 naŚízení vlády)

Pozemní komunikace a dráhy Doba dne
LAeq,T

[dB]

Dálnice, silnice I. a II. tŚ. a tramvajové
a trolejbusové dráhy vedené po silnicích

I. a II. tŚ. a místních komunikacích I. a II. tŚ.,
místní komunikace I. a II. tŚ.

Denní 65

Noļní 55

Silnice III. tŚ., místní komunikace III. tŚ. a úļelové
komunikace, tramvajové a trolejbusové dráhy

vedené po silnicích III. tŚ. a místních
komunikacích III. tŚ.

Denní 60

Noļní 50

Železniļní dráhy, speciální a tramvajové dráhy
v ochranném pásmu dráhy

Denní 65

Noļní 60

Železniļní dráhy mimo ochranné pásmo dráhy
Denní 60

Noļní 55
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V zájmovém území byly uvažovány následující hygienické limity:

Pro hluk emitovaný provozem na dálnici, silnicích I. a II. tŚídy, kde hluk z dopravy na tŊchto komunikacích je
pŚevažující nad hlukem z dopravy na ostatních pozemních komunikacích:

chránŊný venkovní prostor staveb: denní doba 6:00 – 22:00 LAeq,16 h = 60 dB

noļní doba 22:00 – 6:00 LAeq,8 h = 50 dB

chránŊný venkovní prostor: denní doba 6:00 – 22:00 LAeq,16 h = 60 dB

noļní doba 22:00 – 6:00 LAeq,8 h = 60 dB

Pro hluk emitovaný provozem na silnicích III. tŚídy, místních komunikacích III. tŚídy a úļelových komunikacích
ve smyslu § 7 odst. 1 zákona ļ. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve znŊní pozdŊjších pŚedpisŢ:

chránŊný venkovní prostor staveb: denní doba 6:00 – 22:00 LAeq,16 h = 55 dB

noļní doba 22:00 – 6:00 LAeq,8 h = 45 dB

chránŊný venkovní prostor: denní doba 6:00 – 22:00 LAeq,16 h = 55 dB

noļní doba 22:00 – 6:00 LAeq,8 h = 55 dB



D35 Staré MŊsto – Mohelnice Akustická studie z provozu

 12

 Popis zájmového území

ZámŊrem investora je stavba dálnice D35 v úseku Staré MŊsto na MoravŊ – Mohelnice. Jedná se o liniovou
dopravní stavbu v kategorii D26,0/130 (100) v délce cca 18 km. Navrhovaná trasa D35 navazuje na
projektovaný úsek D35 Opatovec – Staré MŊsto, na konci navazuje na již provozovaný úsek D35 Mohelnice
– Lipník nad Beļvou. Na trase projektovaného úseku dálnice D35 Staré MŊsto – Mohelnice je navržen 1 tunel
o délce cca 1,3 km. Souļástí zámŊru jsou dále 4 mimoúrovŔové kŚižovatky (MÚK Staré MŊsto, MÚK Maletín,
MÚK Mohelnice – sever a MÚK Mohelnice – jih).

Posuzovaným zámŊrem je výstavba dálnice D35 v úseku Staré MŊsto – Mohelnice. Navržený úsek dálnice je
novostavbou vedenou v celé délce mimo stávající trasu silnice I/35. Délka projektovaného úseku je cca 18 km.
Zájmový koridor dálnice D35 je navržen, pokud možno mimo zastavŊná území. Trasa dálnice tedy vede
pŚevážnŊ po zemŊdŊlské, z ļásti i po lesní pŢdŊ. KŚížení nŊkolika vodních tokŢ je Śešeno mostními objekty
nebo rámovými propustky. PrŢchod pŚes výrazný terénní zlom, citlivou pŚírodní oblast a významný krajinný
prvek v trase je Śešen tunelem Maletín. Na trase je navržen 1 ražený tunel o délce cca 1,3 km
a 4 mimoúrovŔové kŚižovatky, které napojují novou trasu dálnice na stávající komunikaļní síŠ v oblasti.

Tab. 4.1: Seznam katastrálních území v zájmovém území

Katastrální území

DŊtŚichov u Moravské TŚebové (626074)

Prklišov (608050)

Staré MŊsto u Moravské TŚebové (754480)

JavoŚí u Maletína (690881)

Krchleby na MoravŊ (674494)

KŚemaļov (675725)

Libivá (682926)

Loštice (686883)

Mírov (695521)

Míroveļek (695530)

Mohelnice (698032)

Podolí u Mohelnice (724327)

řepová (745294)

Újezd u Mohelnice (773760)

Starý Maletín (690902)
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 Popis stavby

Uvažovaným zámŊrem je výstavba dálnice D35 v úseku Staré MŊsto – Mohelnice. Délka Śešeného úseku je
cca 18 km. Zaļátek navržené trasy silnice je umístŊn za mimoúrovŔovou kŚižovatkou Staré MŊsto v km 91,67
(zaļátek lokálního staniļení km 0,000 = km 91,670), kde navazuje na pŚedchozí úsek dálnice D35 Opatovec
– Staré MŊsto. Dále trasa pokraļuje po okraji Petrušovského lesa, do nŊhož posléze vstupuje. Zde je dálnice
vedena v 1312 m dlouhém tunelu Maletín a následné údolí Mírovky pŚekonává mostním objektem dlouhým
175,5 m. Poté dálnice D35 pokraļuje po lesních a trvalých travních porostech a po okraji nad Maletín, kde je
navržena mimoúrovŔová kŚižovatka MÚK Maletín – kŚižovatka se silnicí III/31519 spojující obce JavoŚí a
Krchleby.

Dále trasa obchází soustavou smŊrových obloukŢ ze severu lesní komplex kopce Obora u Mírova a je vedena
v soubŊhu se zástavbou obcí Krchleby a řepová ve vzdálenosti 250–820 m. Ze severu trasa dále obchází
KŚemaļov, je vedena jihozápadnŊ kolem Mohelnice, pŚiļemž stávající silnici I/35 kŚíží mezi okrajovými
zástavbami Podolí a Mohelnice. Konec úseku se nachází jižnŊ za MÚK Mohelnice--jih (ļtyŚpaprsková MÚK se
tŚemi pŚímými a jednou vratnou vŊtví ústících do D35) v napojení na stávající D35 v km 109,91. Celková délka
trasy je 18,24 km, z toho novostavba 16,6 km. Zbytek v délce 1,6 km je rekonstrukce stávající trasy D35. Mezi
KŚemaļovem a Podolím se v MÚK Mohelnice – sever (ļtyŚpaprsková MÚK se tŚemi vratnými vŊtvemi),
napojuje na dálnici D35 pŚeložka silnice I/44 (stavba I/44 Mohelnice–Vlachov).

Trasa pŚedmŊtného úseku dálnice D35 je vedená ļlenitým terénem. V první polovinŊ trasa stoupá od
430 m n. m. až na 575 m n. m., dále opŊt klesá k Mohelnici do nadmoŚské výšky 275 m n. m. Niveleta trasy
D35 je navržena tak, aby pŚíļná údolí byla kŚížena pŚevážnŊ na mostech, aby ļást terénního zlomu mezi
Petrušovem a Maletínem byla vedena v tunelu a aby v klesání smŊrem k Mohelnici se niveleta co nejvíce
pŚimykala ke stávajícímu terénu. Maximální podélný spád nivelety na tomto úseku je 4,50 %.

Pro výpoļet akustické studie bylo uvažované území rozsahem odpovídající dopravnímu modelu, který
zahrnuje jak budoucí trasu komunikace D35, tak stávající silnici I/35 a ostatní stávající nebo plánované
komunikace v lokalitŊ. Terén v celém Śešeném území je výraznŊ ļlenitý s relativním pŚevýšením 390 m.

Tab. 5.1: Staniļení stavby dálnice D35

Název stavby Zaļátek
úseku

Konec
úseku

D35 Staré MŊsto – Mohelnice, DÚR, IĻ vļ. zamŊŚení 91,670 109,910
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 Silniļní doprava

V zájmovém území je dominantním zdrojem akustické energie silniļní doprava. V této kapitole jsou uvedeny
rozsahy a intenzity dopravy, které byly uvažovány ve výpoļtovém modelu pro jednotlivé stavy.

Intenzita automobilové dopravy, skladba vozidlového parku a rozdŊlení vozidel v denní a noļní dobŊ vycházejí
z dopravnŊ-inženýrské studie, viz podklady [13], [14], [15] a [16]. Intenzity dopravy jsou uvádŊny pro roļní
prŢmŊr denních intenzit (RPDI) v celém hodnoceném území.

Rozsah komunikaļní sítŊ, který byl použit jako podklad pro výpoļet hluku z dopravy na Śešených úsecích
pozemních komunikací, je na Obr. 6.1.

Obr. 6.1: Rozsah komunikaļní sítŊ
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 Výpoļtový model akustické situace

Pro kvantifikaci stavu akustické situace v chránŊném venkovním prostoru staveb a v chránŊném venkovním
prostoru byl použit výpoļtový program CadnaA verze 2020 [12]. CadnaA je softwarový program pro predikci
a hodnocení hluku zpŢsobeného silniļním a železniļním provozem, obchodními firmami a prŢmyslovými
závody.

Program umožŔuje hodnocení hlukových imisí v souladu s národními a mezinárodními pŚedpisy vļetnŊ
výpoļtové metody užívané v Ļeské republice a výpoļtových metod doporuļovaných smŊrnicí Parlamentu
a rady ES 2002/49/EC, o hodnocení a Śízení hluku v životním prostŚedí. Digitální model pro situaci zájmového
území byl vytvoŚen ve výše uvedeném výpoļtovém programu s implementovanou ļeskou výpoļtovou
metodikou – viz [5], [6] a [7]. Tento zpŢsob zaruļuje dosažení výsledkŢ respektujících specifické emisní kvality
vozidlového parku na území Ļeské republiky. Výpoļty jsou provedeny v souladu s ĻSN ISO1996-2 viz [3].

7.1 PŚesnost a prezentace výsledkŢ

Mezi neurļitosti výpoļtu patŚí vstupní údaje – zaokrouhlení mezivýpoļtŢ, stupeŔ projektové dokumentace,
pŚesnost mapových podkladŢ apod. Vypoļtené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou uvádŊny s pŚesností
výsledkŢ výpoļtu ±2,0 dB.

Výsledky výpoļtu jsou prezentovány imisními hodnotami ve výpoļtových bodech v tabulkové formŊ.
V posuzovaném zájmovém území byly pro porovnání zvoleny charakteristické výpoļtové body na fasádách
chránŊných stávajících staveb v okolí stavby. Výpoļtové body byly umístŊny ve vzdálenosti 2,0 m od fasády
objektŢ, tj. v chránŊném venkovním prostoru stavby. Hluková mapa je grafickým výstupem výpoļtového
modelu, zobrazuje vypoļtené hodnoty ekvivalentních hladin akustického tlaku A plošnŊ dle jednotlivých
definovaných pásem.

Obr. 7.1: 3D pohled v prostŚedí softwaru CadnaA
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