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Popis území stavby

Charakteristika území a stavebního pozemku, zastav ��né území a nezastav ��né
území, soulad navrhované stavby s charakterem území, dosavadní využití a
zastav ��nost území

Zám��r prochází Maletínskou vrchovinou, která je tvo��ena r�$znorodou krajinou, kterou
lze rozd��lit na t��i základní �þásti, které se významn�� liší, což se odráží i v ��ad�� hodnocení
na p��írodní prvky životního prost��edí. Po�þáte�þní, západní �þást (km 0 - 2) se nachází v
otev��ené polní krajin�� Lanškrounské kotliny. St��ední �þást (km 2-13) prochází �þlenitým
terénem s pestrou mozaikovitou krajinou Maletínské vrchoviny, kde se st��ídají plochy
zem���G��lské (p��evážn�� orné) p�$dy, lesy a nivy potok�$ v za��íznutých údolích. Záv��re�þná,
východní �þást (km 13-18) prochází Mohelnickou brázdou, která je sou�þástí
Hornomoravského úvalu a p��evažují zde rozsáhlé plochy intenzivn�� obhospoda��ované
orné p�$dy. Koridor novostavby se, pokud možno, vyhýbá zastav��ným územím.

Zám��r se nachází v povodí ��eky Moravy, k��íží n��kolik menších vodních tok�$, nap��.
Mírovka, �� epovský potok aj. Okrajov�� na konci úseku prochází CHOPAV Kvartér ��eky
Moravy. V zájmovém území se nenachází žádná zvlášt�� chrán��ná území podle zákona �þ.
114/1992 Sb., ve zn��ní pozd��jších p��edpis�$, ani území soustavy Natura 2000. Trasa
�Q��kolikrát k��íží prvky ÚSES a dostává se do kontaktu s významnými krajinnými prvky ze
zákona (lesy, vodní toky). Z hlediska horninového prost��edí se zám��r nachází v blízkosti
poddolovaného území (poddolované území �þ. 3981 a 3991, d�$lní dílo �þ. 4304, 5439 a
5450).

Údaje o souladu stavby s územn �� plánovací dokumentací, s cíli a úkoly
územního plánování, v �þetn �� informace o vydané územn �� plánovací
dokumentaci

�3��edm��tem stavby dálnice D35 je úsek Staré M��sto - Mohelnice. Na za�þátku stavby
navazuje na úsek soub��žn�� p��ipravované stavby Opatovec – Staré M��sto. Na konci
stavby navazuje na již provozovaný úsek D35 Olomouc – Mohelnice.

Koridor pro stavbu dálnice byl vymezen v ZÚR (zásady územního rozvoje)
Olomouckého kraje vydané 22.2.2008. ZÚR zahrnují trasu dálnice D35. Podrobn��jším
podkladem pro návrh trasy je potom zám��r projektu zpracovaný Dopravoprojektem Brno
v 06/2018.

Stavba D35 Staré M��sto – Mohelnice je v souladu se ZÚR Olomouckého kraje a
Územními plány dot�þených obcí v trase, které mají po��ízený Územní plán. Jedná se o
obce:

- �'���W��ichov u Moravské T��ebové – úplné zn��ní po vydání zm��ny Z1, stavba je
vymezena koridorem VD1, nabytí ú�þinnosti od 13.7.2019

- Borušov – úplné zn��ní po vydání zm��ny �þ.2, stavba je vymezena koridorem VD1,
schválený dne 31.07.2018

- Staré M��sto – stavba je vymezena koridorem VD1, nabytí ú�þinnosti od 12.6.2015
- Maletín – úplné zn��ní po vydání zm��ny �þ.2, stavba je vymezena koridorem D1,

zpracováno 06.2019, úprava v prostoru p��evedení biokoridoru p��es MUK Maletín
je p��edm��tem p��ipravované zm��ny �þ.3

- Krchleby – nemají platný územní plán
- Mírov - stavba je vymezena koridorem VD1, nabytí ú�þinnosti v 12.2017



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 5/309

- Mohelnice - úplné zn��ní po vydání zm��ny �þ.2, stavba je vymezena koridorem X-D-
R1, X-D-Kr1, X-D-Kr2, X-D-Kr5, X-D-P1 až 6, X-D-M1 až 5, X-D-M11 až 16, X-D-
U1, schváleno 06.03.2019

- Loštice – stavba je vymezena koridorem D/1, zpracováno 03.2011, zm��na tvaru
ramen k��ižovatky MUK Mohelnice – jih je p��edm��tem p��ipravované zm��ny ÚP

Informace o vydaných rozhodnutích o povolení výjimky z obecných
požadavk �$ na využívání území

Stavba spl��uje obecné požadavky na využívání území dle vyhlášky �þ. 501/2006 Sb. o
obecných požadavcích na využívání území, ve zn��ní pozd��jších p��edpis�$. Jedná se
zejména o:

- §9 - Plochy dopravní infrastruktury - plochy silni�þní dopravy
- §10 – Plochy technické infrastruktury – p��eložky inženýrských sítí a návrh nových

vedení
- §13 – Plochy vodní a vodohospodá��ské – reten�þní nádrže
- §17 – Plochy smíšené nezastav��ného území – p��eložení biokoridoru
- §23 – Obecné požadavky na umíst��ní staveb – umíst��ní staveb technické

infrastruktury a pozemní komunikace mimo stavební pozemky
- §24 – Zvláštní požadavky na umíst��ní staveb – rozvodná energetická vedení se

v zastav��ném území umís�"ují pod zem
- §24c – Oplocení pozemk�$– nutno zamezit volného pohybu osob nebo zví��at
- §24e – Staveništ��

Za podmínek stanovených v § 169 stavebního zákona je možná výjimka z ustanovení
§ 24 odst.1 - Rozvodná energetická vedení a vedení elektronických komunikací se
v zastav��ném území umís�"ují pod zem. O tuto výjimku bude v rámci Inženýrské �þinnosti
zažádáno.

Informace o tom, zda a v jakých �þástech dokumentace jsou zohledn ��ny
podmínky závazných stanovisek dot �þených orgán �$

Na stavbu bylo vydáno dne 29.1.2018 Ministerstvem životního prost��edí Závazné
stanovisko k posouzení vliv�$ provedení zám��ru na životní prost��edí. V rámci souhlasného
závazného stanoviska byly pro fázi p��ípravy stavby v navazujícím ��ízení stanoveny tyto
podmínky:

1) V rámci dokumentace pro územní ��ízení prov����it a stanovit kone�þný rozsah
mimoúrov��ové k��ižovatky (dále jen „MÚK“) Mohelnice - sever z d�$vodu jejího kontaktu s
hodnotnou nivou Mírovky (v�þetn�� k��ížení lokálního biokoridoru), zejména s ohledem na
vylou�þení zásah�$ do toku Mírovky v�þetn�� p��ípadných úprav toku Mírovky. V této
souvislosti prov����it i možnost prodloužení mostního objektu p��es nivu Mírovky v km
105,655.

V rámci zpracování dokumentace byl prov����en stavebn�� technický návrh k��ižovatky
MUK Mohelnice – sever. Zásah do nivy Mírovky v prostoru SO 212 – Most na D35 v km
13,880 p��es potok Mírovka, byl minimalizován pouze na nezbytn�� nutný prostor pro
umíst��ní mostního objektu. Mostní objekt je navržen o t��ech mostních polích, p���L�þemž p��i
pohledu po proudu Mírovky je v levém krajním poli umíst��na cyklostezka, ve st��edním poli
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je koryto Mírovky a pravé krajní pole je ur�þeno pr�$chod zv����e biokoridorem.
Dále bylo prov����eno p��emost��ní Mírovky ve sm��ru ramene budoucí silnice I/44, kde

ramena MUK jsou vedeny po mostních objektech SO 231, SO 232 a SO 233. Mostní
objekty jsou navrženy tak, aby zásah do nivy Mírovky byl minimalizován pouze na osazení
mostních pilí���$ a op��r. Do koryta vodního toku se zde nezasahuje.

Zárove�� bylo provedeno posouzení vlivu silnice D35 Staré M��sto – Mohelnice na
odtokové pom��ry Mírovky, které je doloženo v �þásti F.14

2) Na základ�� geodetického zam����ení terénu a všech díl�þích pr�$zkum�$ up��esnit v rámci
dokumentace pro územní ��ízení technické parametry finální trasy D35 a všech
souvisejících stavebních objekt�$ a na tomto základ�� zejména:

a) minimalizovat zábor zem���G��lského p�$dního fondu (dále jen „ZPF“) a pozemk�$
ur�þených k pln��ní funkcí lesa (dále jen „PUPFL“) mimo vlastní trasu;

b) minimalizovat zásah trasy do ekologicky citlivých území, zábor p�$dy omezit pouze
na nutnou míru; do t��chto ploch neumís�"ovat žádné další doprovodné stavby (jedná se
�S��edevším o lokality výskytu zvlášt�� chrán��ných druh�$, lesní porosty, vodní toky a jejich
nivy);

c) p��emost��ní vodních tok�$ realizovat s co nejmenším zásahem do vlastního toku a
sousední nivy;

d) respektovat záv��ry a doporu�þení díl�þích aktualizovaných podkladových studií k
ochran�� životního prost��edí (akustická studie, rozptylová studie, hydrogeologický pr�$zkum,
detailní migra�þní studie).

V rámci p��ípravných prací bylo provedeno geodetické zam����ení terénu a v rámci
zpracování projektu byl minimalizován zásah do pozemk�$ ZPF a PUPFL, byl
minimalizován zásah trasy do ekologicky citlivých území. P��emost��ní vodních tok�$ bylo i
na základ�� požadavk�$ správc�$ navrženo v��tšinou bez zásahu do vodního toku. Zárove��
v projektu byly zohledn��ny aktualizované záv��ry z migra�þní, hlukové a rozptylové studie a
hydrogeologického pr�$zkumu.

3) Pro získání uceleného p��ehledu o velikosti pr�$tok�$, které k��ižují nebo se významn��
�S��ibližují k nové komunikaci, a které budou sloužit pro návrh technických prvk�$ stavby
(záchytné p��íkopy, mosty, propusty), již v rámci dokumentace pro územní ��ízení zahájit
hydrologický pr�$zkum, a to zejména celoplošný monitoring pr�$tok�$ a jakosti vody ve
vodote�þích (zejména u T��ebá��ovského potoka a jeho p��ítok�$, Mírovky a jejích p��ítok�$,
vodní tok Jahodná a Újezdka).

V projektu byly pro návrh vodohospodá��ských objekt�$ použity data �ýeského
hydrometeorologického ústavu. Dále byly využity data z p��edb��žného hydrogeologického
pr�$zkumu zpracované spole�þností AQH s.r.o. ve 12/2018.

Zárove�� byl v dob�� zpracování projektu zahájen hydrologický pr�$zkum s ohledem na
celoplošný monitoring pr�$tok�$ a jakosti vody ve vodote�þích. Tento pr�$zkum bude
provád��n v dlouhodobém �þasovém horizontu a p��edpokládá se dokon�þení až po podání
žádosti o Územní ��ízení. Výsledky pr�$zkumu mohou být zohledn��ny nejd��íve
v navazujícím projek�þním stupni.
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4) V rámci dokumentace pro územní ��ízení zpracovat na základ�� up��esn��ného
technického ��ešení a výsledk�$ hydrogeologického a hydrologického pr�$zkumu projekt
odvodn��ní navrhované komunikace, který bude zejména zahrnovat:

a) zp��esn��ní koncepce odvodn��ní na základ�� aktuálního hodnocení stavu
dot�þených recipient�$ v dob�� zpracování projektu ve vazb�� nejen na vlastní
komunikaci, ale také ve vazb�� k ostatním zdroj�$m v povodí;

Koncepce odvodn��ní byla zp��esn��na na základ�� podrobného rozpracování
projektu v rozsahu DUR a je dokladována jednak v celkovém
vodohospodá��ském ��ešení stavby a dále v jednotlivých stavebních objektech
��ady 300.

b) up��esn��ní vymezených míst deš�"ových dosazovacích nádrží p��ed zaúst��ním
deš�"ových vod do recipient�$ v�þetn�� jejich objemu a technického ��ešení pro
odstra��ování potenciálního zne�þišt��ní deš�"ových srážek nepolárními
extrahovatelnými látkami;

Deš�"ové usazovací nádrže jsou umíst��ny na základ�� celkového
vodohospodá��ského ��ešení a koncep�þ�Q�� v�þetn�� p��edpokládaných technických
parametr�$ jsou definovány ve stavebních objektech ��ady 300.

c) vybudování obvodových p��íkop�$ s nepropustným provedením dna v nejvíce
rizikovém úseku celé posuzované trasy, tj. p��ibližn�� v km 91,0 – 97,0 (infiltra�þní
�þelo kyšperské synklinály) a kolem km 105,0 -106,0 (K��ema�þovský rybník);

V rámci celkové koncepce systému odvodn��ní jsou ve výše uvedeném úseku
navrženy p��íkopy s nepropustným dnem.

d) rozpracování systému bezpe�þné ochrany rybní�þku a nivy z hlediska prevence
�S��ed kontaminací povrchových vod deš�"ovými vodami z komunikace pro úsek
soub��hu trasy s nivou a polohou rybní�þku severn�� od Maletína, tj. p��ibližn��     v
km 95,2 - 96,4;

V rámci celkové koncepce systému odvodn��ní jsou veškeré potenciáln��
kontaminované vody odvád��ny mimo tento výše uvedený úsek.

e) vypracování provozních a manipula�þních ��ád�$ odvod��ovacích za��ízení.

Tento požadavek lze zapracovat až v navazujících stupních projektové
dokumentace s ohledem na skute�þ�Q�� zvolené materiály a výrobky v rámci
zadávacího ��ízení.

5) V rámci dokumentace pro územní ��ízení po zp��esn��ní termínu zprovozn��ní úseku
D35 Staré M��sto – Mohelnice aktualizovat dopravní model, a to dle následujících
požadavk�$:

a. dopravní model aktualizovat na základ�� posledního s�þítání dopravy se
zahrnutím všech aktuálních vstupních parametr�$;

b. dopravní model zpracovat nejen pro hlavní trasu, ale také pro základní
�S��epravní trasy plánované v rámci výstavby; - tento bod se týká až PD ve stupni
DSP

c. výstupy dopravního modelu zpracovat ve form�� použitelné pro aktualizovanou
akustickou a rozptylovou studii jak pro fázi provozu, tak pro fázi výstavby.
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V rámci projektové dokumentace byla zpracována aktualizace dopravního modelu viz.
�S��íloha dokumentace F.1.3 – Dopravn�� inženýrský pr�$zkum na základ�� výše
uvedených požadavk�$ bodu 5.

6) V rámci dokumentace pro územní ��ízení aktualizovat akustickou studii zpracovanou
na konkrétní technické parametry vybrané trasy podle platné legislativy v dob��
zpracování dokumentace pro územní rozhodnutí. Aktualizovaná akustická studie
bude zahrnovat:

a. komplexní zhodnocení akustické situace v okolí trasy na základ��
aktualizovaného dopravního modelu;

b. up��esn��ní rozsahu protihlukových opat��ení navržených v dokumentaci vliv�$
zám��ru na životní prost��edí (EVERNIA s.r.o., doc. RNDr. Petr And��l, CSc.,
Liberec 2016) z hlediska délky a výšky t��chto opat��ení a jejich p��ípadné
dopln��ní tak, aby bylo zajišt��no spln��ní hygienických požadavk�$:

�þ. km umíst ��ní výška/délka materiál �~�þinnost
PHC poznámka

PHC 1
102,596 –
103,231 Vlevo (most) 3 m/635 m Absorp�þní PHC 2,5 - 5,5 dB

Vliv III/31522
v denní dob��

PHC 2
104,686 –
105,441 Vpravo 4 m/755 m Absorp�þní PHC 3,0 - 5,0 dB

PHC 3
106,880 –
107,030 Vlevo 4 m/150 m Absorp�þní PHC Vliv stávající

I/35

PHC 4
107,672 –
108,552 Vlevo 5 m/880 m

Absorp�þní PHC
- oboustrann�� 1,7 - 5,3 dB Vliv MK

PHC 5
108,000 –
109,100 Vpravo 5 m/1100 m

Absorp�þní PHC
- oboustrann�� 2,5 - 9,7 dB Vliv II/644

a II/635

PHC 6
Podél stávající

komunikace
I/35

Vpravo od okružní
�N��ižovatky sm��rem k

�ýSPH
3 m/270 m Absorp�þní PHC

c. v p��ípad�� pot��eby budou na dot�þených obytných objektech navržena
individuální protihluková opat��ení;

d. u obytných objekt�$, u kterých p��ípadn�� nebude možné zajistit pln��ní
hygienických hlukových limit�$, bude ��ešena zm��na jejich využití, p��ípadn�� jejich
vykoupení;

e. p��i technickém návrhu protihlukových clon budou respektovány Technické
podmínky Ministerstva dopravy �þ. 104 ve vztahu k ochran�� pták�$ (ve volné
krajin�� navrhovat PHC zásadn�� z nepr�$hledných materiál�$).

Sou�þástí související dokumentace projektu pro Územní rozhodnutí je p��íloha F.3 –
Hluková studie, která pro spln��ní hygienických hlukových limit�$ navrhuje p��íslušná
technická opat��ení. Zárove�� je v rámci projektu zpracována p��íloha F.1.6 – Migra�þní
studie, která definuje požadavky na parametry ochranných opat��ení v rámci
parametr�$ migrující zv����e a ochrany p��elet�$ pták�$ nad dálnicí D35. Všechny tyto
záv��ry jsou zapracovány ve stavebních objektech ��ady 760 – 771, které se zabývají
protihlukovými st��nami.

7) V rámci dokumentace pro územní ��ízení aktualizovat rozptylovou studii
zpracovanou na konkrétní technické parametry vybrané trasy podle platné
legislativy v dob�� zpracování dokumentace pro územní rozhodnutí. Aktualizovaná
rozptylová studie bude zahrnovat:

a. komplexní zhodnocení imisní situace v okolí trasy na základn�� aktualizovaného
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dopravního modelu;

b. porovnání bilance produkovaných emisí p��i neprovedení zám��ru a po realizaci
zám��ru pro doložení jednozna�þného p��ínosu navrhovaného ��ešení z hlediska
imisní zát��že;

c. ve vazb�� na Plán organizace výstavby a zpracovanou rozptylovou studii pro
etapu výstavby vymezit p��íjezdové trasy a dle aktualizovaného dopravního
modelu pro etapu výstavby zpracovat návrh opat��ení pro snižování imisní
zát��že v pr�$�E��hu výstavby. - tento bod se týká až PD ve stupni DSP.

V rámci projektové dokumentace byla zpracována aktualizace rozptylové studie viz.
�S��íloha dokumentace F.1.4 – Rozptylová studie, která reflektuje požadavky bodu 7.

8) Minimalizovat vlivy zám��ru na záplavové území významného vodního toku Mírovka
(mezi obcí K��ema�þov a m��stem Mohelnice), a to dle následujících požadavk�$:

a. veškerou plánovou výstavbu v záplavovém území projednat se správcem
povodí, tj. Povodí Moravy, s. p., Brno;

b. stavba  bude   posouzena   v rámci   dokumentace   pro   stavební   povolení  z
hlediska ovlivn��ní odtokových pom���U�$ v inundaci, s ohledem na možné hloubky
a rychlosti vody a p��ípadné ohrožení stavby povodní;

c. p��i plánování v��tších staveb v záplavovém území, které by mohly ovlivnit
odtokové pom��ry, je nutno lokalitu detailn�� p��em����it a pr�$�E��hy povod��ových
hladin v dané lokalit�� znovu propo�þítat;

d. zásadní p���t�þné stavby v inundaci (nap��. komunikace), které by mohly
ovlivnitodtokové pom��ry, je nutno posoudit i na pr�$tok v��tších vod než je Q100;

e. v aktivní zón�� záplavového území je možno umis�"ovat pouze nezbytné dopravní
stavby a stavby technické infrastruktury za podmínky, že sou�þasn�� budou
provedena taková opat��ení, že bude minimalizován vliv na povod��ové pr�$toky;
ze strany oznamovatele bude garantováno, že sloupy mostu p��es nivu Mírovky
nebudou umíst��ny do pr�$to�þného profilu toku a do blízkosti b��ehové hrany toku.

Výše uvedené požadavky byly prov����eny studií zpracovanou Útvarem
hydroinformatiky Povodí Moravy, s. p. Brno, která je dokladována v p��íloze F.14 –
Posouzení vlivu silnice D35 Staré M��sto – Mohelnice na odtokové pom��ry Mírovky.

9) V rámci dokumentace pro územní ��ízení vypracovat Detailní migra�þní studii (dále
jen „DMS“), která bude koncep�þ�Q�� vycházet z Rámcové migra�þní studie (dále jen
„RMS“) a bude zpracována v souladu s Technickými podmínkami Ministerstva
dopravy �þ. 180; zajistit, že tato DMS komplexn�� vyhodnotí bariérový efekt výsledné
navržené trasy. Studie dále zajistí detailní rozpracování opat��ení, navržených již v
dokumentaci vliv�$ zám��ru na životní prost��edí (EVERNIA s.r.o., doc. RNDr. Petr
And��l, CSc., Liberec 2016), zejména:

a. k��ížení dálkových migra�þních koridor�$;

b. umíst��ní a   �þetnost   navržených   propustk�$   pro   živo�þichy   kategorie   C. V
dokumentaci vliv�$ zám��ru na životní prost��edí jsou mimo primárn�� navržené
objekty navrženy rámové propustky (2 x 1 nebo 2 x 2 m) pro zvýšení
pr�$chodnosti trasy pro živo�þichy kategorie C. Technickou realizovatelnost tohoto
návrhu v dalším stupni projektové dokumentace prov����it na základ�� detailního
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zam����ení výsledné trasy. Návrh m�$že být upraven (p��esné umíst��ní, parametry)
nebo dopln��n dalšími propustky (trubními i rámovými) o pr�$�P��ru od 50 cm výše
ve vhodných místech násyp�$. Optimální �þetnost všech migra�þních objekt�$ pro
kategorii C je vzdálenost mezi objekty 500 - 1000 m;

c. za�þlen��ní migra�þních objekt�$ do okolí (vazba  na  vegeta�þní  úpravu  trasy) a
��ešení technických detail�$ (vhodný charakter podmostí, zachování suché cesty
u most�$, vhodné vedení vodote�þe pod mostem aj.). V RMS byla navržena
optimalizace vybraných objekt�$ dle tabulky �þ. 150 dokumentace, tento   návrh
je   nutno   v   DMS   detailn��ji   rozpracovat, i   s p��ihlédnutím k aktuálním
poznatk�$m místních mysliveckých sdružení z hlediska pohyb�$ zv����e (a dalších
druh�$ živo�þich�$ zejména kategorií B až D) v dot�þených honitbách;

d. návrhy do�þasných a trvalých opat��ení pro obojživelníky;

e. systém ochrany obojživelník�$ v pr�$�E��hu výstavby komunikace (realizace
�S��echodných bariér, odchyt a transfer živo�þich�$ po schválení orgánem ochrany
�S��írody provést odbornou firmou).

V rámci projektové dokumentace byla zpracována Migra�þní studie viz. p��íloha
dokumentace F.1.6 – Migra�þní studie. Návrh mostních objekt�$ a trubních propustk�$
��ešených ve stavebních objektech ��ady 100 a 200 pro migraci živo�þich�$, byl se
zpracovatelem migra�þní studie zkoordinován.

10) V rámci dokumentace pro územní ��ízení aktualizovat biologický pr�$zkum se
zam����ením na bioindika�þ�Q�� významné skupiny živo�þich�$ stanovené v rámci
dokumentace vliv�$ zám��ru na životní prost��edí (EVERNIA s.r.o., doc. RNDr. Petr
And��l, CSc., Liberec 2016) se z��etelem k potenciálním výskyt�$m dalších zvlášt��
chrán��ných druh�$ živo�þich�$ mimo tyto skupiny. V rámci aktualizovaného
biologického pr�$zkumu dále zajistit hydrobiologický a ichtyologický pr�$zkum tok�$
Bílý potok, �� epovský potok, Mírovka.

Aktualizace biologického pr�$zkum v rozsahu požadavku bodu 10 byla objednána
samostatn�� v p��edstihu �� SD �ýR – zpracovatel Ecological Consulting a.s v 11/2008
a je sou�þástí p��íloh DÚR jako p��íloha �þ. F.1.10.

11) V rámci dokumentace pro územní ��ízení zpracovat dendrologický pr�$zkum s cílem
vymezit ohrožené a zachovávané prvky solitérních, liniových, pásových �þi
skupinových mimolesních porost�$ d��evin s tím, že bude navržen systém ochrany
zachovávaných výše uvedených prvk�$ d��evin v kontaktu s trasou nebo p��eložkami
komunikací. Sou�þástí dendrologického pr�$zkumu bude:

a. celková evidence všech strom�$ a ke���$ ur�þených ke kácení (druh, množství,
obvody kmen�$ ve výšce 130 cm nad zemí) a evidence prvk�$ d��evin
zachovávaných;

b. návrh kompenzací za pokácené d��eviny v podob�� odvod�$�� �þi náhradních
výsadeb;

c. návrh opat��ení na minimalizaci zásah�$ do vzrostlé zelen�� (umíst��ní za��ízení
staveništ��, p��íjezdové cesty, opat��ení b��hem stavby).

Zpracovaný dendrologický pr�$zkum je obsahem p��ílohy F.1.5., který je zpracován
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dle výše uvedených požadavk�$, tzn. evidence všech strom�$ a ke���$ ur�þených ke
kácení mimolesní zelen��. Koncep�þní návrh za��ízení staveništ�� je primárn�� umíst��n
do prostoru vlastní stavby dálnice, �þili se nep��edpokládá zásah do další vzrostlé
zelen�� vyjma stanoveného záboru. Zele�� bude ochrán��na v souladu s �ýSN 83
9061 Ochrany strom�$, porost�$ a vegeta�þních ploch p��i stavebních pracích.

12)V dalším stupni projektové dokumentace do��ešit k��ížení lokálního biokoridoru v km
98,5 a regionálního biokoridoru v km 101,1 (dle Územn�� analytických podklad�$
�P��sta Mohelnice, respektive v km 101,8 dle Zásad územního rozvoje
Olomouckého kraje) jejich p��esunutím do míst, kde je možné zajistit jejich
mimoúrov��ové vyk��ížení. P��itom obecn�� k��ížení biokoridor�$ technicky ��ešit tak, aby
zde z�$stal zachován migra�þní profil o minimální ší��ce 20 metr�$ s dobrou
pr�$chodností a pokud možno nezpevn��ným p��írodním povrchem.

V prvn�� uvád��ném p��ípad�� se jedná se o k��ížení lokálního biokoridoru v prostoru
MÚK Maletín mezi Javo��ím a Krchleby. P�$vodn�� trasovaný biokoridor byl veden
�S��ímo st��edem MÚK Maletín. V rámci zpracování dokumentace pro Územní ��ízení
je navrženo p��esunout biokoridor jižním sm��rem do lesního úpadu, následn�� je
navržena výsadba 20 m širokého vegeta�þního pásu v rámci SO 806 – Vegeta�þní
úpravy u p��ekládaného biokoridoru u MUK Maletín, a následn�� je navázán na lesní
porost a proveden pod mostním objektem SO 207 – Most na D35 v km 6,210 p��es
potok v rokli pod Skalníkem. Tato úprava biokoridoru vyžadovala zm��nu ÚP obce
Maletín a je zapracována v jeho sou�þasné aktualizaci.
Ve druhém p��ípad�� se jedná o k��ížení regionálního biokoridoru jihozápadn�� od
�� epové. Biokoridor propojuje lokální biocentra Strážná hora a Nad �� epovou. K��íží
trasu dálnice cca v km 10,1 v míst�� využívaném jako orná p�$da. V souladu
s dokumentací EIA, návrh vlastního ��ešení umož��uje p��evedení regionálního
biokoridoru jak pod velkým mostem SO 210 – Most na D35 v km 11,057 p��es údolí,
tak i pod SO 209 - Most na D35 v km 9,499 p��es polní cestu. Ve všech variantách
se jedná o p��etrasování biokoridoru volným terénem s lu�þním nebo polním
porostem, kdy trasa navazuje na osamocená lesní biocentra. Proto zde není
pot��eba návrhu dalších migra�þních opat��ení.

Geologická, geomorfologická a hydrogeologická charakteristika, v �þetn ��
zdroj �$ nerost �$ a podzemních vod

�� ešený úsek dálnice D35 zasahuje na území dvou kraj�$. Na území Pardubického
kraje je ��ešen úsek dlouhý 3,54 km a na území Olomouckého kraje v délce 15,5 km.

Geomorfologické pom��ry

Podle geomorfologického �þlen��ní reliéfu, uvedeném v publikaci „Hory a nížiny,
zem��pisný lexikon �ýR“ (Demek et al., 2006) náleží zájmové území do následujících
geomorfologických jednotek:

Tabulka: Geomorfologické jednotky

Za�þlen��ní dle geomorfologického
systému
SYSTÉM Hercynský
PROVINCIE �ýeská vyso�þina
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SUBPROVINCIE Krkonoško-jesenická
OBLAST Orlická Jesenická

CELEK
Podorlická
pahorkatina Záb��ežská vrchovina

PODCELEK
Moravskot��ebovská
pahork. Mírovská vrchovina Mohelnická brázda

OKRSEK
IVB-3C-b
Lanškrounská kotlina

IVC-1B-a
Maletínská
vrchovina

IVC-1B-b
Žádlovická
pahorkatin
a

IVC-1-1
Hornomoravsk
á niva

IVC-2-2
Loštická
pahorkatin
a

Trasa navržené dálnice vede zna�þ�Q�� zvln��nou krajinou. Nejnižší bod terénu na trase
s nadmo��skou výškou 269 m n. m. se nachází v záv��ru trasy, nejvyšší pak na kót�� 583 m
n. m. ležící nedaleko vrchu Jahodnice.

Klimatické pom��ry

Zpracovávaný úsek stavby D35 Staré M��sto – Mohelnice ve stani�þení km 91,1 – 109,9
spadá do t��í mírn�� teplých klimatických oblastí MT10, MT9 a MT7 (Quitt, 1971). Oblast
MT7 je charakteristická normáln�� dlouhým létem, mírným až mírn�� suchým, krátkým
�S��echodným obdobím s mírným jarem a mírn�� teplým podzimem a normáln�� dlouhou,
mírn�� teplou, suchou až mírn�� suchou zimou s krátkým trváním sn��hové pokrývky. Pro
oblast MT9 je charakteristické dlouhé teplé léto, suché až mírn�� suché, krátké p��echodné
období s mírným až mírn�� teplým jarem a mírn�� teplým podzimem a krátká zima, mírná a
suchá, s krátkým trváním sn��hové pokrývky. Oblast MT10 je specifikována dlouhým létem,
teplým a mírn�� suchým, krátkým p��echodným obdobím s mírn�� teplým jarem a mírn��
teplým podzimem a krátkou zimou, mírn�� teplou a velmi suchou, s krátkým trváním
sn��hové pokrývky.

Pro zp��esn��ní klimatických dat byla využita klimatologická stanice v Olomouci. Z této
stanice byla využita aktuální i dlouhodobá data srážkových úhrn�$ a pr�$�P��rných teplot.
Dlouhodobé pr�$�P��ry srážkových úhrn�$ a teplotních pr�$�P���U�$ jsou uvedeny v následujících
tabulkách.

Tabulka: Pr�$�P��rné m��sí�þní srážkové úhrny a srovnání s dlouhodobými pr�$�P��ry

11/2017 - 10/2018
�0��síc XI XII I II III IV V VI VII VIII IX X rok

H2017-2018 (mm) 40 20 21 20 31 21 32 42 31 16 121 22 -
% m��s. normálu 99 66 77 79 113 54 44 53 40 23 273 54 -

Klasifikace vlhkosti N S S S N S SS S SS SS VVV S

�0��sí�þní normál - dlouhodobý pr�$�P��r 1961-1990

�0��síc I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII rok

�0��sí�þní normál- Hma (mm)

28 26 27 38 73 78 76 69 45 40 40 30 686

Tabulka:Rethlyho klasifikace

% dlouhodobého normálu
Slovní ozna�þení Symbol

�0��síc Rok, období

<10 60 mimo��ádn�� suchý SSS
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10 - 49 60 - 79 velmi suchý SSS
50 - 79 80 - 89 suchý SSS
80 - 120 90 - 110 normální N
121- 150 111- 120 vlhký V
151-190 121- 140 velmi vlhký VV

>190 >140 mimo��ádn�� vlhký VVV

Tabulka: Pr�$�P��rné m��sí�þní teploty a srovnání s dlouhodobými pr�$�P��ry

11/2017 - 10/2018

�0��síc XI XII I II III IV V VI VII VIII IX  X

T2017-2018 (°C) 4.8 2.1 2.4 -1.8 2.4 15.1 18.9 20.2 22.0 23.4 16.7 11.7
Olomouc- normál (°C) 3.7 -0.4 -2.4 -0.2 3.8 9.1 14.2 17.1 18.6 18.0 14.3 9.1

Odchylka od normálu 1.1 2.5 4.8 -1.6 -1.4 6.0 4.7 3.1 3.4 5.4 2.4 2.6

Celkov�� lze klimaticky charakterizovat období listopad 2017 až ��íjen 2018 v míst��
provád��ného pr�$zkumu jako srážkov�� podpr�$�P��rné a teplotn�� nadpr�$�P��rné.
Hydrogeologický pr�$zkum probíhal ve výrazn�� srážkov�� podnormálovém m��síci srpnu,
výrazn�� nadnormálovém zá��í a podnormálovém m��síci ��íjnu. Teplotn�� bylo období
pr�$zkumu nadpr�$�P��rné.

Geologické pom��ry

Trasa projektované komunikace D35 prochází �þty��mi vzájemn�� významn�� odlišnými
geologickými jednotkami. Nejzápadn��jší �þást zájmového území (úvodní �þást trasy D35) v
úseku p��ibližn�� Staré M��sto až Starý Maletín tvo��í jižní �þást kyšperské synklinály, která je
jihovýchodní okrajovou sou�þástí širší sedimenta�þního prostoru oblasti �þeské k��ídové
tabule. Ta je tvo��ena r�$znorodými sedimentárními horninami mezozoického stá��í.
Zastiženy zde byly jílovce, prachovce, místy slínité až vápence, r�$znorodé pískovce až
místy slepence.

V �þásti u Starého M��sta je k��ídová výpl�� lokáln�� p��ekryta neogenními (pliocenními)
sedimenty pravd��podobn�� uloženin vyslazených mo��ských pánví, p��ípadn�� jezerními. Mají
zde p��evážn�� charakter st��edn�� až vysoce plastických jíl�$, jen ojedin��le s výskytem �þ�R�þek
písk�$ a nebyla v nich p��i pr�$zkumu zjišt��na žádná fauna.

V trase, která dále pokra�þuje severn�� od Starého Maletína, sm��rem na Krchleby a
�� epovou se objevují slab��-metamorfované uloženiny záb��ežského krystalinika nejistého
stá��í (uvádí se zde svrchní proterozoikum až spodní paleozoikum). Horniny mají p��evážn��
charakter metaprachovc�$ až metadrob, místy až fylit�$. Jen místy pak s výskytem
krystalických vápenc�$ a nap��íklad i metabazických hornin v úzkých pruzích.

Od obce �� epové vede trasa JV sm��rem na severní až severovýchodní okrajovou
�þást obce K��ema�þov až k Mohelnici, kde se napojí na stávající trasu D35. Od obce
�� epové se za�þínají objevovat mo��ské sedimentární hornin Mírovského kulmu, které tvo��í
rozsáhlé t��leso moravskoslezského paleozoika. Jednalo se zde prakticky výhradn�� o
prachovce s prom��nlivým stupn��m zv��trání, jen ojedin��le s vyšším obsahem pís�þité
frakce. Místy byly patrné až i slabé projevy metamorfózy.

V nejvýchodn��jší �þásti zájmového území, tj. v úseku od K��ema�þova do Mohelnice, je
skalní podklad p��ekryt op��t pliocenním uloženinami, zde však mají i hrubozrnn��jší
charakter, než v úvodní �þásti trasy. Na pliocenních sedimentech spo�þívají p��evážn��
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fluviální p��ípadn�� deluviální, deluviofluviální, proluviální a eolickodeluviální sedimenty,
které byly uloženy b��hem pleistocénu. Mocnost tohoto komplexu r�$znorodých uloženin
dosahuje prvních metr�$ až prvních desítek metr�$.

Kvartérní sedimenty

V p��evažující �þásti trasy D35 tvo��í kvartérní pokryvné útvary jen nep��íliš mocné
povrchové humózní horizonty místy s výrazným obsahem úlomk�$ podložních hornin,
�S��ípadn�� pod nimi ješt�� spo�þívají deluviální sedimenty, které vznikly transportem zv��tralin
po svazích.

Fluviální uloženiny se p��evážn�� objevují jen na dn�� hlubokých údolí v blízkém okolí
recentních tok�$ a pak, p��ibližn�� od obce K��ema�þov, dále na východ a jihovýchod, sm��rem
k Mohelnici. Zde tvo��í bezprost��ední podloží stavby, již o v��tších mocnostech. Horniny
charakteru svahovin p��echázejí ve fluviální uloženiny ob�þasných i stálých tok�$, kde
zdrojový materiál pochází ze svah�$ západn�� od sou�þasného uložení. Litologicky se jedná
o jíly a hlíny s úlomky hornin, místy až št��rky nebo sprašové hlíny, které jsou však
postiženy transportem a jsou nevápnité. U fluviálních sediment�$ se pak jedná o písky až
polymiktní št��rky a prom��nlivým obsahem jemnozrnných p��ím��sí, hlíny a jíly s hojným
obsahem písk�$ a št��rkovité frakce.

Hydrologické a hydrogeologické pom��ry

Zájmové území náleží k povodí III. ��ádu Moravská Sázava a Morava od Moravské
Sázavy po T��eb�$vku s �þíslem hydrologického po��adí 4-10-02. Stavbou dot�þená díl�þí sub-
povodí IV. ��ádu jsou uvedena v tabulce.

Tabulka: Povodí v trase D35

Název toku
�ýíslo hydrologického

po��adí
Stani�þení trasy

(km)
�7��eba��ovský potok 4-10-02-0252 91.1 - 91.3
Bílý potok 4-10-02-074 91.3 - 93.4
Borušovský potok 4-10-02-079 93.4 - 94.0
Mírovka od pramene po ústí �� epovského potoka 4-10-02-054 94.0 - 96.6
Jahodná 4-10-02-044 96.6 -98.35
Mírovka od pramene po ústí �� epovského potoka 4-10-02-054 98.35 - 101.4
�� epovský potok 4-10-02-055 101.4 - 103.15

pravostranné povodí Moravy od ústí Moravské Sázavy
po ústí Mírovky 4-10-02-053 103.15 - 103.7

Mírovka od ústí �� epovského potoka dp jejího ústí do
��eky Moravy 4-10-02-056 103.7 - 106.55

Újezdka 4-10-02-064 106.55 - 109.5

pravostranné povodí Moravy od ústí Mírovky po ústí
Újezdky 4-10-02-064 109.5 - 109.9

Projektovaná trasa prochází v místech k��ížení s vodote�þí Mírovka jejím záplavovým
územím.

Z hlediska hydrogeologické rajonizace prochází po�þátek trasy hydrogeologickým
rajónem 4262 – Kyšperská synklinála – jižní �þást , prost��ední �þást trasy pak náleží do
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HG rajonu 6432 – Krystalinikum jižní �þásti Východních Sudet , a konec trasy spadá do
hydrogeologického rajonu 6620 Kulm Drahanské vrchoviny . Hranice mezi t��mito HG
rajóny prochází trasou p��i stani�þeních km 93,5 a 102,5.

Rozsah Kyšperské synklinály je totožný s bilan�þním celkem 8 (BC8) dle �þlen��ní �þeské
�N��ídové pánve (Her�þík, a další, 1999). Jedná se o jeden z vodárensky nejvýznamn��jších
rajón�$ východních �ýech. Hydrogeologické prost��edí jižní �þásti Kyšperské synklinály je
tvo��eno sedimenty svrchní k��ídy. Bazální kolektor A tvo��í pr�$lino-puklinov�� propustné
pískovce perucko-korycanské souvrství. Tento kolektor vystupuje na povrch v údolí nad
Starým Maletínem (pasportizované objekty S49 a S50). Z vodárenského hlediska je to
kolektor nevýznamný z d�$vodu špatné kvality podzemní vody, omezeného rozší��ení a
nedostate�þné infiltrace. P��ízniv��jší podmínky pro ob��h jsou však práv�� v jihovýchodní
�þásti rajonu. Severn�� od Starého Maletína byly vody z tohoto kolektoru, spole�þ�Q�� s vodami
z nadložního kolektoru B jímány pro zásobování zem���G��lského statku v Maletín��
(AGROPROJEKT Olomouc, 1971). Hlavní kolektor B je vázán na prachovito-pís�þité
spongolitiké slínovce b��lohorského souvrství. Jedná se o k��ehké rigidní horniny, které se
�S��i deformaci t��íští a tím v nich vzniká puklinový systém. P���t�þnou poklesovou dislokací u
Starého m��sta je odd��lena jižní �þást Kyšperské synklinály na oblast se samostatným
ob��hem podzemních vod, jež je drénována JV sm��rem do T��eb�$vky u Pe�þíkova. Kolektor
B je vodohospodá��sky nejvýznamn��jší v BC8. Hlavní oblast tvorby podzemní vody
kolektoru B je východní okraj Kyšperské synklinály mezi Petrušovem, Žipotínem a
Pe�þíkovem, kde na povrch vycházejí sedimenty spodního turonu.

V oblasti plánované stavby se mocnost spodn�� turonského kolektoru pohybuje okolo
40-50 m. Kolektor C je nesouvisle tvo��en puklinovým systémem spongolitických slínovc�$ a
pískovc�$ ve svrchní �þásti jizerského souvrství. V zájmovém území má využití v úzkém
pruhu s volnou hladinou a živým ob��hem podzemní vody. Je otev��en k východu, kde se,
jak dopl��uje, tak odvod��uje. Mocnost této zvodn�� je 30-40 m.

Hydrogeologický rajon 6620 Kulm Drahanské vrchoviny je tvo��en spodn��
karbonskými drobami a b��idlicemi a vrstvami slepenc�$. Uplat��uje se zde pr�$lino-puklinové
zvodn��ní v zón�� zv��trání a p��ípovrchového rozvoln��ní hornin, hlubší ob��h je vázán
�S��edevším na puklinový systém tektonicky porušených zón mírovského kulmu. Vyšší
hodnoty transmisivity byly zjišt��ny práv�� v t��chto porušených zónách, p��ípadn��
slepencích.

Krystalinikum jižní �þásti Východních Sudet (hydrogeologický rajón 6620) je tvo��eno
�S��evážn�� metamorfovanými horninami záb��ežského krystalinika se slabou puklinovou
propustností a prom��nlivou pr�$linovou propustností pokryvných kvartérních sediment�$.
Jižní �þást tohoto rajónu, tvo��ená fylity a amfibolity maletínského souvrství, slouží jako
drenážní oblast kyšperské synklinály, odvád��jící podzemní vody kolektoru B do toku
Mírovky.

Z hlediska hydrogeologických pom���U�$ v okolí trasy, které budou stavbou ovlivn��ny
hrají významnou roli i kolektory v kvartérních sedimentech, i když pro n�� není vy�þlen��n v
oblasti zvláštní hydrogeologický rajón. V okolí v��tších tok�$ a hlavn�� na konci trasy se
jedná o fluviální sedimenty s r�$zným obsahem jemnozrnného materiálu. Mnohem b��žn��jší
jsou deluviofluviální sedimenty tvo��ící výpln�� údolí a je zastoupen hrubozrnnými jílovými
sedimenty. Zvodn��ní t��chto kvartérních kolektor�$ je pr�$linové a v��tšinou spojité s
�S��ípovrchovou vrstvou nav��tralých a rozvoln��ných hornin skalního podloží. Hladina
podzemní vody je v��tšinou volná nebo jen mírn�� napjatá pod polohami jíl�$���þi sprašových
hlín.

Ochranná pásma vodních zdroj�$
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Trasa projektované komunikace prochází dv��ma ochrannými pásmy vodního zdroje
II. stupn��. První ochranné pásmo zasahuje do trasy mezi stani�þeními 93,288 – 94,499 km.
Jedná se o jímací objekty 1,2,3 prameništ �� Mírov vyhlášené dne 23.1.1984 s �þíslem
rozhodnutí Voda 3256/R-24/83-No-235. Aktualizace tohoto OP prob��hla 17.3.2016.

Další ochranné pásmo II. stupn�� zasahuje do trasy pouze dv��ma severními výb��žky
mezi stani�þeními 98,771 – 98,840 km a 99,540 – 99,632 km. Jedná se o ochranné pásmo
povrchového a podzemního zdroje Mírovského vodovodu  vyhlášené dne 25.1.1984 s
�þ. rozhodnutí Voda 3256/R-24/85-No-235 a aktualizované 10.11.2016. V rámci tohoto
pásma je vyhlášeno n��kolik ochranných pásem I. stupn��, p���L�þemž jedno z nich zahrnuje
pramenní jímky dokumentované v pasportizaci (p��íloha 11) pod ozna�þením S47.
Sou�þasná vydatnost t��chto zdroj�$ je cca 1 l.s-1 a zdroje jsou využívány.

Severn�� od stavby p��i stani�þení km 106,45 se nachází n��kolik ochranných pásem I.
stupn �� pro prameništ �� Mohelnice  p�$vodn�� využívané vodovodním ��adem v Mohelnici.
Toto OP bylo vyhlášené dne 4.6.1979 s �þíslem rozhodnutí Voda N 751/R-83/79-Hm.
Nejbližší z t��chto zdroj�$ se nachází cca 150 m severovýchodn�� od osy plánované stavby.
Zdroje leží ve sm��ru proud��ní podzemní vody od stavby. V sou�þasné dob�� jsou zdroje
vy��azeny a odpojeny od vodovodu Mohelnice, který je pln�� zásobován z kolektoru
fluviálních sediment�$ Moravy, ležící mimo území stavby. Zdroje jsou ve vlastnictví majitel�$
pozemk�$ a jejich sou�þasné využití není známé.

Ve vzdálenosti cca 700 m severn�� od stani�þení km 106,6 se nachází ochranné
pásmo I. a II. stupn �� vodního zdroje pro autokemp vyhlášené dne 24.9.1999 s �þíslem
rozhodnutí Voda 1844/R-368/98.99-Di-231/2. Jedná se o vrt HV-1 s hloubkou 37 m
situovaný na pozemku p.�þ. 2732/5 k.ú. Mohelnice. Vrt je využíván jako zdroj pitné vody v
dob�� provozu autokempu b��hem letních m��síc�$. Bazén v areálu je napájen z
vodovodního ��ádu.

Asi 600 m severn�� od stani�þení 106,6 km se nachází vrt �ýHMÚ VB0513 Mohelnice.
Dle sd��lení zam��stnance �ýHMÚ Ostrava Ing. Šaly nemá tento vrt v sou�þasné dob��
vyhlášené ochranné pásmo.

Konec trasy od stani�þení km 108,5 zasahuje do chrán ��né oblasti p ��irozené
akumulace vod CHOPAV Kvartér ��eky Moravy . Oblast byla vyhlášena na��ízením vlády
�þ. 85/1985 Sb. P��edm��tem ochrany je údolní niva ��eky Moravy.

Geodynamické, ložiskové a seizmické pom��ry

Podle údaj�$ získaných z archivu �ýGS nebyly v zájmovém území projektované dálnice
registrovány žádné aktivní ani uklidn��né svahové deformace.

Podle registru �ýeské geologické služby se p��ímo v navrhované trase nenalézají
žádná poddolovaná území, oznámená d�$lní díla a chrán��ná ložisková území.

V širším okolí navrhované trasy jsou evidována stará d�$lní díla a potenciální ložiska
železných rud, která však mají nízkou prozkoumanost (jejich poloha viz situace níže):

Poddolovaná území v blízkém okolí trasy D35:
• K��ema�þov 1 p��ed i po 1945 rudy haldy propad. ústí 1988 (plocha)
• K��ema�þov 2 do 19. stol. rudy drobné 1988 (plocha)
• Kv��tín 1 po r. 1945 rudy drobné 1988 (plocha)
• Podolí u Mohelnice 1 do 19. stol. nerudy žádné 1988 (plocha)
• Podolí u Mohelnice 2 p��ed r. 1945 rudy drobné 1988 (plocha)
• Mírov p��ed r. 1945 nerudy haldy propadl. 1988
• Kv��tín 2 do 19. stol. rudy, nerudy haldy 1988
• Kv��tín 3 do 19. stol. rudy 1993
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Obrázek: Situace potenciálních ložisek nerostných surovin (zdroj �ýGS)

V projektu prací bylo upozorn��no na existenci skládky pr�$myslového odpadu u obce
�� epová. To se však ani jednou z provedených pr�$zkumných sond v �S��edb��žném
pr�$zkumu, které m��ly být situovány na bývalé skládce pr�$myslového odpadu Mírov,
nepoda��ilo ov����it.

Posouzení lokality z pohledu Eurokódu 8 -�� �ýSN EN 1998-1, Navrhování konstrukcí
odolných proti zem���W��esení, �þást 1: Obecná pravidla, seizmické zatížení a pravidla pro
pozemní stavby: Podle mapy seismických oblastí �ýR sestavené podle hodnot špi�þkových
seismických zrychlení podloží odpovídá západní �þást území zájmové lokality (okres
Svitavy) hodnota agR = 0,00 až 0,02 g a východní �þásti (okres Šumperk) hodnota agR =
0,06 až 0,08 g.

Vý�þet a záv��ry provedených pr �$zkum �$ a m����ení, v �þetn �� doporu �þení a
požadavk �$ pro další stupe ��  PD

1. Geotechnický pr �$zkum

�3��edb��žný geotechnický pr�$zkum �þásti trasy komunikace D35 v úseku stani�þení km
0,0 až 18,0 (Staré M��sto – Mohelnice) a trasy p��eložek souvisejících komunikací poskytl
výrazné zp��esn��ní znalostí místní geologické stavby a hydrogeologických pom���U�$ pomocí
rozsáhlé sady jádrových vrt�$, presiometrických zkoušek, karotáží, hydrogeologických
zkoušek, geofyzikálních m����ení na povrchu zájmového území a zkoušek laboratorních.
Oproti projektovým p��edpoklad�$m vyplynulo, na základ�� nov�� zjišt��ných skute�þností v
pr�$�E��hu terénních prací, n��kolik zm��n, které se týkaly jak systému odb��ru vzork�$,
hloubek vrt�$, tak i provedení n��kterých m����ení realizovaných „in situ“.

Z regionáln��-geologického pohledu je geologická stavba zájmového území je
pom��rn�� zna�þ�Q�� složitá, a to jak v rámci p��edkvartérního podkladu (který zahrnuje
jednotky od svrchního proterozoika, po terciérní sedimenty, tak i v rámci n��kterých
kvartérních pokryvných útvar�$ (p��edevším deluviálních). Nejstarší podloží, které zde bylo
zachyceno, tvo��í slab�� metamorfované horniny záb��ežské skupiny orlicko-sn��žnického
krystalinika. Tyto horniny odpovídající p��evážn�� metaprachovc�$m až fylit�$m byly na
základ�� klasifikace roz�þlen��ny do t��í geotyp�$ Pr1 až Pr3. Ze stratigrafického hlediska
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následují paleozoické marinní sedimenty, v trase komunikace p��evážn�� s litologickým
charakterem odpovídající prachovc�$m se zna�þným tektonickým postižením (geotypy Pk1
až Pk3). Následuje patro mezozoických marinních a v okrajových �þástech až
sladkovodních sediment�$ (s vyšším obsahem uhelné p��ím��si). Mezozoické sedimenty byly
roz�þlen��ny do 14-ti geotyp�$ ozna�þených Mk1 až Mk12, zahrnující litotypy od k��emitých
pískovc�$ s prom��nlivým tmelem po slínovce, prachovce jílovce až spongility s r�$zným
stupn��m zv��trání. Posledním p��edkvartérním patrem jsou zde terciérní (pliocenní)
sedimenty pravd��podobn�� limnického až limnicko-fluviálního p�$vodu. P��esné vy�þlen��ní
�W��chto sediment�$ bylo mnohdy obtížené, nebo�" jsou velmi podobné sediment�$m
kvartérním. Roz�þlen��ny byly do �þty�� geotyp�$ Tn1 až Tn4.

Kvartérní pokryvné útvary m��ly v p��evážné �þásti trasy p��edevším charakter deluvií s
prom��nlivým obsahem úlomk�$ podložních hornin (s pom��rn�� nízkým stupn��m
opracování). Místy se vyskytovaly i sedimenty eolické, které nebyly vápnité a m��ly
charakter sprašových hlín, místy proložených i deluviálními sedimenty s vyšším obsahem
úlomk�$ hornin. Výskyt fluviálních uloženin se omezuje prakticky jen na dna hlubokých
údolí a záv��re�þnou �þást úseku u Mohelnice, kde trasa p��ekra�þuje místní toky Mírovku a
Újezdku. P��evážnou �þást kvartérních sediment�$�� ��adíme, z hlediska stratigrafie, k
pleistocénu. Jedná se o geotypy Qp1 až Qp10. Holocenní útvary se omezovaly prakticky
jen na nejbližší okolí uvedených tok�$ (geotypy Qh1 až Qh4). Kulturním vrstvami (Orn)
jsme se nezabývali, nebo�" tyto vrstvy budou využity mimo stavbu na zvýšení bonity orné
�S�$dy, p��ípadn�� na ohumusování nov�� vzniklých svah�$ zemních t��les samotné stavby. A
kone�þ�Q�� navážky (geotyp An), byly v trase komunikace zastiženy jen sporadicky. Jejich
výskyt je omezen p��edevším na zemní t��lesa stávajících komunikací, navážky hlušiny ve
starém lomu apod.

Na základ�� p��edloženého podélného profilu hlavní trasou D35, bylo provedeno
podrobn��jší rozd��lení trasy SO101 pro geotechnické ú�þely do díl�þích zemních t��les a
mostních objekt�$, které jsou tabelárn�� p��ehledn�� uvedeny v kapitolách záv��re�þné zprávy,
�Y�þetn�� odkazu na p��íslušnou p��ílohu (geotechnický pasport), který je zásadním
geotechnickým hodnocením základových pom���U�$ každého zemního t��lesa. Pasporty
souvisejících komunikací jsou ��ešeny, vzhledem k neexistujícím projektovým podélným
��ez�$m, jako pasporty celých tras, bez ohledu na jednotlivá zemní t��lesa. Pasporty
každého mostního objektu jsou samostatn�� vázané a dopln��né p��íslušnými inženýrsko-
geologickými ��ezy, dokumentací vrt�$ a p��ehledem provedených laboratorních zkoušek v
míst�� mostu. Poslední pasport týkající se vyhodnocení inženýrsko-geologických pom���U�$
tunelové �þásti Maletín obsahuje rozsáhlou zprávu hodnotící masiv mezozoických hornin
dle p��íslušných klasifikací (RQD, QTS - Tesa��, Index Q - Barton a RMR – Bienawski), na
základ�� kterých, byl masiv roz�þlen��n do 9 kvazihomogenních celk�$ a provedeno zat��íd��ní
do technologických t��íd NRTM, bez ohledu na zp�$sob ražby jednotlivých úsek�$.

K problematice zemních t��les se váže i p��íloha geotechnického pr�$zkumu, ve které
jsou ��ešeny náro�þ�Q��jší t��lesa z hlediska jejich stability a míry sedání podloží násyp�$
vlivem p��itížení. Do výpo�þ�W�$ stability násyp�$ byly zahrnuty i p��edpokládané vlastnosti
výkopk�$ z rozsáhlých zá��ez�$ v trase komunikace, které bude nutné to t��chto zemních
�W��les za�þlenit. P��esné geotechnické parametry sypaniny (p��evážn�� poloskalních hornin),
bude nutné ov����it až v p��ípadném poloprovozním pr�$zkumu. Výsledky geotechnických
výpo�þ�W�$ jsou zohledn��ny v p��íslušných geotechnických pasportech zemních t��les.

Z výsledk�$ inženýrskogeologického pr�$zkumu vyplývají následující požadavky na
pr�$zkumné práce podrobné etapy:
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• u všech mostních objekt�$ provedení sond v p��esném míst�� základových prvk�$ pro
op��ry a podp��ry podle TP76A, jejichž p��esná poloha v p��edb��žném pr�$zkumu nebyla
známa (v zalesn��né �þásti mohou být s nájezdy vrtných souprav a doprovodné techniky na
�S��esné polohy velké problémy – svažitost, výrazné nerovnosti apod., pro zp��ístupn��ní
�Q��kterých míst by bylo t��eba rozsáhlých terénních úprav a kácení vzrostlých d��evin

• u mostních objekt�$ SO 201, SO 221, SO 228, SO229 a SO230 by bylo vhodné
provedení hlubších vrt�$, kterými bude ov����ena i hloubka skalního podloží (pískovce
jizerského souvrství a svrchn�� proterozoické metaprachovce), s provedením
presiometrických zkoušek a na základ�� výsledk�$ p��ípadn�� navrhnout založení t��chto
objekt�$ na pilotách vetknutých do skalního podloží

• zam����it se na odb��r v��tší sady technologických vzork�$ ze zá��ez�$ a podloží násyp�$
situovaných do eolických (geotypy Qp5 a Qp6) a deluviálních (geotypy Qp7 a Qp8)
jemnozrnných zemin pro zkoušky jejich technologických vlastností a možnosti jejich úprav
pojivy a zjišt��ní jejich p��esn��jších smykových parametr�$ pro zp��es��ující stabilitní výpo�þty

• zam����it se na odb��r rozsáhlejší sady neporušených vzork�$ z eolických (geotypy
Qp5 a Qp6), deluviálních (geotypy Qp7 a Qp8), a také terciérních sediment�$ (geotypy Tn1
a Tn2)

• ve stani�þení cca 3,2 až 3,4 ov����it rozsah a mocnosti navážek ve starém lomu (Na
mok��inách), jež jsou p��ímo v hlavní trase komunikace D35 (nap��. provedením n��kolika
seismických m����ících profil�$, které se nám na základ�� zkušeností z této oblasti jeví jako
nejvýhodn��jší pro tento zám��r – oblast obtížn�� dostupná pro jakoukoliv vrtnou techniku)

Požadavky na pr�$zkumné práce pro tunelovou �þást v podrobné etap�� pr�$zkumu:

• bylo by vhodné provést zahušt��ní pr�$zkumných vrt�$ s p��ihlédnutím k problematice
vrtných prací ve špatn�� p��ístupném terénu. Pokud to bude možné využit pro to lesní
pr�$seky a cesty. Proto navrhujeme:

• zp��esn��ní informací o geologické stavb�� ve stani�þení km 93,541 – 93,822 kde jsou
nejmén�� p��íznivé geotechnické podmínky pro vedení tunelové trouby

• provést vrty mezi realizovanými sondami KJ50 a PJ51-HJ52 (stani�þení km 94,150 –
94,290), pro zdokumentování pr�$�E��hu skalního rozhraní, který se zde no��í do v��tší
hloubky.

• v nov�� realizovaných vrtech provést presiometrické zkoušky v hloubkovém rozsahu
odpovídajícímu poloze tunelové trouby, aby se mohl geotechnicky charakterizovat
horninový masív jako celek.

• provést „zahuš�"ovací“ vrty na snadno p��ístupných místech, nap��. mezi vrty KJ45 a
J46 a také mezi vrty PJ44 a KJ45

• ve stani�þení km 93,541 – 93,822 vystrojit m��lké hydrogeologické vrty pro sledování
hladiny podzemní vody v kvarterním pokryvu (m��ly by být ukon�þeny po navrtání skalního
podloží, hloubky cca 8 – 11 m)

• doplnit geofyzikální m����ení dvojicí soub��žných profil�$ +/- 20 m od osy tunelu

2. Inženýrskogeologické a hydrogeologické posouzení trasy nebo její varianty

V rámci projektu bylo ��ešeno posouzení vlivu výstavby zá��ez�$ na místní
hydrologický režim:

Ovlivn��ní vydatnosti zdroj�$ v okolí zá��ez�$ m�$že být zp�$sobeno p��ímým ú�þinkem
snížení hladiny zá��ezem. Další ovlivn��ní režimu podzemní vody m�$že nastat zachycením
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�P��lkého ob��hu podzemní vody drenážním systémem stavby a tím zkrácením povodí pro
�P��lké zdroje podzemní vody ležící ve sm��ru proudu podzemní vody pod stavbou.
Zmenšení vydatnosti t��chto zdroj�$ je pouze �þáste�þné a v��tšinou bez v��tšího významu.
Konkrétní ovlivn��ní zdroj�$ podzemní vody je uvedeno v hydrogeologických pasportech
trasy v záv��re�þné zpráv�� z P��GTP.

Hodnoty hydraulické vodivosti získané v pr�$�E��hu pr�$zkumu hydrodynamickými
zkouškami v hydrogeologických vrtech dávaly v��tšinou nízké hodnoty hydraulické
vodivosti, která je v hydrogeologickém masivu závislá na množství pro vodu vodivých
tektonických struktur zastižených vrtem. Proto byly pro další výpo�þty použity archivní
pr�$�P��rné hodnoty transmisivity pro jednotlivé geologické jednotky ur�þené z n��kolika vrt�$
(Šumperk 1991). Hydraulická vodivost byla po�þítána pro mocnost zvodn��lého prost��edí 10
m.

Dosah deprese byl stanoven empiricky vztahem dle Sichardta. Pro výpo�þet ovlivn��ní
nad tektonicky predisponovanými zónami byla použita hodnota K = 1.10-5 m.s-1 pro
záb��ežské krystalinikum a K = 5.10-5 m.s-1 pro mírovský kulm. V tabulce jsou uvedeny
úseky trasy, které �þáste�þ�Q�� zasáhnou pod hladinu podzemní vody s uvedeným
�R�þekávaným ovlivn��ním vypo�þteným dle Sichardta a odhad dosahu možného ovlivn��ní
nad zlomovými pásy. Výpo�þty jsou provád��ny pro vysoké vodní stavy – 3 m nad zjišt��né
minimální stavy v dob�� p��edkládaného p��edb��žného pr�$zkumu – léto 2018.

Dále byly vypo�þteny oboustranné p��ítoky do zá��ez�$ s ší��kou dna 27,5 m. Výpo�þty byly
provád��ny i pro p��ítoky dnem s hloubkou aktivní zóny zasahující 5 m pod plá�� dálnice.
Vypo�þtené hodnoty jsou ustálené p��ítoky, které mohou být p��i zastižení otev��ených
puklinových struktur do�þasn�� vyšší.

Hydrogeologickým pr�$zkumem byly ov����eny t��i zá��ezy Z7, Z10 a Z11, které zasáhnou
pod hladinu podzemní vody i za nízkých stav�$ podzemní vody. Za vysokých vodních stav�$
je o�þekávána hladina podzemní vody v prost��edí záb��ežského krystalinika a mírovského
kulmu na úrovni až o cca 3 m vyšší než byl zjišt��ný stav (hladina podzemní vody zasáhne
i nad dno zá��ez�$ Z5 a Z8). P��ítoky byly zjiš�"ovány u všech p��ti uvedených zá��ez�$. K
výpo�þtu bylo použito graficko-analytické ��ešení se základním vzorcem pro jednostranný
�S��ítok do neúplného tunelu �þi zá��ezu (�ýertousov, 1957).

Celkové vypo�þtené p��ítoky do zá��ez�$ jsou uvedeny v tabulce. Jedná se spíše o
maximální možné hodnoty. Skute�þný p��ítok bude záviset na stupni porušení zvodn��lého
prost��edí a v pr�$�E��hu hloubení zá��ez�$ bude docházet k jejich postupnému odvodn��ní a
slábnutí p��ítok�$. Výsledný p��ítok do zá��ezu bude závislý na množství srážek v jeho povodí.

Vrtem HJ198 byla v hydrogeologickém masivu záb��ežského krystalinika zastižena v
hloubce 10 m prostora o výšce cca 2 m ne zcela vypln��ná vodou. V p��ípad�� otev��ení
obdobné dutiny p��i hloubení zá��ez�$ Z5, Z7, Z8, Z10 m�$že dojít k velkým okamžitým
�S��ítok�$m vody do stavby (odhadovaná velikost až první desítky litr�$ za vte��inu). P��ítoky by
v �þase rychle slábly postupn�� s vyprázdn��ním prostoru.

Tabulka: Dosah ovlivn��ní stavby a p��ítoky do zá��ez�$

Zá��ez  Úsek pod hladinou
Dosah ovlivn��ní od okraje stavby

(Sichardt)

�3��ítoky za
nízkých

stav�$* (l.s-1)

�3��ítoky za
vysokých

stav�$ (l.s-1)

Z5 96,46-96,58 km
15 m /20 m nad tektonicky

porušenými zónami

nad hladinou
podzemní

vody
0,5

Z7 97,30-97,67 km 34 m /57 m nad tektonicky
porušenými zónami

1,2 2,0
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Z8 98,10-98,65 km 20 m /35 m nad tektonicky
porušenými zónami

nad hladinou
podzemní

vody
2,8

Z10 101,30-101,90 km 40 m /70 m nad tektonicky
porušenými zónami 2,1 3,9

Z11 103,44-103,90 km 37 m /85 m nad tektonicky
porušenými zónami 1,5 4,1

(* - stavy v dob�� zpracování p��edb��žného GTP 8-9/2018)

Z výsledk�$ hydrogeologického pr�$zkumu vyplývají následující požadavky na
pr�$zkumné práce další etapy:

• monitoringem stav�$ hladiny v hydrogeologických vrtech s periodicitou 24 hodin a
jejich porovnáním s objektem �ýHMU up��esnit znalosti o maximech vodních stav�$ v
prostoru zá��ez�$ a na jejich základech provést p��epo�þet p��ítok�$ podzemní vody

• umístit nové hydrogeologické vrty k up��esn��ní pr�$�E��hu hladiny podzemní vody v
�W��chto zá��ezech a zahustit informace o filtra�þních parametrech horninového prost��edí.
Nutné je provést náhradu za havarovaný hydrogeologický vrt HJ198, který zastihl kavernu
v horninách mírovského kulmu. V této geologické jednotce nebyl vyhlouben žádný další vrt
v rámci p��edb��žného pr�$zkumu

• v prostoru p��echodu trasy p��es sedimenty Kyšperské synklinály (od po�þátku do
stani�þení cca 96 km) se zam����it na lokalizaci pr�$�E��hu infiltra�þních �þel kolektor�$, umístit
alespo�� jeden hydrogeologický vrt do okolí tunelu mezi vrty HJ43 a HJ48 a jeden do
cenomanských pískovc�$ severn�� od pramene U dvou Jan�$ (jižn�� od trasy)

• v rámci podrobného pr�$zkumu provést opakovanou pasportizaci hladiny podzemní
vody v evidovaných objektech a hydrogeologických vrtech. Zahájit dlouhodobý
hydrogeologický monitoring dle návrhu v tomto pr�$zkumu.

• zjistit kvalitu podzemní vody v okolí trasy (studny, prameny, povrchové toky) jako
doklad o „poza��ových koncentracích“ (ty budou sloužit k porovnání výchozího stavy s
výsledky hydrogeologického monitoringu kvality podzemní vody)

3. Posouzení technické realizovatelnosti pozemní komunikace v �þetn�� posouzení
staveništ �� mostních objekt �$ s p ��ípadným doporu �þením optimálního vedení
trasy

Základové pom��ry na staveništi lze dle provedeného P��edb��žného geotechnického
pr�$zkumu ozna�þit dle �ýSN P 73 1005 jako složité. Trasa dálnice D35 je sm��rov�� i výškov��
fixována územn�� analytickými podklady v�þetn�� procesu EIA a jakákoliv zm��na vedení
trasy je nereálná. Stavba jako celek je technicky realizovatelná s p��ihlédnutím
k základovým pom���U�$m na staveništi.

4. Vyhledávací pr �$zkum materiálových naleziš �" – zemník �$ – pro ov ����ení
množství a vlastností sypaniny

Vzhledem k rozsahu navržených zá��ez�$, je nutno po�þítat s maximálním využitím
výkopku a jeho za�þlen��ní do projektovaných násypových t��les. �3��evažují zde zeminy
podmíne�þ�Q�� vhodné nebo zeminy, které je možné upravit pojivy. Velké množství materiálu
vznikne rozpojováním hornin v hlubokých zá��ezech. Tento materiál je však pot��eba upravit
na požadovanou frakci.
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V rámci celkové bilance zemin ve je v rámci stavby p��ebytek zeminy ve výši cca 1,2
mil m3, proto není p��edpokládána pot��eba vyhledávacího pr�$zkumu materiálového
nalezišt��.

5. Korozní pr �$zkum, p ��ípadn �� základní pr �$zkum

Sou�þástí p��edb��žného geotechnického pr�$zkumu na stavb�� D35 Staré M��sto –
Mohelnice byl pro 26 mostních objekt�$ a jeden tunel proveden základní korozní pr�$zkum.

�Ò�þelem m����ení bylo stanovit t��ídu korozní agresivity prost��edí z hlediska
geoelektrických veli�þin a ur�þit stupe�� základních protikorozních opat��ení podle TP 124.
Pr�$zkum byl zam����en na zjišt��ní velikosti a sm��ru bludných proud�$. M����ení byla
provedena podle �ýSN 03 8363 - �0����ení zemního odporu; �ýSN 03 8365 - Stanovení
�S��ítomnosti bludných proud�$ v zemi.

Provedená m����ení byla vyhodnocena podle normy �ýSN 03 8372 „Zásady ochrany
proti korozi neliniových za��ízení uložených v zemi nebo ve vod��“ a podle TP 124 MD
„Základní ochranná pat��ení pro omezení vlivu bludných proud�$ na mostní objekty a ostatní
betonové konstrukce pozemních komunikací“.

Východn�� od trasy plánované komunikace, p��ibližn�� ve vzdálenosti 2.5 km, vede tra�"
�ýD 270, která je napájená stejnosm��rnou trak�þní soustavou 3 kV. Dalšími možnými zdroji
bludných proud�$ v oblasti jsou blíže nespecifikované ochrany liniových staveb - trubních
systém�$ (vodovody VTL, VVTL atd.). V blízkosti trasy vede také nadzemní vedení VVN
400 kV a na více místech také vedení VN 22 kV.

Zdánlivý m��rný odpor zemin zjišt��ný Wennerovou metodou pro rozestupy elektrod
10, 5, 3 a 1 metr má na m����ených místech v okolí stavebních objekt�$ velmi odlišné
hodnoty. Nejnižší byly zjišt��ny u stavebních objekt�$ SO214, SO221, SO222 a SO230, kde
hodnoty odpovídají IV. t��íd�� korozní agresivity (agresivita velmi vysoká).

III. t��íd�� korozní agresivity (agresivita zvýšená) odpovídají nejnižší hodnoty zdánlivých
�P��rných odpor�$ u stavebních objekt�$ SO201, SO202,SO206, SO209, SO213, SO215 a
SO231.

Nejnižší hodnoty zdánlivých m��rných odpor�$, které ��adíme do II. t��ídy korozní
agresivity (korozní agresivitu st��ední reprezentují hodnoty z intervalu 50 – 100 W.m), byly
zjišt��ny u stavebních objekt�$ SO203, SO204, SO210, SO211, SO212, SO225, SO226,
SO228 a tunelu Maletín.

Ostatní stavební objekty SO205, SO207, SO208, SO223, SO224, SO227 a SO229
vykazují do hloubek 10m pod stávající terén zdánlivé m��rné odpory nad 100 W.m a ��adíme
je do I. t��ídy korozní agresivity (velmi nízká korozní agresivita).

Podle �ýSN 03 8372 odpovídají výpo�þtové hustoty bludných proud�$ na m����eném u
SO227 (1.1 mA/m2) II. t��íd�� korozní agresivity - agresivita st��ední. Pro všechny ostatní
stavební objekty byly nejvyšší zjišt��né hustoty bludných proud�$ v jejich okolí z III. t��ídy
korozní agresivity (agresivita zvýšená).

Podle TP 124 byla s použitím sacího koeficientu (Ks=3) ur�þena p��epo�þtená proudová
hustota, která pro posuzované stavební objekty 201, 203, 210, 213 a 214 vyžaduje 4.
stupe�� základních ochranných opat��ení.

Stupe�� základních ochranných opat��ení �þ. 3 je vyžadován pro všechny ostatní
stavební objekty – 202, 204, 205, 206, 207, 208, 209, 211, 212, 215, 221, 222, 223, 224,
225, 226, 227, 228,229,230,231 a pro tunel Maletín.

6. Pr�$zkum ložisek nerost �$
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Trasa není v kontaktu s evidovaným ložiskem nerost�$ a proto nebyl pr�$zkum
ložisek provád��n.

7. Pedologický pr �$zkum

Mocnost navrhované skrývky humusového horizontu se pohybuje od 0 do 60 cm
(nej�þast��ji rozmezí 20 – 35 cm). Do mocnosti skrývky humusového horizontu je zahrnuta i
svrchní �þást p��echodného horizontu, kde je vyšší obsah organické hmoty.

Mocnost skrývky humusového horizontu je navrhována tak, aby byly jeho zdroje
maximáln�� využity. P��esto jsou p��ípustné p��im����ené odchylky identifikované až v pr�$�E��hu
provád��ní skrývky, zejména vzhledem k plynulým p��echod�$m mezi okrsky skrývek (viz
metodika práce). P��i provád��ní skrývky je nutno zabezpe�þit, aby p��i shrnování nedošlo ve
�Y��tším množství k p��ibírání níže uloženého horizontu. Skrytou zeminu je možno ukládat na
deponiích nebo p��evážet p��ímo na plochy k využití. P��i ukládání na deponie je nutno
zabezpe�þit deponie proti nadm��rné erozi. P��i uložení na deponii déle než 1 rok je t��eba
deponie zatravnit. V p��ípad�� provád��ní skrývky níže uloženého horizontu je nutno tento
ukládat na deponie odd��len�� od materiálu humusového horizontu. P��i skrývání, manipulaci
a ukládání skryté zeminy na deponie je nutno zabezpe�þit, aby nedošlo k její kontaminaci.

Agronomická hodnota materiálu humusového horizontu navrhovaného ke skrývce je
st��ední. Humusový horizont reprezentují diagnostické p�$dní horizonty Ap (povrchový
humusový orni�þní horizont) a Ad (drnový humusový horizont). P��ednostním využitím
materiálu humusového horizontu, v souladu s legislativou, je zúrodn��ní zem���G��lských
pozemk�$ s nižší kvalitou nebo s nižší mocností humusového horizontu. Mocnost
deponované vrstvy na zem���G��lských pozemcích by se m��la pohybovat v rozmezí 15-25
cm – podle stávající mocnosti humusového horizontu na dané lokalit��. Deponovaný
materiál musí být rovnom��rn�� rozprost��en (buldozerovou radlicí, smykováním). Je též
možné použití materiálu k ú�þelu ohumusování svah�$ a násp�$ nebo k rekultivacím. Pro
�~�þel použití na ohumusování svah�$, nebo na rekultivaci ploch dot�þených stavebními
úpravami je nutno p��ednostn�� použít níže uložené zúrodn��ní schopné horizonty, pokud
jsou skrývány. Použití humusových horizontu je možné se souhlasem orgánu ochrany
ZPF. Pokud je použit materiál níže uložených horizont�$, je možné ho ošet��it p��ídavkem
organické hmoty (komposty, kaly, digestáty apod.) V p��ípad�� použití na ohumusování se
používá vrstva min. 10-15 cm. V p��ípadech použití jako rekultiva�þní vrstvy pro rekultivaci
pozemk�$ pro nezem���G��lské ú�þely, nap��. rekultivace skládek (v souladu s �ýSN 83 8035),
parkové plochy, golfová h��išt�� apod. se doporu�þuje mocnost vrstvy pro ozelen��ní 20-30
cm, podle ú�þelu a zp�$sobu následné biologické rekultivace. O pom��ru a zp�$sobu využití k
uvedeným ú�þel�$m by m��l rozhodovat orgán ochrany ZPF, zejména s ohledem na pot��eby
zúrodn��ní zem���G��lských pozemk�$ v ekonomicky dostupných vzdálenostech od
provád��né skrývky.

Níže zúrodn��ný schopný horizont vhodný ke skrývce reprezentují diagnostické p�$dní
horizonty Bt (iluviální horizont v procesu ilimerizace, Bv (kambický horizont obohacený o
jíl), Ev (eluviální luvický horizont). Tento materiál je na ur�þitých lokalitách vhodný pro ú�þel
zúrodn��ní zem���G��lských p�$d. Je možné jej využít jako podkladovou vrstvu, pop��. i
povrchovou vrstvu pro ú�þely rekultivace a ozelen��ní pozemk�$ dot�þených stavebními
úpravami (svahy a náspy). Rozhodnutí o provedení skrývky je možné provést až v
závislosti na aktuální pot��eb�� tohoto materiálu.

8. Stavebn �� historický pr �$zkum
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U novostavby na „zelené“ louce nebyl proveden u žádného z objektu stávající
dopravní infrastruktury v okolí stavby.

9. Architektonický pr �$zkum

U novostavby na „zelené“ louce nebyl proveden u žádného z objektu stávající
dopravní infrastruktury v okolí stavby.

10. Urbanistický pr �$zkum

U novostavby na „zelené“ louce nebyl proveden u žádného z objektu stávající
dopravní infrastruktury v okolí stavby.

11. Biologický pr �$zkum

V dot�þeném území byl proveden botanický pr�$zkum, p��i kterém nebyla zjišt��na
�S��ítomnost zvlášt�� chrán��ných druh�$ rostlin podle vyhlášky �þ. 395/1992 Sb., v platném
zn��ní. Potvrzena byla p��ítomnost druh�$ uvedených v �ýerveném seznamu �ýR (Grulich
2012). Vzhledem k jejich výskytu, rozší��ení v území a trase navržené komunikace budou
jejich populace ovlivn��ny spíše okrajov��. Tém���� s jistotou lze vylou�þit zánik jejich místních
populací. P��írodní �þi p��írod�� blízké biotopy se v území vyskytují roztroušen��, n��které jsou
v p��ímém st��etu s navrženou trasou, nicmén�� v��tšinou je zám��r veden plochami
intenzivn�� obhospoda��ovaných polí. V pr�$�E��hu stavebních prací je nutné dbát na prevenci
ší��ení a zavlékání invazních druh�$.

Navržená dálnice prochází z hlediska výskytu živo�þich�$ n��kolika hodnotnými biotopy.
Jedná se p��edevším o lu�þní porosty mezi �� epovou a D���W��ichovem u Moravské T��ebové,
na které je vázáno n��kolik ochraná��sky významných druh�$ (v�þetn�� zvlášt�� chrán��ných).
Tyto druhy jsou sice �þasto b��žné v kulturní krajin��, ovšem v posledních letech
zaznamenaly výrazný popula�þní úbytek. Významným prostorem z hlediska výskytu
živo�þich�$ je i doprovodný porost Mírovky u K��ema�þova a údolí �� epovského potoka. V
obecné rovin�� budou populace živo�þich�$ ovlivn��ny p��edevším záborem a fragmentací
jejich biotop�$ a rušením p��i výstavb�� i provozem dálnice. Závažný zásah p��edstavuje také
narušení migra�þní prostupnosti území. V projektové p��íprav�� doporu�þujeme zohlednit
požadavky na migraci živo�þich�$ (aktualizovat migra�þní studii v dalším stupni projektové
dokumentace) a navržené termíny skrývky zeminy i kácení d��evin. Celkov�� hodnotíme, že
žádný druh nebude dot�þen takovým zp�$sobem, který by vedl k ohrožení jeho lokální nebo
i regionální populace.

12. Dendrologický pr �$zkum

Pro pot��eby DÚR byl proveden dendrologický pr�$zkum, který je sou�þástí p��íloh DÚR.
Zde uvádíme jeho záv��ry: Stavba se napojuje na D35 k��ižovatkou u Starého M��sta, dále
prochází lesním komplexem na Starý Maletín, severn�� od Javo��í, po okraji lesního
komplexu jižn�� od Krchleb, dále kolem Mírova, K��ema�þova, Podolí a Újezdu a kon�þí
napojením na stávající D35 u Mohelnice.

Zele�� dot�þená stavbou se nachází p��evážn�� podél k��ižujících silnic (starší výsadby
ovocných d��evin) a polních cest, protíná n��kolik zarostlých úvoz�$. Stavbou dojde pouze v
jednom míst�� ke kácení významn��jší zelen��, a to kácením vzrostlých b��ehových porost�$
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podél potoka Mírovka mezi K��ema�þovem a Mohelnicí. Celkem bylo zmapováno 203 kus�$
strom�$.

13. Hydrologický pr �$zkum s vyhodnocením seismicity území a ú �þinku
poddolování

Trasa projektované komunikace prochází dv��ma ochrannými pásmy vodního zdroje
II.
stupn��. Rozsah ochranných pásem je vyzna�þen na obrázku �þ. 2. První ochranné pásmo
zasahuje do trasy mezi stani�þeními 93,288 – 94,499 km. Jedná se o jímací objekty 1,2,3
prameništ�� Mírov vyhlášené dne 23.1.1984 s �þíslem rozhodnutí Voda 3256/R-24/83-No-
235. Aktualizace tohoto OP prob��hla 17.3.2016.

Další ochranné pásmo II. stupn�� zasahuje do trasy pouze dv��ma severními výb��žky
mezi stani�þeními 98,771 – 98,840 km a 99,540 – 99,632 km. Jedná se o ochranné pásmo
povrchového a podzemního zdroje Mírovského vodovodu vyhlášené dne 25.1.1984 s �þ.
rozhodnutí Voda 3256/R-24/85-No-235 a aktualizované 10.11.2016. V rámci tohoto pásma
je vyhlášeno n��kolik ochranných pásem I. stupn��, p���L�þemž jedno z nich zahrnuje pramenní
jímky. Sou�þasná vydatnost t��chto zdroj�$ je cca 1 ls-1 a zdroje jsou využívány. Severn�� od
stavby p��i stani�þení km 106,45 se nachází n��kolik ochranných pásem I. stupn�� pro
prameništ�� Mohelnice p�$vodn�� využívané vodovodním ��adem v Mohelnici. Toto OP bylo
vyhlášené dne 4.6.1979 s �þíslem rozhodnutí Voda N 751/R-83/79-Hm. Nejbližší z t��chto
zdroj�$ se nachází cca 150 m severovýchodn�� od osy plánované stavby. Zdroje leží ve
sm��ru proud��ní podzemní vody od stavby. V sou�þasné dob�� jsou zdroje vy��azeny a
odpojeny od vodovodu Mohelnice, který je pln�� zásobován z kolektoru fluviálních
sediment�$ Moravy, ležící mimo území stavby. Zdroje jsou ve vlastnictví majitel�$ pozemk�$
a jejich sou�þasné využití není známé.

Ve vzdálenosti 700 m severn�� od stani�þení km 106,6 se nachází ochranné pásmo I. a
II. stupn�� vodního zdroje pro autokemp vyhlášené dne 24.9.1999 s �þíslem rozhodnutí
Voda 1844/R-368/98.99-Di-231/2. Jedná se o vrt HV-1 s hloubkou 37 m situovaný na
pozemku p.�þ. 2732/5 k.ú. Mohelnice. Vrt je využíván jako zdroj pitné vody v dob�� provozu
autokempu b��hem letních m��síc�$. Bazén v areálu je napájen z vodovodního ��ádu. Cca
600 m severn�� od stani�þení 106,6 km se nachází vrt �ýHMÚ VB0513 Mohelnice. Dle
sd��lení zam��stnance �ýHMÚ Ostrava Ing. Šaly nemá tento vrt v sou�þasné dob�� vyhlášené
ochranné pásmo.

Konec trasy od stani�þení km 108,5 zasahuje do chrán��né oblasti p��irozené
akumulace vod CHOPAV Kvartér ��eky Moravy. Oblast byla vyhlášena na��ízením vlády �þ.
85/1985 Sb. P��edm��tem ochrany je údolní niva ��eky Moravy.

Doporu�þení pro další etapu hydrogeologického pr�$zkumu.
·  monitoringem stav�$ hladiny v hydrogeologických vrtech s periodicitou 24 hodin a

jejich porovnáním s objektem �ýHMU up��esnit znalosti o maximech vodních stav�$
v prostoru zá��ez�$ a na jejich základech provést p��epo�þet p��ítok�$ podzemní vody

·  umístit nové hydrogeologické vrty k up��esn��ní pr�$�E��hu hladiny podzemní vody
v t��chto zá��ezech a zahustit informace o filtra�þních parametrech horninového prost��edí.
Nutné je provést náhradu za havarovaný hydrogeologický vrt HJ195, který zastihl kavernu
v horninách mírovského kulmu. V této geologické jednotce nebyl vyhlouben ani jeden
hydrogeologický vrt v p��edb��žném pr�$zkumu

·  v prostoru p��echodu trasy p��es sedimenty Kyšperské synklinály (od po�þátku do
stani�þení cca 96 km) se zam����it na lokalizaci pr�$�E��hu infiltra�þních �þel kolektor�$. Umístit
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alespo�� jeden hydrogeologický vrt do okolí tunelu mezi vrty HJ43 a HJ48 a jeden do
cenomanských pískovc�$ severn�� od pramene U dvou Jan�$ (jižn�� od trasy).

·  v rámci podrobného pr�$zkumu provést opakovanou pasportizaci hladiny podzemní
vody v evidovaných objektech a hydrogeologických vrtech. Zahájit dlouhodobý
hydrogeologický monitoring dle návrhu v tomto pr�$zkumu.

·  zjistit kvalitu podzemní vody v okolí trasy (studny, prameny, povrchové toky) jako
doklad o „poza��ových koncentracích“. Ty budou sloužit k porovnání výchozího stavy
s výsledky hydrogeologického monitoringu kvality podzemní vody.

14. Geodetické podklady pro projekt

Pro ú�þely zpracování projektové dokumentace bylo provedeno zam����ení dot�þeného
území podle p��edpisu �� SD �ýR B2/C1 v platném zn��ní a dílo je zpracováno v kvalit�� a
využitelnosti pro navazující projek�þní stupn��.

15. Diagnostický pr �$zkum konstrukcí

V rámci návrhu stavby na „zelené louce“ nebyl provád��n diagnostický pr�$zkum
stávajících konstrukcí. V rámci p��ípravy staveništ�� bude provedena demolice 5 stavebních
objekt�$ a �þerpací stanice. V rámci navazujících stup���$ dokumentace by m��l být zpracován
podrobný pasport t��chto objekt�$ v�þetn�� technologického postupu odpojení t��chto objekt�$
od inženýrských sítí. Dále by m��l být zpracován technologický postup demolice t��chto
objekt�$ s ohledem na životní prost��edí a nakládání s odpady.

Dále se v rámci stavby demolují 3 stávající mostní objekty, které svým ší��kovým
uspo��ádáním nevyhovují požadovanému uspo��ádání. U t��chto mostních objekt�$ je
diagnostika stávajících konstrukcí nepot��ebná.

16. Pr�$zkum staveb v zón �� ovlivn ��ní

Zóna ovlivn��ní je definována izochrony u tunelu Maletín. Tunel Maletín se nachází
v lesním porostu a v dosahu izochron se nenachází žádná pozemní stavba. Z tohoto
�G�$vodu není pr�$zkum staveb realizován.

17. Dopravní studie nebo dopravn �� inženýrské údaje

Dopravní prognóza zatížení silni�þní sít�� vychází z p��edpokládaného rozvoje území a
demografie. Prognostický dopravní model je sestaven pro výhledové roky 2030, 2040 a
2050. Pro vytvo��ení dopravního modelu a výpo�þet zatížení byl použit dopravn��-plánovací
software PTVVISION ® spole�þnosti PTV Karlsruhe stejn�� jako pro model sou�þasného
stavu. Použit byl program VISUM® 18.02 pro zat��žování komunika�þní sít��.

Hodnoty intenzit pro no�þní a denní dopravu jsou vypo�þteny z celodenních intenzit
podle technických podmínek TP 219 Dopravn��-inženýrská data pro kvantifikaci vliv�$
automobilové dopravy na životní prost��edí z roku 2019. Pro p��epo�þet celodenních intenzit
na intenzity v denním a no�þním období se vychází z kategorie pozemní komunikace,
podílu nákladní dopravy a koeficient�$ uvedených v TP 219.

Podrobné hodnoty jsou uvedeny v p��íloze F.1.3 – Dopravn�� inženýrský pr�$zkum.

18. Hydrometeorologické a hydrologické údaje, plavební podmínky, inundace,
kvalita vody v recipientech
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Hydrometeorologická data �ýHMÚ jsou doložena na konci této souhrnné zprávy
v rámci Celkového vodohospodá��ského ��ešení.

19.Klimatologické údaje

Území náleží do t��í mírn�� teplých klimatických oblastí MT10, MT9 a MT7 (Quitt,
1971). Oblast MT7 je charakteristická normáln�� dlouhým létem, mírným až mírn�� suchým,
krátkým p��echodným obdobím s mírným jarem a mírn�� teplým podzimem a normáln��
dlouhou, mírn�� teplou, suchou až mírn�� suchou zimou s krátkým trvání sn��hové pokrývky.
Pro oblast MT9 je charakteristické dlouhé teplé léto, suché až mírn�� suché, krátké
�S��echodné období s mírným až mírn�� teplým jarem a mírn�� teplým podzimem a krátká
zima, mírná a suchá, s krátkým trvání sn��hové pokrývky. Oblast MT10 je specifikována
dlouhým létem, teplým a mírn�� suchým, krátkým p��echodným obdobím s mírn�� teplým
jarem a mírn�� teplým podzimem a krátkou zimou, mírn�� teplou a velmi suchou, s krátkým
trvání sn��hové pokrývky.

Pr�$�P��rný ro�þní úhrn srážek stanice Olomouc (v období 1961 - 1990) se pohybuje
okolo 570 mm, pr�$�P��rná ro�þní teplota vzduchu se pohybuje mezi 8,0 až 9,0°C.

20.Doporu �þení pro geotechnický monitoring

Z výsledk�$ geofyzikálních m����ení vyplývají následující základní poznatky i požadavky na
pr�$zkumné práce další etapy:

• oba portály jsou v místech tektonických zón, které mohou mít velmi nep��íznivý
dopad na jejich stabilitu

• trasa tunelu prochází složitou strukturou hrás�"ového typu s �þastou a výraznou
zm��nou litologie i pevnostních vlastností horninového masivu)

• st��ední cca 350 m široká zóna má mocnost zemin a zcela porušených hornin až 20
m. Zóna je tektonicky predisponovaná, stabilita prost��edí ve stropu p��ípadného raženého
tunelu bude extrémn�� nízká

• v místech tvrdých poloh s rychlostmi Vp nad 2500 m/s je nutno po�þítat s ražbou
pomocí trhacích prací, jedná se o úseky km 93.420-93.540 a pravd��podobn�� i 93.900-
94.000

• krom�� subvertikálních poruchových zón jsou významným prvkem i vrstevní
subhorizontální plochy lokální zm��ny litologie nebo geomechanických vlastností, které se
projevily i ve výsledcích vrt�$ a karotážních m����ení

• v další etap�� p��ípravných prací je nezbytné v tomto úseku provedení obdobných
geofyzikálních m����ení v širším pásu pro zjišt��ní sm��rového pr�$�E��hu tektonických zón

Ochrana území podle jiných právních p ��edpis �$ – památková rezervace,
památková zóna, zvlášt �� chrán ��né území, lokality soustavy Natura 2000,
záplavové území, poddolované území, stávající ochranná a bezpe �þnostní
pásma

Z. �þ. 254/2001 Sb., o vodách ve zn��ní pozd��jších p��edpis�$
Trasa stavby zasahuje do ochranného pásma vodního zdroje Mírov vodovod

podzemní a povrchový zdroj a Moravská T��ebová Mírov prameništ��, jímací objekty 1, 2, 3.
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Podrobn��jší popis je k nalezení ve zpráv�� Celkové vodohospodá��ské ��ešení.
Z. �þ. 289/1995 Sb., o lesích ve zn��ní pozd��jších p��edpis�$
Trasa stavby zasahuje do ochranného pásma lesa.

Poloha vzhledem k záplavovému území, poddolovanému území, specifikace
lokalit, podmínky a omezení pro další p ��ípravu a realizaci stavby v �S��ípad��:

1. Záplavových území v�þetn�� realizovaných protipovod��ových opat��ení

�ýást trasy stavby prochází záplavovým územím ���t�þky Mírovka. Podrobn��jší popis je
k nalezení ve zpráv�� Celkové vodohospodá��ské ��ešení.

2. Sesuvných území a území s mapovanými svahovými nestabilitami

Vlastní stavba se nenachází v sesuvném území ani v území s mapovanými
svahovými nestabilitami. V rámci P��edb��žného geotechnického pr�$zkumu byly
zjišt��ny tektonické zóny v oblasti tunelových portál�$, které budou následn�� .

3. Poddolovaných území

Trasa nek��íží poddolované území �þi d�$lní dílo, avšak nacházejí se v blízkosti stavby
(poddolované území �þ. 3981 a 3991, d�$lní dílo �þ. 4304, 5439 a 5450). V zájmovém
území stavby se nenacházejí žádná chrán��ná ložisková území ani prognózní
zdroje.

4. Seismicky aktivních oblastí

Trasa se nenachází v seismicky aktivní oblasti.

5. Ložisek nerostných surovin

Trasa se nenachází v míst�� ložisek nerostných surovin.

6. Oblastí s možností výskytu archeologických nález�$

Trasa na dvou místech zasahuje území archeologických nález�$ I. stupn�� u
Mohelnic a u K��ema�þova – území s pozitivn�� prokázaným a dále bezpe�þ�Q��
�S��edpokládaným výskytem archeologických nález�$.

7. V historii provád��né �þinnosti v území

Z dostupných podklad�$ nejsou patrny historické �þinnosti provád��né v území, které
by m��ly vliv na navrhovanou stavbu.

Vliv stavby na okolní stavby a pozemky, ochrana okolí, vliv stavby na
odtokové pom ��ry v území

�Ò�þinky stavby na okolí jsou zpracovány samostatn��. Je zpracována hluková studie,
rozptylová studie, pedologický pr�$zkum, dendrologický pr�$zkum, migra�þní studie,
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�S��írodov��dný pr�$zkum a hodnocení dle § 67 ZOPK.

Požadavky na asanace, demolice, kácení d ��evin

V rámci p��ípravy staveništ�� bude provedena demolice 5 stavebních objekt�$ pozemních
staveb a �þerpací stanice, dále demolice 3 mostních objekt�$.

Množství kácených strom�$ bude up��esn��no v dalším stupni projektové dokumentace.
Specifikace d��evin je ur�þena samostatn�� v dendrologickém pr�$zkumu.

Požadavky na maximální do �þasné a trvalé zábory zem ���G��lského p �$dního
fondu nebo pozemk �$ ur�þených k pln ��ní funkce lesa

Vý�þet zábor�$ ploch ZPF a PUPFL je popsán samostatn�� v záborovém elaborátu. �3��esné
vy�þíslení bude provedeno do �þistopisu DUR

1. Seznam dot�þených katastrálních území
k.ú. D���W��ichov u Moravské T��ebové
k.ú. Prklišov
k.ú. Staré M��sto u Moravské T��ebové
k.ú. Starý Maletín
k.ú. Javo��í u Maletína
k.ú. Krchleby na Morav��
k.ú. K��ema�þov
k.ú. Loštice
k.ú. Mírov
k.ú. Mírove�þek
k.ú. Mohelnice
k.ú. Podolí u Mohelnice
k.ú. �� epová
k.ú. Újezd u Mohelnice

2. Plocha celkového trvalého záboru
2 167 034 m2

3. Plocha celkového do�þasného záboru do jednoho roku
81 653 m2

4. Plocha celkového do�þasného záboru nad jeden rok
166 259 m2

5. Plocha celkového trvalého záboru dle katastrálních území se samostatným
vy�þíslením ploch zábor�$ ZPF a PUPFL

6. Plocha celkového do�þasného záboru do 1 roku dle katastrálních území se
samostatným vy�þíslením ploch zábor�$ ZPF a PUPFL

7. Plocha celkového do�þasného záboru nad 1 rok dle katastrálních území se
samostatným vy�þíslením ploch zábor�$ ZPF a PUPFL
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Územn�� technické podmínky (zejména možnost napojení na stávající
dopravní a technickou infrastrukturu, možnost bezbariérového p ��ístupu
k navrhované stavb ��

1. �3��ístupy na staveništ�� z ve��ejných komunikací

Na svém za�þátku bude stavba napojena na plánovanou stavbu D35 Opatovec – Staré
�0��sto. Na konci úpravy navazuje na již provozovaný úsek D35 Olomouc - Mohelnice.
V trase jsou navrženy �þty��i mimoúrov��ové k��ižovatky. Pro p��íjezd údržby k
vodohospodá��ským za��ízením, složek HZS budou využívány nov�� navržené p��ístupové
komunikace a sít stávajících komunikací. Nové p��ístupové komunikace budou napojeny na
stávající sí�" pozemních komunikací, zpravidla na nejbližší ú�þelovou komunikaci, �þi silnici
s neomezeným p��ístupem.

2. �3��ístupy na pozemky v okolí stavby

Budou z��ízeny nové p��ístupové komunikace k nemovitostem, k nimž stavba dálnici
znemožní p��ístup. Nové p��ístupové komunikace budou napojeny na stávající sí�"
pozemních komunikací, zpravidla na nejbližší ú�þelovou komunikaci, �þi silnici
s neomezeným p��ístupem.

3. Napojení stavby na technickou infrastrukturu

Napojení na zdroje b��hem stavby
Zásobování staveništ�� vodou je sou�þástí p��ípravy dodavatele stavby. Odb��r vody a

zp�$sob napojení musí být p��ed realizaci ��ádn�� projednán s majitelem a správcem
vodovodního ��adu, p��ípadn�� jiného vodního zdroje. Je možné používat mobilní zdroje
vody.

Zásobování staveništ�� elektrickou energií je sou�þástí p��ípravy dodavatele stavby.
Odb��ry elektrické energie, maximální povolený p��íkon a zp�$sob napojení musí být
projednán se správcem a provozovatelem elektrických rozvod�$.

Napojení na zdroje po stavb��
Stavba nárokuje b��hem svého provozu napojení na zdroje vody a energií. Nová

�S��ípojná místa jsou pot��ebná pro napájení systému DIS-SOS.
Vlastní tunel Maletín bude napojen na zásobovací vodovodní ��ad od nov��

navrženého vrtu. V tunelu bude z��ízen požární vodovod. Jednotlivé požární hydranty
budou umíst��ny ve výklenku na vnit��ní stran�� tunelu, vlevo ve sm��ru jízdy nebo u vchodu
do tunelové propojky. Pod nástupní plochou na pardubickém portále je umíst��na nádrž na
vodu pro zásah HZS. Tato nádrž má objem 216 m3.

Ve��ejné osv��tlení místních komunikací v Mohelnici je instalováno již v sou�þasnosti,
stavbou dojde pouze k jeho úprav��. Op��t platí, že se jedná o úpravu a dopln��ní již
existující infrastruktury.

Dále bude provedeno osv��tlení v �S��echodovém prostoru p��ed vjezdem do tunelu
Maletín. Pro tunel bude z��ízena p��ípojka VN, ze které bude toto osv��tlení napájeno.

4. Bezbariérový p��ístup k navrhované stavb��
Hlavní trasa D35 je ur�þena pro pohyb motorových vozidel, nemá z��ízeny komunikace

pro chodce. Navržená dálnice svým charakterem neumož��uje provoz osob s omezenou
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schopností pohybu a orientace. P��ístup k hláskám tís��ového volání bude zabezpe�þen z
vozovky bezbariérov��.

Na upravovaných komunikacích nižších t��íd bude zachován p�$vodní režim provozu.
Parametry po úprav�� nezhorší možnost bezbariérového užívání. Veškeré komunikace pro
chodce jsou navrženy v souladu s vyhlášky �þ. 398/2009 Sb., o obecných technických
požadavcích zabezpe�þujících bezbariérového užívání staveb.

�9��cné a �þasové vazby stavby, podmi ��ující, vyvolané a související investice

1. Etapizace výstavby
Stavba D35 je ��ešena jako celek, nebude d��lena na etapy výstavby.
Vzhledem k rozsahu stavby a vzájemným vazbám mezi jednotlivými objekty bude

stavba realizována v daných úsecích v n��kolika základních fázích výstavby, tyto fáze
budou v daných úsecích trasy dálnice s ohledem na nutnou prostorovou koordinaci mezi
objekty v �þáste�þném soub��hu:

- p��ípravné práce – kácení mimolesní zelen��, sejmutí ornice a lesní hrabanky
- archeologický výzkum
- za��ízení staveništ��
- p��eložky sítí technické infrastruktury
- mosty, nadjezdy a op��rné zdi, provizorní p��eložky komunikací
- komunikace v�þetn�� vybavení, nové sít�� technické infrastruktury

Postup výstavby rozhodujících stavebních objekt �$ a provozních soubor �$
�ýasový plán výstavby není v tomto stupni dokumentace doložen. Harmonogram

výstavby bude p��edm��tem dalšího stupn�� PD. V následujícím textu je uveden �þasový sled
realizace hlavních stavebních prací.

Plánovaný postup výstavby SO 601 Tunel Maletín
Vzhledem k �þasové náro�þnosti realizace tohoto stavebního objektu je nutné zahájit

nejprve a v dostate�þném �þasovém p��edstihu následující práce:
• �]��ízení p��ístupových cest;
• �S��íprava ploch pro mezideponii vyt��ženého materiálu, sedimenta�þních nádrží,

do�þasné uložení skrývek a materiálu pro zp��tný zásyp do�þasných stavebních jam (v�þ.
plochy pro jeho úpravu – drti�þka, p��íp. mísící centrum);

• kácení d��evin v nezbytném rozsahu (plochy pro: p��ístupové cesty, ZS, do�þasné
stavební jámy hloubených úsek�$, apod.) a provedení skrývek (sejmutí lesní hrabanky) a
do�þasného zemního valu po obvodu staveništ�� sloužícího k zamezení vniku srážkových
vod;

• �]��ízení ZS – skládá se z �þistého zázemí (kontejnerová sestava pro kancelá��e, šatny
a ostrahu; trafostanice; jímky pro �ýOV; my�þky vozidel; parkovišt��, atd. – cca 1 500 m2),
špinavého zázemí (kontejnerová sestava pro sklady, dílny, lampovnu; haly údržby; my�þka
stroj�$; EKO sklad maziv a olej�$; zásobník pohonných hmot; �þistící za��ízení d�$lních vod,
odluhova�þ ropných látek, atd. – cca 1 500 m 2), z��ízení elektrických p��ípojek (vodovodní
�S��ípojka není v dané lokalit�� k dispozici a tak bude nutné vodu pro pot��eby stavby
dovážet);

• vrtání a betonáž pilotové st��ny (pažení do�þasného portálu);
• �S��íprava ploch pro mezideponii a do�þasné deponování skrývek;
• vyhloubení do�þasných stavebních jam (hloubené úseky tunelu) v�þ. jejich zapažení

(h��ebíkové svahy);
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• vlastní ražba tunelových trub.
�$�þkoli se p��edpokládá ražba pouze od hradeckého portálu, v dostate�þném p��edstihu

�S��ed prorážkou tunelových trub musí být vybudována do�þasná stavební jáma u
olomouckého portálu, která zajistí bezpe�þné dokon�þení ražeb a umožní výstavbu
hloubené �þásti tunelu. Proto je nutné i u olomouckého portálu provést obdobné stavební
práce (by�" v menším rozsahu), jako u hradeckého portálu.

Plánovaný postup výstavby ��ady SO 200
Z d�$vodu navrhovaného postupu stavebních prací v rámci SO 601 je nutné zahájit

výstavbu SO 203 tak, aby byl v�þas zajišt��n p��ístup k olomouckému portálu tunelu Maletín.
Stavby dalších most�$ budou zahajovány v závislosti na �þasové náro�þnosti díl�þích staveb a
s �S��ihlédnutím k jejich plánovanému využívání stavbou v rámci vedení tras staveništních
komunikací.

U most�$ na úseku km 16,3 – 17,4 je p��edpokládána stavba most�$ SO 213 – SO 215
po polovinách p��i zachování provozu na stávající D35.V první fázi bude provoz veden LJP
(viz p��ílohu �þ.C.4.2.9), následn�� bude provoz p��esunut na vybudované nové objekty (PJP)
a dokon�þena stavba druhé poloviny mostních konstrukcí. Pod mosty SO 213 a SO 241
bude b��hem prací cyklostezka uzav��ena, pod mostem SO 215 bude zachován provoz
�Y�þetn�� nákl. dopravy.

2. Podmi��ující a omezující faktory
�3��ed uvedením stavby do provozu je nutné dokon�þení navazujících úsek�$

následujících staveb:
• D35 3509 Opatovec – Staré m��sto, investor: �� SD �ýR

3. Koordinace se stavbami jiných investor�$
�� ešená stavba bude koordinována s dalšími stavbami:
D35 3509 Opatovec – Staré m��sto, investor: �� SD �ýR
I/44 Mohelnice – Vlachov, investor: �� SD �ýR

Seznam pozemk �$ podle katastru nemovitostí, na kterých se stavba umís �"uje

�3��esné vy�þíslení bude provedeno do �þistopisu konceptu

Seznam pozemk �$ podle katastru nemovitostí, na kterých vznikne ochranné
nebo bezpe �þnostní pásmo

�3��esné vy�þíslení bude provedeno do �þistopisu konceptu

Požadavky na monitoring a sledování p ��etvo ��ení

V koordina�þní situaci a charakteristických p���t�þných ��ezech tunelu je znázorn��na zóna
sledování odvozena pomocí pasivního úhlu geostatického nap��tí (tzn. 45°- �3/2).
�3��edpokládá se, že zóna ovlivn��ní leží v oblasti zóny sledování. Stanovení zóny ovlivn��ní,
tzn. �S��esn��jšího dosahu poklesové kotliny není v tomto stupni dokumentace provedeno,
nebo�" z dostupných informací nevyplývá, že by nad SO tunelu ležely jakékoli stávající
stavební objekty �þi inženýrské sít�� choulostivé na poklesy podloží (tunel je umíst��n
v extravilánu, v nadloží se nachází lesní p�$da a trvalý travní porost). V nadloží je
evidována pouze ú�þelová komunikace (kmPPT = 1,285; kmLTT = 1,631). Rozvoj poklesové
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kotliny v nadloží tudíž nep��edstavuje významn��jší riziko pro povrchovou zástavbu.

Celkový popis stavby

 Základní charakteristika stavby

Nová stavba nebo zm ��na dokon �þené stavby, u zm ��ny stavby údaje o jejich
sou �þasném stavu, záv ��ry stavebn �� technického, p ��ípadn �� stavebn ��
historického pr �$zkumu a výsledky statického posouzení nosných konstrukcí;
údaje o dot �þené komunikaci

Zám��r je liniovou dopravní komunikací, novostavbou, která je až na koncový cca
dvoukilometrový úsek ��ešena v nové trase. Je sou�þástí strategického dopravního tahu D35
a navazuje na úsek Opatovec – Staré M��sto. Navržený úsek je projektován v kategorii
D26/130 (100). Za�þíná severn�� od Moravské T��ebové v prostoru MÚK Staré M��sto. Konec
úseku se nachází jižn�� pod Mohelnicí v napojení na stávající dálnici D35.

�Ò�þel užívání stavby

�3��edm��tný úsek dálnice D35 Staré M��sto – Mohelnice bude sou�þástí dálkového tahu
E442 tvo��eného na území �ýR úsekem Hrádek nad Nisou – Liberec – Hradec Králové –
Moravská T��ebová – Mohelnice – Olomouc – Lipník nad Be�þvou – Rožnov - Horní Be�þva.

Stavba zajistí propojení navazujících staveb dálnice D35, v za�þátku p��ipravovaného
úseku Opatovec – Staré M��sto a na konci již provozovaný úsek Mohelnice – Olomouc, a
zvýší dopravní obslužnost území. Po zprovozn��ní úseku dojde k �S��evedení tranzitní
dopravy z �S��ilehlé sít�� I/35 na dálnici.

Realizací stavby bude zvýšena bezpe�þnost dopravy ležících na trase stávající I/35
zejména p��i pr�$jezdu zástavbou. Zárove�� se zvýší bezpe�þnost dopravy pro tranzitní
dopravu, která získá p��ehlednou komunikaci s odpovídajícími ší��kovými a sm��rovými
parametry.

Odvedením dopravy ze zastav��ného území bude zvýšena kvalita životního prost��edí
v obcích ležících podél pr�$tahu silnice I/35.

Trvalá nebo do �þasná stavba

Jedná se o stavbu trvalou.

Informace o vydaných rozhodnutích o povolení výjimky z technických
požadavk �$ na stavby a technických požadavk �$ zajiš �"ujících bezbariérové
užívání stavby nebo souhlasu s odchylným ��ešením z platných p ��edpis �$ a
norem

Na stavbu bude zažádáno o souhlas s odchylným ��ešením ze vzdálenosti
�N��ižovatek MUK Mohelnice – sever a MUK Mohelnice – jih, vzdálenost 1,677 km.
Navržené ��ešení bylo p��edjednáno s Ministerstvem vnitra – odbor bezpe�þnostní politiky a
prevence kriminality dne 4.6.2019 na výrobním výboru (viz. E – Dokladová �þást).

Informace o tom, zda a v jakých �þástech dokumentace jsou zohledn ��ny
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podmínky závazných stanovisek dot �þených orgán �$

Bude dopln��no do �þistopisu konceptu v pr�$�E��hu Inženýrské �þinnosti

Ochrana stavby podle jiných právních p ��edpis �$

Stavba D35 v úseku od MUK Staré M��sto na hranici Pardubického kraje vedena
jako ve��ejn�� prosp��šná stavba D01. Následn�� od hranice Olomouckého kraje do
Mohelnice je v Zásadách územního rozvoje Olomouckého kraje vymezena jako ve��ejn��
prosp��šná stavba D1.

Navrhované parametry stavby – zastav ��ná plocha, obestav ��ný prostor, užitná
plocha a p ��edpokládané kapacity provozu a výroby, po �þet funk �þních jednotek
a jejich velikost, apod.

Kategorie komunikací:

D35
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb. dálnice
dopravní význam �ýSN 73 6101 dálnice
charakter provozu �ýSN 73 6101 dálnice s omezeným p��ístupem
návrhová kategorie �ýSN 73 6101 D 26,0/130 (100)
typ p���t�þného uspo��ádání �ýSN 73 6101 �þty��pruhová obousm��rná sm��rov��

rozd��lená PK - dva jednosm��rné jízdní pásy

rozší��ení p��ivad���þe I/35
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb. dálnice
dopravní význam �ýSN 73 6101 dálnice
charakter provozu �ýSN 73 6101 dálnice s omezeným p��ístupem
návrhová kategorie �ýSN 73 6101 D 21,5/110
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6101 �þty��pruhová obousm��rná sm��rov��

rozd��lená PK - dva jednosm��rné jízdní pásy

I/35
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb. silnice
dopravní význam �ýSN 73 6101 silnice I. t��ídy
charakter provozu �ýSN 73 6101 silnice s neomezeným p��ístupem
návrhová kategorie �ýSN 73 6101 S 9,5/70
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6101 dvoupruhová obousm��rná sm��rov��

nerozd��lená PK

�S��ivad���þ II/635
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb. silnice
dopravní význam �ýSN 73 6101 silnice II. t��ídy
charakter provozu �ýSN 73 6101 silnice s neomezeným p��ístupem
návrhová kategorie �ýSN 73 6101 S 9,5/70
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6101 dvoupruhová obousm��rná sm��rov��

nerozd��lená PK
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�S��ivad���þ II/444
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb.  silnice
dopravní význam �ýSN 73 6101  silnice II. t��ídy
charakter provozu �ýSN 73 6101  silnice s neomezeným p��ístupem
návrhová kategorie �ýSN 73 6101  S 7,5/70
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6101 dvoupruhová obousm��rná sm��rov��

nerozd��lená PK

III/31519, III/31521,
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb.  silnice
dopravní význam �ýSN 73 6101  silnice III. t��ídy
charakter provozu �ýSN 73 6101  silnice s neomezeným p��ístupem
návrhová kategorie �ýSN 73 6101  S 6,5/60
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6101 dvoupruhová obousm��rná sm��rov��

nerozd��lená PK

pr�$tah II/635
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb.  silnice
dopravní význam �ýSN 73 6110  místní komunikace
charakter provozu �ýSN 73 6110  silnice s neomezeným p��ístupem
návrhová kategorie �ýSN 73 6110  MS -/9,0/50
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6110 dvoupruhová obousm��rná sm��rov��

nerozd��lená PK

�~�þelové komunikace - polní cesty
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb.  ú�þelová komunikace
dopravní význam   ú�þelová komunikace
návrhová kategorie �ýSN 73 6109  P 4/30
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6109 jednopruhová obousm��rná sm��rov��

nerozd��lená PK

�~�þelové komunikace - lesní cesty
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb.  ú�þelová komunikace
dopravní význam   ú�þelová komunikace
návrhová kategorie �ýSN 73 6108  1L 4/20
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6108 jednopruhová obousm��rná sm��rov��

nerozd��lená PK

�~�þelové komunikace – pro p��íjezd vozidel IZS
kategorie zákon �þ. 13/1997 Sb.  ú�þelová komunikace
dopravní význam   ú�þelová komunikace
návrhová kategorie �ýSN 73 6109  P 7/30
typ p���t�þného uspo��ádání�ýSN 73 6109 dvoupruhová obousm��rná sm��rov��

nerozd��lená PK

cyklostezka – ší��kové uspo��ádání bylo p��evzato dle podkladu projektanta
cyklostezky (Printes – Atelier), ší��ka zpevn��ní
2,50 m, nezpevn��ná krajnice 0,50 m
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Základní technické parametry stavby – návrhová rychlost, ší ��kové
uspo ��ádání, intenzita dopravy, technologie a za ��ízení

Parametry objekt �$ komunikací
Hlavní trasa
délka 18 230 m
kategorie D 26,0/130 (100)
plocha vozovek hlavní trasy 414170 m2

plocha všech vozovek 550485 m2

zemní práce za rozhodující SO /výkop 3 363 900 m3

/násyp 2 148 700 m3

/sejmutí ornice 639 500 m3

Mimoúrov��ové k��ižovatky
po�þet 4 MÚK Staré M��sto

MÚK Maletín
MÚK Mohelnice – sever
MÚK Mohelnice – jih

I/35
délka p��eložky 480 m
návrhová kategorie S 9,5/70
po�þet mostních objekt�$ 0
délka p��emost��ní 0 m

�S��ivad���þ II/635
délka p��eložky 930 m
návrhová kategorie S 9,5/70
po�þet mostních objekt�$ 0
délka p��emost��ní 0 m

�S��ivad���þ II/644
délka p��eložky 717 m
návrhová kategorie S 7,5/70
po�þet mostních objekt�$ 1
délka p��emost��ní 6 m

III/31519
délka p��eložky 1458 m
návrhová kategorie S 6,5/90
po�þet mostních objekt�$ 1
délka p��emost��ní 37 m

III/31521
délka p��eložky 700 + 900 m
návrhová kategorie S 6,5/60
po�þet mostních objekt�$ 1
délka p��emost��ní 45 m
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Místní komunikace
návrhové kategorie MS -/9,0/50
celková délka p��eložek 744 m
po�þet mostních objekt�$ 0
délka p��emost��ní 0 m

�Ò�þelové komunikace
návrhové kategorie polní cesty P 4/30
návrhové kategorie lesní cesty 1L 4/20
plocha vozovek 51527 m2

�Ò�þelové komunikace – pro p��íjezd vozidel IZS
návrhové kategorie P 7/30
plocha vozovek 1905 m2

Cyklostezka
plocha cyklostezky 1600 m2

Chodníky
plocha chodník�$ 1600 m2

Odpo�þívky
po�þet 0

Mostní objekty
celkový po�þet nových 29
rekonstruovaných 2
z toho na dálnici 21 ks

nad dálnicí 7 ks
mimo hlavní trasa 3 ks

celková plocha most�$ 80183 m2

Vodohospodá ��ské objekty
celkový po�þet 59
z toho dálni�þní kanalizace 17

DUN, RN 15
�S��eložky vodovod�$ a kanalizace 16
meliorace 6
vodote�þe 4
�þerpací stanice 1

vodovod pro tunel je podobjektem SO 601

Elektro a sd ��lovací objekty
celkový po�þet 36
z toho VN 10

NN 6
V.O. 4
sd��lovací 7
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systém SOS 9

Trubní vedení – plynovody
celkový po�þet 7
z toho VTL 6

STL 1

Tunely
celkový po�þet 1 (dvoutubusový)
délka 1312,5 m

Protihlukové st ��ny
celkový po�þet 12

Hlavní p ��edm��t stavby
Hlavní p��edm��t stavby tvo��í pozemní komunikace - dálnice.
Sou�þástí stavby jsou:
- silni�þní mosty
- op��rné a zárubní zdi
- odvodn��ní komunikací
- tunel
- �S��eložky a úpravy stávajících sítí technické infrastruktury
- objekty úpravy území

Výhledové intenzity provozu
Kartogramy intenzit jsou doloženy v �S��íloze F.1.3 – dopravn�� inženýrský pr�$zkum.

Obecn�� lze ��íct, že po zprovozn��ní v roce 2030 je p��edpokládáno na úseku:
Staré M��sto – Maletín 27720 (všech vozidel za 24 hod)
Maletín – Mohelnice – sever 27970 (všech vozidel za 24 hod)
Mohelnice – sever – Mohelnice – jih 33280 (všech vozidel za 24 hod)

V roce 2050 jsou p��edpokládány tyto intenzity:
Staré M��sto – Maletín 33360 (všech vozidel za 24 hod)
Maletín – Mohelnice – sever 33570 (všech vozidel za 24 hod)
Mohelnice – sever – Mohelnice – jih 35900 (všech vozidel za 24 hod)

Návrhová období
Dálnice, silnice, p��ipojovací a odbo�þovací pruhy, jsou navrženy tak, aby vyhov��ly

výhledové 50-ti rázové intenzit�� uvažované pro 20. rok po uvedení do provozu. Návrhové
období pro netuhé vozovky je 25 let.

Základní p ��edpoklady výstavby – etapizace výstavby, �þasové údaje o
zahájení, realizaci, dokon �þení stavby a p ��edání stavby do užívání

Ur�þení termín�$ projektové p��ípravy a realizace stavby je závislé na kladném
projednání jednotlivých fází dokumentace k územnímu a ke stavebnímu ��ízení v rámci
�þasových možností, které jsou dané zákonem a zp�$sobem vlastního ��ízení. Stavba bude
zahájena po obdržení pravomocného stavebního povolení a ukon�þení výb��ru zhotovitele
stavby.
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Stavba D35 je ��ešena jako celek, nebude d��lena na etapy výstavby.
Termíny realizace stavby budou up��esn��ny v dalším stupni dokumentace,

�S��edpokladem investora je zahájení výstavby v roce 2027 a uvedení stavby do provozu
2030. V rámci stavby bude nutno p��ihlédnout k okolnostem, že tunel Maletín bude nutné
za�þít budovat v �S��edstihu, nebo�" výstavba tunelu v�þetn�� montáže technologie je v tuto
chvíli odhadována na cca 6 let.

Základní požadavky na p ��ed�þasné užívání staveb a zkušební provoz staveb,
doba jejich trvání ve vztahu k dokon �þení a užívání stavby

Celá stavba D35 bude uvedena do provozu najednou, není p��edpokládáno uvád��ní
stavby do provozu po �þástech.

 Celkové urbanistické a architektonické ��ešení

Urbanismus – územní regulace, kompozice prostorového uspo ��ádání

Vzhledem k odlehlosti trasy dálnice od trvalé obytné zástavby mimo Mohelnici, nejsou
na stavbu uplat��ovány zvláštní urbanistické ani výtvarné požadavky.

Architektonické ��ešení – kompozice tvarového ��ešení, materiálové a barevné
��ešení

Vzhledem k odlehlosti trasy dálnice od trvalé obytné zástavby nejsou mimo Mohelnici,
nejsou na stavbu uplat��ovány zvláštní architektonické ani výtvarné požadavky.

 Celkové stavebn �� technické ��ešení

Popis celkové koncepce stavebn �� technického ��ešení po skupinách objekt �$
nebo jednotlivých objektech

V za�þátku úseku navazuje trasa na úsek D35 Opatovec – Staré M��sto. V km 91,830
je navržena MÚK Staré M��sto. Mezi km 92,9 až km 95,6 je trasa vedena lesním
komplexem mezi vrchy Bu�þina a Vysoký. Mezi km 93,190-94,290 je tunelem Maletín délky
1312,5 m p��ekonáván terénní h��bet výšky cca 85 m. Tunel je v podélném spádu 0,62 % a
ve sm��rovém oblouku o polom��ru 2 250 m. Tunel bude v provozu jako �þty��pruhový tj.
dvoupruhový v jednom sm��ru. P��ípustná rychlost v tunelu je stanovena na 100 km/hod.
Následn�� trasa sm����uje na východ sm��rem k obci Krchleby a je vedena severn�� od obce
Maletín ve vzdálenosti cca 650-1150 m od okraje obce a zasahuje �þáste�þ�Q�� do lesního
porostu severn�� od kopce Skalník. Severn�� od lokality Javo��í se trasa stá�þí na jihovýchod
do soub��hu se silnicí III/31521 sm��rem k Mohelnici. Od km 100,0 trasa klesá sm��rem k
Mohelnici a je vedena jižn�� od obcí Krchleby a �� epová podél zalesn��ného okraje vrchu
Obora, k��íží silnici III/31522 mezi �� epovou a Mírovem a je vedena severovýchodním
obchvatem kolem K��ema�þova v minimální vzdálenosti od okrajové zástavby obce cca 220
m. Trasa je vedena kolem K��ema�þovského rybníka, k��íží stávající silnici I/35 na západním
okraji Mohelnice v lokalit�� Horní Válce a je napojena do p��ímého úseku stávající trasy D35
sm��rem na Olomouc na jihozápadním okraji Mohelnice.
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Celkové produkované množství a druhy odpad �$ a emisí, zp �$sob nakládání
s vyzískaným materiálem

Užíváním stavby budou odpady vznikat jen v minimálním množství. Vznik odpad�$ je
dán vlastním provozem a následnou údržbou komunikací. Zahrnují vlastní vozovku,
související za��ízení, odvodn��ní, ošet��ování zelen�� apod., p��ípadn�� v��tší rekonstrukce,
resp. vznikající havárií vozidel.

�3��edpokládané hlavní druhy odpad�$, které lze o�þekávat v pr�$�E��hu provozu
Katalogové
�þíslo odpadu Název odpadu Kategorie

odpadu Výskyt

03 01 05 piliny, hobliny, od��ezky, d��evo… O úprava stavebního d��eva p��i provád��ní oprav
stavebních konstrukcí

13 01 12

13 02 07

snadno biologicky rozložitelné
hydraulické oleje
snadno biologicky rozložitelné
motorové, p��evodové a mazací
oleje

N

N za��ízení staveništ�� – ze stavebních stroj�$

130701 topný olej a motorová naftaN N úkapy, možné havárie zejména vza��ízení
staveništ��

13 07 02 motorový benzín N úkapy, možné havárie zejména vza��ízení
staveništ��

16 01 03 pneumatiky O z automobil�$

16 02 13
vy��azená za��ízení osahující
nebezpe�þné složky neuvedená
pod �þ. 16 02 09 až 12

N odpad z elektronických za��ízení p��i b��žném
provozu

17 01 01 beton O oprava stavebních konstrukcí
17 02 01 �G��evo O oprava stavebníchkonstrukcí
1702 02 sklo O oprava stavebních konstrukcí
17 0203 plasty O oprava stavebních konstrukcí

17 03 02 asfaltové sm��si neuvedené pod �þ.
17 03 01 O oprava povrchu asfaltových ploch

17 04 11 kabely O oprava
17 06 04 izola�þní materiály O oprava
20 01 11 textilní materiály O oprava
20 02 01 biologicky rozložitelný odpad O údržba zelen��
20 02 02 zemina a kameny O úprava terénu a údržba zelen��
20 03 01 sm��sný komunální odpad O provoz
20 03 03 uli�þní smetky O údržba ploch, povrchuparkovišt�� apod.
20 03 06 odpad z �þišt��ní kanalizace O �þišt��ní uli�þních vpustí, odvod. žlab�$

Vysv.: N – nebezpe�þné odpady, O – ostatní odpady.

Pozn.: Množství odpad�$ zde neuvedených bude minimální z pohledu vliv�$ na životní
prost��edí zanedbatelné. Není vylou�þeno, že skladba se m�$že �þáste�þ�Q�� zm��nit.

Pokud vlastník odpadu prokáže, že zeminy a jiný p��írodní materiál vyt��žený b��hem
stavebních �þinností bude použit v p��irozeném stavu v míst�� stavby a že jejich použití
nepoškodí nebo neohrozí životní prost��edí nebo lidské zdraví, pak se na n�� zákon o
odpadech nevztahuje.

Pokud bude možné prokázat, že „znovuzískaná asfaltová sm��s“ (sm��s získaná z
odfrézovaných nebo jiným zp�$sobem vybouraných asfaltových vrstev pozemních
komunikací, dopravních a jiných ploch) je vedlejším produktem a není tedy odpad (dle
vyhl. �þ. 130/2019 Sb., ve zn��ní pozd��jších p��edpis�$), pak se na ni zákon o odpadech
nevztahuje.



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 41/309

 Bezbariérové užívání stavby

Zásady ��ešení p ��ístupnosti a užívání stavby osobami se sníženou schopností
pohybu nebo orientace

Hlavní trasa D35 je ur�þena pro pohyb motorových vozidel, nemá z��ízeny komunikace
pro chodce. Navržená dálnice svým charakterem neumož��uje provoz osob s omezenou
schopností pohybu a orientace. P��ístup k hláskám tís��ového volání bude zabezpe�þen z
vozovky bezbariérov��.

Na upravovaných komunikacích nižších t��íd bude zachován p�$vodní režim provozu.
Parametry po úprav�� nezhorší možnost bezbariérového užívání. Veškeré komunikace pro
chodce jsou navrženy v souladu s vyhlášky �þ. 398/2009 Sb., o obecných technických
požadavcích zabezpe�þujících bezbariérového užívání staveb.

Spln ��ní požadavk �$ vyhlášky �þ. 398/2009 Sb., o obecných technických
požadavcích zabezpe �þujících bezbariérového užívání staveb

Stavba spl��uje požadavky vyhlášky �þ. 398/2009 Sb., o obecných technických
požadavcích zabezpe�þujících bezbariérového užívání staveb.

 Bezpe�þnost p ��i užívání stavby

Základní požadavky na bezpe �þnost

Stavba musí být užívána v souladu s platnou legislativou EU, �ýR a k ú�þelu, ke
kterému byla navržena. Zvlášt�� pak musí být dodržovány p��edpisy týkající se BOZP.

Stavba zaru�þuje bezpe�þnost p��i provozu, požadovanou sou�þasnou legislativou, p��i
užívání k �~�þelu, ke kterému byla vybudována.

Stavba je navržena zp�$sobem, který zaru�þuje zachování užitných vlastností stavby
po celou dobu návrhové životnosti p��i p��im����ené údržb�� stavby.

Požadavky na bezpe�þnost provozu na pozemních komunikacích jsou specifikovány
na národní úrovni �ýR soustavou zákon�$, vyhlášek, dalších p��edpis�$ a technických norem,
na úrovni správce silni�þní sít���� ��SD �ýR (SSÚD, SSÚR, SSOK) interními p��edpisy. P��i
návrhu byly dodrženy požadavky dot�þených p��edpis�$ všech úrovní, a to zejména na
mechanickou odolnost a stabilitu, požární bezpe�þnost, ochranu zdraví osob a bezpe�þnost
�S��i užívání. Stavba je navržena tak, aby spl��ovala jmenované požadavky p��i �E��žné údržb��
a p�$sobení b��žn�� p��edvídatelných vliv�$ po dobu plánované životnosti stavby. Pro stavbu
navržené konstrukce, výrobky a materiály zaru�þují, že stavba splní jmenované požadavky.

Bezpe�þnost provozu bude zajišt��na svislým a vodorovným dopravním zna�þením dle
TP 65 „Zásady pro dopravní zna�þení na pozemních komunikacích“ a TP133 „Zásady pro
vodorovné dopravní zna�þení na pozemních komunikacích“ p��i dodržování podmínek
Zákona �þ.361/2000 o provozu na pozemních komunikacích (v platném zn��ní).

V rámci navrhované stavby nebudou realizovány žádné objekty technických za��ízení,
kterých se dotýkají požární p��edpisy (motely, restaurace, �þerpací stanice pohonných hmot,
my�þky, objekty údržby apod.). Ve stavb�� je tunel a jeho PTO. Požárn�� bezpe�þnostní
��ešení je popsáno níže v této zpráv�� a v související dokumentaci.

Seznam základních legislativních p ��edpis �$ k zajišt ��ní BOZP a PO na
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staveništi

1. Zákon 309/2006 Sb., kterým se upravují další požadavky bezpe�þnosti a
ochrany zdraví p��i práci v pracovn��právních vztazích a o zajišt��ní bezpe�þnosti a ochrany
zdraví p��i �þinnosti nebo poskytování služeb mimo pracovn��právní vztahy (zákon o
zajišt��ní dalších podmínek bezpe�þnosti a ochrany zdraví p��i práci)

2. Na��ízení vlády �þ. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpe�þnost a
ochranu zdraví p��i práci na pracovišti s nebezpe�þím pádu z výšky nebo do hloubky

3. Na��ízení vlády �þ. 101/2005 Sb. o podrobn��jších požadavcích na pracovišt�� a
pracovní prost��edí

4. Zákon 262/2006 Sb. Zákoník práce
5. Na��ízení vlády o ochran�� zdraví p��ed nep��íznivými ú�þinky hluku a vibrací �þ.

�þ.272/2011 Sb.
6. Vyhláška �þ.  268/2009 Sb., o obecných technických požadavcích na

výstavbu.
7. Na��ízení vlády �þ. 361/2007 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zdraví

zam��stnanc�$ p��i práci, ve zn��ní na��ízení vlády �þ. 523/2002 Sb. a na��ízení vlády �þ.
441/2004 Sb.

8. Na��ízení vlády �þ. 378/2001 Sb., kterým se stanoví bližší požadavky na
bezpe�þný provoz a používání stroj�$, technických za��ízení, p��ístroj�$ a ná��adí.

9. Zákon �þ. 183/2006 Sb. o územním plánování a stavebním ��ádu (stavební
zákon)

10. Zákon �þ.  258/2000 Sb., o ochran�� ve��ejného zdraví a o zm���Q�� n��kterých
souvisejících zákon�$, ve zn��ní pozd��jších p��edpis�$

11. Na��ízení vlády �þ. 11/2002 Sb., kterým se stanoví vzhled a umíst��ní
bezpe�þnostních zna�þek a zavedení signál�$, ve zn��ní pozd��jších p��edpis�$

12. Související technické normy
�ýSN 733050 Zemní práce
�ýSN 732810 D��ev��né konstrukce
�ýSN 743305 Ochranné lešení
ON 2701144 Zdvíhací za��ízení. Prost��edky pro vázání, zav��šení a uchopení

�E��emen

 Základní technický popis stavebních objekt �$

B.2.6.1. Objekty p ��ípravy staveništ ��

001 Demolice �ýS Benzina v km 16,300
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V km 16,200 až km 16,370 SO101 bude rozebrána stávající �ýS Benzina p��ipojená na
stávající �þty��pruhovou sm��rov�� d��lenou silnici I/35 ve sm��ru Hradec Králové – Olomouc.

Demolice �þerpací stanice zahrnuje asfaltovou vozovku na p��íjezdu a výjezdu, výdejní
plochu a manipula�þní plochu ze zámkové dlažby, chodníky, refýž, oboustranné a
jednostranné výdejní stojany, stojan vzduchu, totem, kiosek, zast��ešení výdejní plochy,
úložišt�� pohonných hmot, parkovací asfaltová plocha, plochy zelen��, svodidla, osv��tlení,
stožáry na vlajky, betonová jímka - lapol.

�3��ed demoli�þními pracemi bude �ýS odpojena od inženýrských sítí (kanalizace
deš�"ová a splašková, voda - pitná, nn - �ýEZ, sd��lovací - CETIN). Použitelné technické
za��ízení bude p��edáno majiteli �ýS Benzina.

Správcem objektu bude dodavatel. Použitelné technické za��ízení bude p��edáno
majiteli �ýS Benzina.

002 Demolice RD Dolní Kr �þmy �þ.p. 2543 v k.ú, Mohelnice

V km 16,400 SO101 bude nutné provést demolici rodinného domu a hospodá��ského
stavení na parcele �þ.2543 k.ú.Mohelnice.

Demolice zahrnuje zd��ný rodinný d�$m s podkrovím, hospodá��skou budovu se
zd��nými nosnými zdmi a d��ev��ným štítem se sedlovou st��echou, oplocení s 2-ma bránami
a jednou brankou.

Jedná se o p��ízemní cihelný rodinný domek se sedlovou st��echou, základních
�S�$dorysných rozm���U�$ 10,6 m x 11,9 m. Za budovou rodinného domu se nachází zadní
trakt p�$dorysného rozm��ru 5,2m x 2,5m.

Hospodá��ská budova s cihelnými nosnými zdmi má p�$dorys 13,0m x 8,5m, štít je
z prken, st��echa je sedlová s krytinou z pálené tašky.

Oplocení ur�þené k demolici je z tvárnic se sloupky z cihel a je uložené na cihelné
podezdívce. Délka zd��ného oplocení k demolici je 30m, výška je 1,5m. Sou�þástí oplocení
jsou 2 kovové brány 2 x 4m a jedna kovová branka ší��ky 1m.

Demolice oplocení drát��ného plotu s ocelovými sloupky má délku 37m a výšku 1,6m.
�3��ístupový chodník z místní komunikace ke vstupním dve��ím je betonových dlaždic,

délka chodníku je 16m, ší��ka je 1m.
�3��ed demoli�þními pracemi budou RD a hospodá��ská budova odpojené od

inženýrských sítí (voda - pitná, nn - �ýEZ, sd��lovací - CETIN). Použitelné za��ízení bude
�S��edáno majiteli.

Správcem objektu bude dodavatel.

003 Demolice RD Dolní Kr �þmy na p. �þ. 2539 v k.ú Mohelnice

V km 16,290 až km 16,380 SO101 bude nutné provést demolici zd��né budovy se
zd��nými a d��ev��nými p��ístavky a demolici hospodá��ské panelové budovy, umíst��né na
oplocené zahrad�� na parcele �þ.2539 k.ú. Mohelnice.

Jedná se o p��ízemní cihelnou budovu se sedlovou st��echou, základních p�$dorysných
rozm���U�$ 7,7 m x 7,0 m. K této budov�� p��iléhají zd��né p��ístavky s pultovou st��echou o
�S�$dorysných rozm��rech 6,7m x 2,3m, 6,2m x 1,5m a d��ev��ný p��ístavek o p�$dorysných
rozm��rech 6,9m x 3,5m.

Hospodá��ská budova s panelovými zdmi a rovnou st��echou má p�$dorys 6,1m x 3,2m.
Demolice oplocení drát��ného plotu s ocelovými sloupky má délku 180m a výšku 1,8m.
Vstupní plechová brána má rozm��r 3,5m x 2,0m.

�3��ed demoli�þními pracemi budou RD a hospodá��ská budova odpojené od
inženýrských sítí (nn - �ýEZ, sd��lovací - CETIN). Použitelné za��ízení bude p��edáno
majiteli.



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 44/309

Správcem objektu bude dodavatel.

004 Demolice objektu na p. �þ. 2550/2 v k.ú. Mohelnice

V km 0,550 až km 0,620 SO125 bude nutné provést demolici zd��né budovy s
�G��ev��nými p��íst��ešky umíst��né na oplocené zahrad�� na parcele �þ.2550/2 k.ú. Mohelnice.

Jedná se o p��ízemní cihelnou budovu se sedlovou st��echou, základních p�$dorysných
rozm���U�$ 4,0 m x 6,0 m. Na pozemku jsou 2 d��ev��né p��íst��ešky s pultovou st��echou o
�S�$dorysných rozm��rech 2,5m x 3,0m.

Demolice oplocení drát��ného plotu s ocelovými sloupky má délku 180m a výšku
1,8m.

Vstupní plechová brána má rozm��r 3,5m x 2,0m.
�3��ed demoli�þními pracemi bude zd��ná budova odpojená od inženýrských sítí (nn -

�ýEZ). Použitelné za��ízení bude p��edáno majiteli.
Správcem objektu bude dodavatel.

005 Demolice objektu na p. �þ. st. 132 v k.ú. �� epová

V km 10,950 SO101 bude nutné provést demolici zd��né budovy umíst��né na
stavební parcele �þ.132 k.ú. �� epová.

Jedná se o p��ízemní cihelnou budovu ve špatném stavu bez st��echy, nepravidelného
�S�$dorysu o ploše 227m2.

�3��ed demoli�þními pracemi bude zd��ná budova odpojená od inženýrských sítí
(sd��lovací - CETIN). Použitelné za��ízení bude p��edáno majiteli.

Správcem objektu bude dodavatel.

006 Demolice objektu na p. �þ. st. 1 v k.ú. Podolí u Mohelnice

V km 0,600 SO124 P��ivad���þ Mohelnice sever bude nutné provést demolici domu a
zbytk�$ hospodá��ských stavení na stavební parcele �þ.1 k.ú.Podolí u Mohelnice.

Demolice zahrnuje zd��ný d�$m se sedlovou st��echou, zbytky hospodá��ských budov se
zd��nými nosnými zdmi, d��ev��né oplocení.

Jedná se o p��ízemní cihelný d�$m se sedlovou st��echou, základních p�$dorysných
rozm���U�$ 29,5 m x 15,0 m s p��ístavbou 6,8m x 5,8m. Za budovou navazují zdi zbytk�$
hospodá��ských stavení v délce 120m.

Demolice d��ev��ného oplocení má délku 27m a výšku 1,2m.
�3��ed demoli�þními pracemi bude d�$m odpojený od inženýrských sítí (nn - �ýEZ,

sd��lovací - CETIN). Použitelné za��ízení bude p��edáno majiteli.
Správcem objektu bude dodavatel.

007 Demolice mostního objektu ev. �þ. 35-115.3

V km 16,395 SO101 bude nutné provést demolici mostního objektu ev.�þ.35-115.3
z d�$vodu zm��ny t��lesa D35 a z d�$vodu špatného stavu mostu. Jedná se o jednopolový
most p��es stezku pro p��ší v místní �þásti Dolní Kr�þmy.

NK tvo��í 23 ks prefa ŽB nosník�$ typu Bureš 980/300/4800. Celková ší��ka NK je 22.9
m. �� ímsy monol. ŽB. Uložení na asfaltové pásy. Délka p��emost��ní je 4,0m, celková ší��ka
je 22,50m, výška nad terénem je 3,25m.

Spodní stavbu tvo��í monolitické betonové op��ry, betonová k��ídla jsou rovnob��žná,
založení je plošné, betonové.

Na ��ímsách jsou osazena zábradelní svodidla 44m na ��ímse pro sm��r Hradec Králové
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– Olomouc a 14m na ��ímse pro sm��r Olomouc – Hradec Králové. �� ímsa pro sm��r Hradec
Králové – Olomouc je delší o 30m z d�$vodu op��rné st��ny navazující na k��ídla mostu.
Demolice op��rné zdi je sou�þástí demolice mostu.

Demolice stezky pro p��ší je sou�þástí objektu SO134 Úprava cyklostezky Dolní Kr�þmy.
�3��ed demoli�þními pracemi budou odpojené a p��eložené inženýrské sít�� (pitná voda a

splašková kanalizace - ŠPVS, nn - �ýEZ, sd��lovací – CETIN, ve��ejné osv��tlení – M��sto
Mohelnice). Použitelné za��ízení bude p��edáno majiteli.

Podrobn�� bude rozsah a zp�$sob demolice mostního objektu v rámci navazující
dokumentace (dokumentace bouracích prací).

Demolice mostu bude provedena rozebráním po polovinách p��i �þáste�þné uzavírce
dálnice D35

Správcem objektu bude dodavatel.

008 Demolice mostního objektu ev. �þ. 35-115a.3

V km 16,560 SO101 bude nutné provést demolici mostního objektu ev.�þ.35-115a.3
z d�$vodu zm��ny t��lesa D35 a z d�$vodu p��eložky vodote�þe Újezdka do km 16,580 SO101.
Jedná se o jednopolový p��esypaný most p��es Újezdský potok u m��sta Mohelnice. Šikmost
mostu je 66,67g.

NK  tvo� �í  23  ks  prefa  ŽB  nosník� $ Bureš  dl.  7.20  m,  výšky  0.45  m,  ší� �ky  0.98  m.
Celková ší��ka NK je 32.2 m. �� ímsy monol. ŽB. Uložení p��ímé s dobetonávkou. Délka
�S��emost��ní je 6,94m, celková ší��ka je 32,20m, výška nad terénem je 5,92m, výška nad
hladinou je 1,40m. Kolmá sv��tlost je 6,0m.

Op��ry tvo��í prefa ŽB stojky Bureš s povrchem upraveným cement. omítkou. K��ídla
monol. betonová rovnob��žná. Základy plošné, betonové pásy. Založení na pilotách.

Na vtoku a výtoku jsou u svahových kužel�$ patní zídky z kamene do betonu výšky
1,5m. Koryto potoka je upravené kamenem do betonu. Demolice zídek a koryta potoka je
sou�þástí demolice mostu.

V pat�� 2. op��ry jsou uloženy beton. žlaby kabel. chráni�þky.
�3��ed demoli�þními pracemi budou odpojené a p��eložené inženýrské sít�� (vn,nn -

�ýEZ,). Použitelné za��ízení bude p��edáno majiteli.
Podrobn�� bude rozsah a zp�$sob demolice mostního objektu v rámci navazující

dokumentace (dokumentace bouracích prací).
Demolice mostu bude provedena rozebráním po polovinách p��i �þáste�þné uzavírce

dálnice D35
Správcem objektu bude dodavatel.

009 Demolice mostního objektu ev. �þ. 35-115b.3

V km 16,790 SO101 bude nutné provést demolici mostního objektu ev.�þ.35-115b.3
z d�$vodu zm��ny t��lesa D35 a z d�$vodu diagnostiky. Jedná se o jednopolový kolmý most
�S��es sil.II/644.

NK tvo��í 17 ks p��edpjatých prefa ŽB nosník�$ I-67 dl. 21.0 m, výška 1.00 m, ší��ka 1.15
m. Celková ší��ka NK je 26.80 m. �� ímsy monol. ŽB. Délka p��emost��ní je 18,75m, výška
nad terénem je 6,60m. Kolmá sv��tlost je 18,75m.

Monol. betonové op��ry výšky 7.30 a 7.39 m. K��ídla rovnob��žná betonová. Založení
plošné, betonové.

U k��ídel mostu jsou u svahových kužel�$ patní zídky z betonu výšky 2,0m. Demolice
zídek je sou�þástí demolice mostu.
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Na ��ímsách mostu je ocel. zábradlí se svislou výplní, p��ed zábradlím je betonové
svodidlo, ocel. svodidla jsou u st��edního d��lícího pásu.

�3��ed demoli�þními pracemi budou vyty�þené inženýrské sít�� (splašková kanalizace -
�ýEZ, ve��ejné osv��tlení – M��sto Mohelnice).

Demolice vozovky sil.II/644 je sou�þástí objektu SO125 P��eložka silnice II/635 v�þetn��
OK se silnicí II/644, demolice chodníku je sou�þástí objektu SO136 Úprava chodníku u SO
125.

Podrobn�� bude rozsah a zp�$sob demolice mostního objektu v rámci navazující
dokumentace (dokumentace bouracích prací).

Demolice mostu bude provedena rozebráním po polovinách p��i �þáste�þné uzavírce
dálnice D35

Správcem objektu bude dodavatel.

020 P��íprava území

�3��ed zahájením vlastních stavebních prací na stavb�� dálnice, úpravách komunikací
nižších t��íd, souvisejících stavebních objekt�$ a p��eložek inženýrských sítí je nutné provést
�Q��které práce, které souvisí s p��ípravou území. P��edm��tem objektu je likvidace mimolesní
zelen�� se zpracováním d��evní hmoty a smýcení lesních porost�$. V rámci objektu
prob��hne všeobecné vyklizení dot�þených zem���G��lských pozemk�$ od zanechaných zbytk�$
rostlinné výroby. Dojde k vyklizení dot�þených lesních pozemk�$ a pozemk�$ ozna�þených
jako ostatní plochy. Inventarizace mimolesní zelen�� v trase plánované stavby je uveden
v související dokumentaci F.1.5 - Dendrologický pr�$zkum. V této dokumentaci je uveden
�S��esný popis d��evin a v situacích je vyzna�þeno p��esné umíst��ní d��eviny. Zákres byl
proveden do geodeticky zam����ené mapy dopln��né katastrální mapou.

Množství kácených a mýcených d��evin je uvedeno v dendrologickém pr�$zkumu, který
je p��ílohou této DÚR.

Po vykácení mimolesní zelen�� a smýcení lesních porost�$ budou lokality p��edány
k vyklizení a skrývku kulturních vrstev. Na pozemcích budou odstran��ny drobné stavby
jako boudy, myslivecké za��ízení ve volné krajin��, ohrady, ploty, reklamní tabule apod.
Stavební objekt ��eší skrývku ornice na plochách trvalého i do�þasného záboru. Plochy
zábor�$ jednotlivých pozemk�$ jsou uvedeny v záborovém elaborátu. Mocnost skrývky
kulturních vrstev jsou stanoveny pedologickým pr�$zkumem. Po skrývce kulturních vrstev
se terén zájmového území stavby urovná a bude upraven pro pot��eby zadavatele stavby,
aby mohla navázat další stavební �þinnost. Objekt p��ípravy m�$že být ovlivn��n záchranným
archeologickým pr�$zkumem.

B.2.6.2. Objekty pozemních komunikací

101 Dálnice D35 Hlavní trasa

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu od dálnice D11, okolo Litomyšle p��es m��sto Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 101 je dálnice v délce 18 230 m, v kategorii D26,0/130.  Od MÚK
Maletín sm��rem k Mohelnici jsou navrženy p��ídatné pruhy ve stoupání/klesání a návrhová
kategorie odpovídá uspo��ádání D33,5/130. Realizovaný úsek za�þíná východn�� od obce
Staré M��sto v km 91,670 provozního stani�þení D35 napojením na p��edchozí úsek D35
Opatovec – Staré M��sto. Zde trasa pokra�þuje sm��rem na východ, zhruba v polovin��
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��ešeného úseku se stá�þí sm��rem na JV k m��stu Mohelnice, kde se napojuje na stávající
úsek D35.

Správcem nov�� vybudované komunikace bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je ur�þený p��edchozím stupn��m Studie z roku 2018 a vychází

z vymezujícího koridoru pro dálnici v ÚP všech dot�þených obcí a je v souladu se ZÚR
Olomouckého a Pardubického kraje.

Trasa dálnice D35 je navržena na návrhovou rychlost vn = 130 km/h.
Po celé trase úseku je n��kolik sm��rových oblouk�$, které nabývají hodnot od 1650 až

5700. V Mohelnici, v míst�� napojení D35 na stávající stav, bylo nutné sm��rové ��ešení
�S��imknout co nejvíce stávající ose dálnice, a proto jsou zde navrženy polom��ry sm��rových
oblouk�$ R350 000, R90 000, R60 000 a R 27500.

Sm��rové oblouky jsou navrženy s p��echodnicí tvaru klotoidy, pouze tam, kde to
umož��uje �ýSN 73 6101 jsou sm��rové oblouky navrženy bez p��echodnice.

Celková délka trasy �þiní 18 230 m.

Výškové ��ešení
Výškové vedení z velké v��tšiny respektuje návrh z p��edchozího stupn��. Bylo t��eba

niveletu optimalizovat v souladu s novým zn��ním �ýSN 73 6101, dále pak upravit výškové
vedení trasy v oblasti tunelu Maletín z d�$vodu geologických podmínek. Výškové ��ešení
bylo ovlivn��no zejména snahou o co nejv��tší p��iblížení se stávajícímu terénu.

Niveleta na za�þátku úseku navazuje na podélné stoupání p��edchozího úseku D35 ve
sklonu 1,35%. Ve zbytku trasy podélný sklon nabývá hodnot v rozmezí od 0,5% do 4,5%.
V Mohelnici, v míst�� napojení D35 na stávající stav, je výškové ��ešení p��izp�$sobeno
stávající dálnici D35. Niveleta zde kopíruje stávající výškový oblouk prom��nnými sklony
v rozmezí 0,46% - 1,74%.

Ší��kové uspo��ádání
Dálnice D35 je navržena v základní kategorii D 26,0/130, tzn. �þty��pruhová sm��rov��

rozd��lená dálni�þní komunikace se základní ší��kou st��edního d��licího pásu 3,50 m. Ší��ka
zpevn��ní pro každý jízdní pás je 10,25 m. Na hlavní trase je navrženo zv��tšení po�þtu
jízdních pruh�$ v klesání (km 7,700 – km 14,060) a ve stoupání (km 11,620 – km 7,820).
Kategorie v tomto úseku ší��kov�� odpovídá D33,5/130.

Základní díl�þí volná ší��ka D26,0/130 je tvo��ena:
Nezpevn��ná krajnice v SDP: 0,50 m (ší��ka SDP celkem 3,50 m)
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
Levý jízdní pruh: 3,50 m
Pravý jízdní pruh: 3,75 m
Zpevn��ná krajnice: 3,00 m

Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka poloviny dálnice    11,75 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Díl�þí volná ší��ka D26,0/130 s p��ídatným pruhem v MÚK je tvo��ena:
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Nezpevn��ná krajnice v SDP: 0,50 m  (ší��ka SDP celkem 3,50 m)
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
�3��ídatný jízdní pruh: 3,50 m
Prost��ední jízdní pruh: 3,75 m
Pravý jízdní pruh: 3,50 m
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka poloviny dálnice    12,75 m

Díl�þí volná ší��ka s p��ídatným pruhem ve stoupání/klesání je tvo��ena:
Nezpevn��ná krajnice v SDP: 0,50 m  (ší��ka SDP celkem 3,50 m)
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
�3��ídatný jízdní pruh: 3,50 m
Prost��ední jízdní pruh: 3,75 m
Pravý jízdní pruh: 3,75 m
Zpevn��ná krajnice: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka poloviny dálnice    15,50 m

Díl�þí volná ší��ka D35 v Mohelnici v míst�� napojení na stáv. D35:
Nezpevn��ná krajnice v SDP: 0,50 m  (ší��ka SDP celkem 3,50 m)
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
Levý jízdní pruh: 3,50 m
Pravý jízdní pruh: 3,50 m
Zpevn��ná krajnice: 1,00 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka poloviny dálnice    9,50 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
V úseku s p��ipojovacími a odbo�þovacími pruhy mimoúrov��ových k��ižovatek je

navržena ší��ka p��ídatného pruhu 3,50 m.

St��ední d��lící pás:
Základní ší��ka SDP je 3,50 m; rozší��ení SDP je provedeno pouze v míst�� zv��tšení a

zmenšení po�þtu jízdních pruh�$ v klesání a stoupání. Ší��ka SDP je v t��chto místech
rozší��ena na 10,50 m. Ve sm��rovém oblouku R 1650 je z d�$vodu zajišt��ní dostate�þných
rozhled�$ pro zastavení navrženo svodidlo v SDP v krajní poloze.

Zpevn��ná krajnice
�3��ístup k DUN pro vozidla údržby je zajišt��n rozší��ením zpevn��né krajnice v délce 30

m na 3,75 m a na b��žnou krajnici je p��ipojena klínem 1:5, a v to v souladu s výkresem
opakovaných ��ešení �þ. R 33 Stavební úpravy – sjezdy k DUN.

Nezpevn��ná krajnice
enorm................ min. ší��ka nezpevn��né krajnice dle �ýSN 73 6101
�ûenorm............. min. hodnota rozší��ení enorm. pro zajišt��ní rozhledu Dz ve sm��rovém
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oblouku
�û.................... rozší��ení nezpevn��né krajnice
Pro osazení sm��rových sloupk�$
Základní ší��ka nezpevn��né krajnice je 0,75 m.
enorm. + �û = 0,50 + 0,25 = 0,75 m
Pro osazení svodidel
Základní ší��ka nezpevn��né krajnice je 1,50 m.
enorm. + �û = 0,50 + 1,00 = 1,50 m
V soub��hu s PHS
Zde je navržena nezpevn��ná krajnice ší��ky 3,20 m. Nezpevn��ná krajnice je v tl. 0,15

m zpevn��na nestmeleným materiálem.
enorm. + �û = 0,50 + 2,70 = 3,20 m

Služební sjezdy byly navrženy v souladu s Výkresy opakovaných ��ešení �þ. R52
Stavební úpravy – Služební sjezdy a nájezdy

Na hlavní trasu jsou napojeny jiné komunikace v rámci navržených mimoúrov��ových
�N��ižovatek, z toho d�$vodu jsou na hlavní trase navrženy následující p��ídatné pruhy:

SO 110 – MÚK s p��ivad���þem I/35:
-    Odbo�þovací pruh v km -0,089000 – 0,140000 (Délka p��ídatného pruhu je

navržena s ohledem na mostní konstrukci na trase.)
-    P��ipojovací pruh v km 0,699000 – 0,994000

SO 111 – MÚK Maletín
- Odbo�þovací pruh v km 6,310000 – 6,573000
- P��ipojovací pruh v km 6,816000 – 7,111000
- Odbo�þovací pruh v km 7,138000 – 7,375000
- P��ipojovací pruh v km 6,594000 – 6,889000

SO 112 – MÚK Mohelnice – sever
- Odbo�þovací pruh v km 13,330060 – 13,56206
- P��ipojovací pruh v km 14,741870 – 15,03687
- Odbo�þovací pruh v km 14,829820 – 14,99882
- P��ipojovací pruh v km 13,230030 – 13,52503

SO 113 – MÚK Mohelnice – jih
- Odbo�þovací pruh v km 17,175265 – 17,434265
- P��ipojovací pruh v km 17,854427 – 18,149427
- Odbo�þovací pruh v km 17,716897 – 17,964897
- P��ipojovací pruh v km 17,854427 – 18,149427

Na hlavní trase jsou navrženy p��ejezdy SDP v t��chto stani�þeních:
km 1,110 – km 1,322
km 2,960 – km 3,080
km 3,770 – km 3,890
km 4,590 – km 4,710
km 5,880 – km 6,000
km 6,410 – km 6,530
km 7,200 – km 7,320
km 10,385 – km 10,520
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km 11,500 – km 11,620
km 13,280 – km 13,415
km 14,900 – km 15,020
km 16,900 – km 17,020
km 17,850 – km 17,970

Na konci úseku, v míst�� napojení na stávající D35 je od km 16,900 uvažováno pouze
s frézováním stávající vozovky, p��ípadn�� je uvažováno s rozší��ením zemního t��lesa a
vybudováním kompletní konstrukce vozovky v míst�� nov�� navrhovaných p��ídatných pruh�$.
U rozší��ení zemního t��lesa bude provedeno zazubení svahu proti usmyknutí. V tomto
úseku dálnice je navržen základní p���t�þný sklon odpovídající stávajícímu stavu, tedy 2,0%.
Každý jízdní pás má samostatn�� navrženou niveletu, která kopíruje stávající stav.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.  Konstrukce vozovky objektu je navržena pro dopravní zatížení S a úrove��
porušení D0.

Rozhraní mezi vozovkou silni�þního objektu a mostních objekt�$ je vždy na konci
�S��echodové oblasti p��íslušného mostu.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násyp�$, zá��ez�$, ohumusování svah�$ a

vybudování zárubních zdí dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného GTP
(Geostar). V míst�� hlubokých zá��ez�$ jsou navrženy zárubní zdi. Jedná se o inženýrské
konstrukce s tuhým lícem. Zárubní zdi jsou navrženy v t��chto úsecích:

km 2,985 – km 3,075 vlevo
km 4,730 – km 5,040 vlevo
km 4,790 – km 5,190 vpravo
km 5,340 – km 5,400 vpravo
km 5,620 – km 5,920 vpravo
km 5,640 – km 5,990 vlevo
km 8,140 – km 8,560 vlevo
km 9,620 – km 9,880 vlevo
km 9,620 – km 10,140 vpravo
km 11,680 – km 12,480 vlevo
km 11,580 – km 12,480 vpravo

V zá��ezu v km 14,500 – km 15,200 bylo upušt��no od návrhu zárubních zdí vzhledem
ke zjišt��né geologii a také v návaznosti na realizaci p��eložky vodovodu SO 348 P��eložky
vodovod�$ v km 14,8. Zde je navrženo zá��ezové t��leso s mezilehlou lavi�þkou ší��ky 3 m.

Bezpe�þnostní za��ízení
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V celé délce dálnice budou osazeny sm��rové sloupky dle TP 58.
V míst�� k��ížení s VTL plynovodem musí být sloupky svodidel min. 2 m od kraje

plynovodu (tato vzdálenost neplatí na násypech), v rozsahu ochranného pásma plynovodu
nesmí být použita podezdívka.

Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114
a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je dle PPK-SVO pro vn > 90 km/h 100 m. Do
SO 101 je za��azeno pouze svodidlo na silni�þním t��lese, svodidla na mostech jsou sou�þástí
objekt�$ most�$.

Typy tlumi�þe nárazu jsou vodící a jsou osazeny v prostoru portál�$ tunelu Maletín.

102 P��eložka silnice I/35 v �þetn �� OK

Tento stavební objekt ��eší p��eložku silnice I/35 na p��íjezdu k MÚK Mohelnice sever ze
sm��ru od Moravské T��ebové. Jedná se o komunikaci, která v sou�þasné dob�� p��ivádí
velkou �þást automobilové dopravy do m��sta Mohelnice prakticky až od Hradce Králové.
Po vybudování dálni�þního tahu D35 dojde k výraznému poklesu intenzity na sil. I/35 a
�S��evážnou �þást dopravy p��evezme práv�� dálni�þní tah. I po výstavb�� D35 z�$stane silnice
I/35 trasou pro p��evád��ní t��žkých a nadrozm��rných náklad�$ (páte��ní trasa TN 14)
vzhledem k nedostate�þným geometrickým vlastnostem nov�� navrhovaných tunel�$ na trase
D35. Návrh tunel�$ v geometrii vyhovující trase TN 14 by vedl k neúm��rným finan�þním
náklad�$m na výstavbu. P��eložka silnice I/35 po�þítá s p��epravou nadrozm��rných náklad�$
�S��edevším v oblasti navrhované okružní k��ižovatky, která je navržena s �þáste�þ�Q��
zadlážd��ným st��edovým ostrovem. Navazující úsek MÚK Mohelnice sever a hlavní trasy
D35 ve sm��ru na Olomouc je také navržena v parametrech odpovídajících požadavk�$m
pro p��epravu t��žkých nadrozm��rných náklad�$.

Sou�þástí p��eložky silnice I/35 je okružní k��ižovatka, která p��ipojuje sil. I/35 na MÚK
Mohelnice sever, respektive na SO 124 P��ivad���þ Mohelnice sever. Sou�þástí je také
autobusová zastávka, která je odd��lená od pr�$�E��žného jízdního pruhu postranním d��lícím
pásem ší��ky 1,5m. Sou�þástí zastávky je také nástupišt��. Chodník je sou�þástí
samostatného objektu SO 138 Chodník I/35  u vodojemu. V návaznosti na autobusovou
zastávku je na p��eložce sil. I/35 navrženo místo pro p��echázení, které zajistí bezpe�þné
�S��evedení p��ší dopravy p��es silnici I/35. Ze p��eložky sil. I/35 se odpojuje úniková zóna,
která je p��edm��tem samostatného SO 107 Úniková zóna na I/35.

Správcem nov�� vybudované komunikace, v�þetn�� okružní k��ižovatky, autobusové
zastávky, nástupišt�� a místa pro p��echázení bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je ovlivn��n navrženou únikovou zónou, u které dochází

k odd��lení sm��rového vedení jednotlivých jízdních pruh�$ (v��tev 1, v��tev 2).
Základní návrhová kategorie p��eložky sil. I/35 je S9,5/70. Celková délka p��eložky je

480 m.
Hodnoty sm��rových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí 110 m - 4500 m. Nejmenší

hodnoty sm��rových oblouk�$ jsou navrženy v míst�� odpojení únikové zóny, kde se ve
sm��ru od Moravské T��ebové uvažuje s postupným snižováním nejvyšší dovolené rychlosti
na 70 km/h, respektive 50 km/h p��ed okružní k��ižovatkou.

Vn��jší pr�$�P��r zpevn��ní okružní k��ižovatky je 47 m.

Výškové ��ešení
Niveleta je navržena s ohledem stávající niveletu sil. I/35 a výškovou polohu okružní
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�N��ižovatky vzhledem k navazujícím v��tvím MÚK Mohelnice sever.
Podélné sklony na p��eložce sil. I/35 jsou navrženy v rozmezích 2,50% - 5,78%.

Hodnoty výškových zakružovacích oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí 2200 m – 3500 m a
vyhovují pro zajišt��ní minimální délky rozhledu pro zastavení. Okružní k��ižovatka je
navržena s podélným sklonem 2,50%.

Ší��kové uspo��ádání
Ší��kov�� navazuje p��eložka na stávající stav a je navržena v kategorii S9,5/70.

Základní p���t�þné uspo��ádání sil. I/35:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
zpevn��ná krajnice: 0,50 m
vodící proužek: 0,25 m
jízdní pruh: 3,50 m
jízdní pruh: 3,50 m
vodicí proužek: 0,25 m
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka    9,50 m

Základní p���t�þné uspo��ádání okružní k��ižovatky:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
zpevn��ná krajnice: 0,50 m
vodící proužek: 0,25 m
jízdní pruh: 5,10 m
zpevn��ný prstenec: 1,00 m
st��edový ostrov 16,65 m
polom��r OK    24,00 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6101.

�3���t�þné uspo��ádání v míst�� odd��lení jednotlivých jízdních pruh�$ je navrženo se
zpevn��nou krajnicí 2,0 m vlevo, aby byla zachována pr�$jezdnost a obsluha komunikace i
v p��ípad�� havarovaného vozidla, obdobn�� jako na v��tvích k��ižovatky.

Šírka zastávkového pruhu je navržena 3,25 m. Ší��ka nástupišt�� 3,0 m. Místo pro
�S��echázení je vybaveno st��edním d��lícím ostr�$vkem ší��ky min. 1,50 m.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
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�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Na sil. I/35 budou osazeny sm��rové sloupky na vn��jším okraji komunikace v

nezpevn��né �þásti krajnici. Svodidla nejsou na SO 102 navrženy. Podél chodníku v násypu
vyšším než 2,0 m bude zábradlí výšky 1,1 m. Zábradlí je sou�þástí SO 138 Chodník I/35  u
vodojemu.

103 Zárodek silnice I/44 Mohelnice - Vlachov

Tento stavební objekt p��ímo navazuje na MÚK Mohelnice sever, respektive na v��tev
112-V6 ve sm��ru na silnici I/44 na Vlachov. Jedná se o p��echodový úsek, který
z mimoúrov��ové k��ižovatky p��echází na sm��rov�� rozd��lenou pozemní komunikaci
návrhové kategorie S21,5/110, která je p��edm��tem související stavby „ Silnice I/44
Mohelnice-Vlachov“. Na rozhraní staveb je navržen p��ejezd SDP.

Správcem nov�� vybudovaného objektu bude �� SD �ýR

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je navržen ve sm��rovém oblouku R 1180. Délka úpravy je 103

m.

Výškové ��ešení
Niveleta je navržena s ohledem na p��ilehlý pr�$�E��h v��tví MÚK Mohelnice sever na

stran�� jedné a na niveletu stavby „Silnice I/44 Mohelnice-Vlachov“ na stran�� druhé.
Niveleta SO 103 se nachází ve výškovém vydutém oblouku s polom��rem R 12 000. Tento
výškový oblouk je navržen v te�þnovém polygonu s podélnými sklony -2,22% a +1,10%.

Ší��kové uspo��ádání
Na za�þátku úseku komunikace ší��kov�� navazuje na rozplet k��ižovatkových v��tví MÚK

Mohelnice sever a na konci úseku se plynule napojuje na silnici I/44, která je navržena
v kategorii S 21,5/110.  Na rozhraní staveb se stavbou „Silnice I/44 Mohelnice-Vlachov“ je
navržena volná ší��ka komunikace 22,0 m. Na kategorii S21,5 p��echází komunikace plynule
v navazující stavb��. Toto p���t�þné ��ešení je zkoordinováno s navazující stavbou a zajiš�"uje
plynulý a bezpe�þný p��echod MÚK na navazující extravilánovou komunikaci.

Základní p���t�þné uspo��ádání SO 103:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
zpevn��ná krajnice: 1,50 m
jízdní pruh: 3,50 m
jízdní pruh: 3,50 m
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
SDP 3,00 m
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
jízdní pruh: 3,50 m
jízdní pruh: 3,50 m
zpevn��ná krajnice: 1,50 m
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka    22,00 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
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�û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�û=1,00 m (pro osazování svodidla)

V km 0,080 – konec úpravy je navržen p��ejezd SDP, který bude pokra�þovat
v navazující stavb�� a jeho délka bude v souladu s výkresem opakovaných ��ešní PPK-SDP.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek

pozemních komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Na sil. I/35 budou osazeny sm��rové sloupky na vn��jším okraji komunikace v

nezpevn��né �þásti krajnici dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114
a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.

104 Úprava p ��ivad ���þe I/35

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb
na D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci
celého tahu mezi od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po
Lipník n. Be�þvou.

Stavební objekt SO 110 je mimoúrov��ová k��ižovatka dálnice D35 s p��ivad���þem
silnice I/35. Jedná se o trubkovitou mimoúrov��ovou k��ižovatku. SO 110 dopl��uje zárodek
�N��ižovatky, navržený na p��edchozím úseku, o 3 zbývající v��tve MÚK. Z t��chto 3 v��tví jsou
2 napojeny p��ímo na p��edchozí úsek dálnice.

Správcem nov�� vybudované komunikace bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je ur�þený p��edchozím stupn��m Studie z roku 2018 a vychází

z vymezujícího koridoru pro dálnici. SO104 se napojuje na S-linii p��edchozího úseku
�S��ivad���þe.

Jedná se o jeden (pravý) ze dvou jízdních pás�$ p��ivad���þe I/35, druhý (levý) jízdní
pás je obsažen ve stavb�� I/35 Staré M��sto, p��ipojení na D35. SO104 bude nedílnou
sou�þástí SO 110 MÚK Staré M��sto. Na tomto objektu je navržen p��ejezd SDP v délce 120
m. Délka úpravy je 143 m.

Výškové ��ešení
Niveleta odpovídá nivelet�� na související stavb�� I/35 Staré M��sto, p��ipojení na D35.

Na trase je navržen jeden výškový oblouk o polom��ru R=18 000m.
Podélný sklon nabývá hodnot od 2,30% do 0,73%.

Základní p���t�þné uspo��ádání
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Jedná se o jeden jízdní pás ze �þty��pruhové sm��rov�� rozd��lené komunikace
v návrhové kategorii D 21,5/110.
Ší��ka je tvo��ena:
SDP - nerozší��ený: 1,50 m (ší��ka SDP celkem 3,00 m)
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
Levý jízdní pruh: 3,25 m
Pravý jízdní pruh: 3,50 m
Zpevn��ná krajnice: 1,50 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka poloviny p��ímého úseku    9,75 m
�û.........rozší��ení nezpevn��né krajnice:

�û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek

pozemních komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce trasy budou osazeny sm��rové sloupky a nástavce sm��rových sloupk�$

na ocelových svodidlech na vn��jším okraji komunikace v nezpevn��né �þásti krajnici. Na
svodidlech v SDP se nástavce neosazují. V úseku 200 m p��ed mosty ve sm��ru jízdy, které
jsou delší než 30 m, budou dopln��ny modré nástavce.

Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP
114 a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.

107 Úniková zóna na I/35

Tento stavební objekt ��eší návrh nové únikové zóny na silnici I/35. V sou�þasném
stavu je úniková zón navržena t��sn�� p��ed vjezdem do obce Mohelnice. Stávající úniková
zóna je p��ímo dot�þena navrhovanou trasou D35 v oblasti Mohelnice a je nutné tuto
únikovou zónu vybudovat v navazujícím úseku I/35. Pro únikovou zónu bude využito
stávající t��leso silnice I/35. Úniková zóna podstatn�� zmírní následky p��ípadné dopravní
nehody, která m�$že vzniknout v d�$sledku selhání brzdové soustavy vozidla v dlouhém
klesání. �� ešení únikové zóny bylo zvoleno obdobné jako u stávající únikové zóny. Úniková
zóna se odpojuje p��ímo ze sil. I/35. Navržené ��ešení je pln�� v souladu s TP 57 Únikové
zóny.

Úniková zóna se skládá z testovacího a stabiliza�þního úseku a samotného únikového
pruhu. Únikový pruh se skládá z náb��žného úseku a samotného záchytného úseku, který
musí pohltit veškerou kinetickou energii porouchaného vozidla.

Správcem nov�� vybudované komunikace, v�þetn�� okružní k��ižovatky, autobusové
zastávky, nástupišt�� a místa pro p��echázení bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
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Úniková zóna je navržena jako p��ímý úsek. Náb��žný úsek (šachovnice) má délku 100
m. Záchytný úsek má délku 140 m. Obslužná komunikace navržená vlevo od záchytného
úseku má délku 200 m.

Výškové ��ešení
Niveleta je navržena s ohledem stávající niveletu sil. I/35. Úniková zóna je navržena

v klesání 4,35%. V míst�� napojení na SO 102 je provedeno zaoblení výškovým obloukem
R 3500 m.

Ší��kové uspo��ádání
Ší��kové uspo��ádání únikové zóny je navrženo dle TP 57 Únikové zóny v následujícím

�S���t�þném uspo��ádání:

�3���t�þné uspo��ádání únikové zóny:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
betonový blok: 0,60 m
obslužná komunikace: 6,25 m
nepropustná vana únikové zóny: 5,20 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka    13,05 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, ohumusování svah�$ a p��ípadn��

�]��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného
GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Na únikové zón�� se p��edpokládá osazení betonového svodidla nebo op��rné zdi

navazující na betonovou vanu vpravo ve sm��ru stani�þení

108 Nástupní plochy IZS - Hradecký portál

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu mezi od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 108 je zpevn��ná plocha, která slouží pro jednotky složek IZS, ale
také pro b��žnou údržbu �� SD a pot��eby Dopravní policie �ýR. V rámci tohoto SO je také
navržena dosedová plocha pro helikoptéru p��i mimo��ádných situacích a událostech.

�3��íjezdová komunikace na nástupní plochu je vedena od jihozápadu. SO 108 p��iléhá
k hlavní trase dálnice D35. Vjezd na plochu realizovaný po SO 116 je opat��en elektrickou
závorou.
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Provozn�� technický objekt je sou�þástí SO 601 Tunel Maletín.
Správcem SO 108 bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
SO 108 p��ímo p��iléhá k SO 101 hlavní trasa dálnice D35 v délce 56,5 m.

Výškové ��ešení
Celá plocha je navržena v protispádu k dálnici D35. Tento sklon je navržen v hodnot��

2,00%.

Ší��kové uspo��ádání
Plocha je p�$dorysn�� obdélník o rozm��rech 56,5 m a 38,5 m. v této ploše je usazen

objekt PTO. Volná plocha je cca 1615 m2. Dosedová plocha pro helikoptéru je navržena o
rozm��rech 6 x 6 m, k této ploše je p��ivedena zp��vn��ná plocha o ší��ce 6 m.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násyp�$, zá��ez�$ a ohumusování svah�$

dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného GTP (Geostar). Rozsah t��chto
úprav je patrný z koordina�þní situace.

Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO108 nejsou navrženy vodící a záchytná bezpe�þnostní za��ízení.

110 MÚK s p ��ivad ���þem I/35

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu mezi od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 110 je mimoúrov��ová k��ižovatka dálnice D35 s p��ivad���þem
silnice I/35. Jedná se o trubkovitou mimoúrov��ovou k��ižovatku. SO 110 dopl��uje zárodek
�N��ižovatky, navržený na p��edchozím úseku, o 3 zbývající v��tve MÚK. Z t��chto 3 v��tví jsou
2 napojeny p��ímo na p��edchozí úsek dálnice.

Správcem nov�� vybudované komunikace bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je ur�þený p��edchozím stupn��m Studie z roku 2018 a vychází

z vymezujícího koridoru pro dálnici. SO110 se napojuje na S-linii p��edchozího úseku
�S��ívad���þe.

�3��ímá �þást p��ivad���þe je navržena na návrhovou rychlost 90 km/h. V��tve MÚK jsou
navrženy na 50 km/h.

�9��tve MÚK jsou navrženy jako jednopruhové. P��ímá �þást p��ivad���þe je navržena jako
�þty��pruhová sm��rov�� rozd��lená. P��edm��tem návrhu je pouze pravý jízdní pás – levý jízdní
pás je obsažen v dokumentaci p��edchozího úseku p��ivad���þe.
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Sm��rové vedení jednotlivých v��tví MÚK odpovídá zvoleným návrhovým kategoriím
v souladu s �ýSN 736102. Hodnoty sm��rových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí 96 až 350
m. Délky p��echodnic odpovídají zvoleným návrhovým kategoriím.

Celkové délky v��tví a p��ímého úseku:

�3��ímá �þást = 747 m, V1 (sm��r jízdy jih – východ) = 820 m, V2 (sm��r jízdy východ –
jih) = 547 m, V3 (sm��r jízdy jih – západ) = 607 m.

Výškové ��ešení
Niveleta v��tví MÚK je navržena s ohledem na niveletu hlavní trasy D35 a morfologii

okolního terénu. Výškové vedení z velké v��tšiny respektuje návrh z p��edchozího stupn��.
Po prov����ení podjezdné výšky pod mostem na Dálnici D35 bylo t��eba niveletu p��ivad���þe
snížit o hodnotu ��ádu desítek centimetr�$.

Podélné sklony na jednotlivých v��tvích MÚK jsou navrženy v rozmezích v souladu
s �ýSN 736102. Maximální hodnoty podélných sklon�$ nep��ekra�þují doporu�þenou hodnotu
6%. Hodnoty výškových zakružovacích oblouk�$ jsou navrženy v souladu s návrhovými
rychlostmi v��tví a vyhovují pro zajišt��ní minimální délky pro zastavení.

Ší��kové uspo��ádání
�3��ímý úsek p��ivad���þe I/35 je navržen jako �þty��pruhový sm��rov�� rozd��lený

v návrhové kategorii D 21,5/110.
Ší��ka je tvo��ena:
SDP - nerozší��ený: 1,50 m (ší��ka SDP celkem 3,00 m)
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
Levý jízdní pruh: 3,25 m
Pravý jízdní pruh: 3,50 m
Zpevn��ná krajnice: 1,50 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka poloviny p��ímého úseku   9,75 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
Jednopruhové v��tve jsou tvo��eny:
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm:0,50 m
Zpevn��ná krajnice: 2,25 m
Jízdní pruh: 3,50 m
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka    7,25 m

V míst�� kde �þty��pruhové uspo��ádání p��echází do dvoupruhového, je komunikace
stále sm��rov�� rozd��lena. SDP = 3,00 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Na v��tvi V1 a V3 je navrženo dohledové místo pro policii �ýR.
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Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násyp�$, zá��ez�$ a ohumusování svah�$

dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného GTP (Geostar). Rozsah t��chto
úprav je patrný z koordina�þní situace.

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce v��tví MÚK budou osazeny sm��rové sloupky a nástavce sm��rových

sloupk�$ na ocelových svodidlech na vn��jším okraji komunikace v nezpevn��né �þásti
krajnici. Na svodidlech v SDP se nástavce neosazují. V úseku 200 m p��ed mosty ve sm��ru
jízdy, které jsou delší než 30 m, budou dopln��ny modré nástavce.

Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114
a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je dle PPK-SVO.

111 MÚK Maletín
�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na

D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu mezi od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 111 je mimoúrov��ová k��ižovatka dálnice D35 se silnicí
III/31519.Tvar samotné MÚK je navržen v souladu s územním plánem. Jedná se o
osmi�þkovou mimoúrov��ovou k��ižovatku. P��edm��tná k��ižovatka má 4 k��ižovatkové v��tve.

V jihozápadní �þásti k MÚK Maletín p��iléhá lokální biokoridor. Poloha biokoridoru
respektuje územní plán obce Maletín.

Správcem nov�� vybudované komunikace bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je ur�þený p��edchozím stupn��m Studie z roku 2018 a vychází

z vymezujícího koridoru pro dálnici.
�9��tve MÚK Maletín jsou navrženy jako jednopruhové. Základní kategorie

jednopruhových v��tví je S 7,25. Návrhová rychlost jednopruhových v��tví je navržena na
50 km/h.

Sm��rové vedení jednotlivých v��tví MÚK odpovídá zvoleným návrhovým kategoriím
v souladu s �ýSN 736102. Hodnoty sm��rových oblouk�$ jsou navrženy o hodnot�� 95 m.
Délky p��echodnic odpovídají zvoleným návrhovým kategoriím.

Celkové délky v��tví a p��ímého úseku:
Celková délky navrhovaných v��tví:
111a= 327 m, 111b= 223 m, 111c= 334 m, 111d = 224 m,

Výškové ��ešení
Niveleta v��tví MÚK je navržena s ohledem na niveletu hlavní trasy D35 a morfologii

okolního terénu.
Podélné sklony na jednotlivých v��tvích MÚK jsou navrženy v rozmezích v souladu

s �ýSN 736102. Maximální hodnoty podélných sklon�$ nep��ekra�þují doporu�þenou hodnotu
6%. Hodnoty výškových zakružovacích oblouk�$ jsou navrženy v souladu s návrhovými
rychlostmi v��tví a vyhovují pro zajišt��ní minimální délky pro zastavení.

Ší��kové uspo��ádání



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 60/309

�9��tve MÚK Maletín jsou navrženy jako jednopruhové. Základní kategorie
jednopruhových v��tví je S 7,25. Návrhová rychlost jednopruhových v��tví je navržena na
50 km/h.

Ší��ka jednopruhové v��tve je tvo��ena:
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Zpevn��ná krajnice: 2,25 m
Jízdní pruh: 3,50 m
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka poloviny p��ímého úseku   7,25 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Na v��tvi 111a a 111c je navrženo dohledové místo pro policii �ýR.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násyp�$, zá��ez�$ a ohumusování svah�$

dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného GTP (Geostar). Rozsah t��chto
úprav je patrný z koordina�þní situace.

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce v��tví MÚK  budou osazeny sm��rové sloupky a nástavce sm��rových

sloupk�$ na ocelových svodidlech na vn��jším okraji komunikace v nezpevn��né �þásti
krajnici.

Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114
a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.

112 MÚK Mohelnice – sever
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�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Ve stavb�� D35 Staré M��sto-Mohelnice je na
severozápadním okraji Mohelnice navržena MÚK Mohelnice sever. Jedná se o
trojlístkovou mimoúrov��ovou k��ižovatku se semidirektní v��tví ve sm��ru Olomouc-Záb��eh.
Navazující stavbou ve sm��ru na Záb��eh je „I/44 Mohelnice - Vlachov“. Plnohodnotné
využití MUK Mohelnice sever p��ímo souvisí se zprovozn��ním stavby I/44 Mohelnice –
Vlachov. Tvar samotné MÚK Mohelnice sever je navržen v souladu s územn�� plánovací
dokumentací a reflektuje výhledové intenzity dopravy v jednotlivých sm��rech a pot��eby
území. P��edm��tná k��ižovatka má 10 k��ižovatkových v��tví. Podél hlavní trasy ve sm��ru
Olomouc – Pardubice je navržen kolektorový pás ozna�þovaný jako 112-K1, který zajiš�"uje
bezpe�þné odpojení z hlavní trasy ve sm��ru na Záb��eh. V opa�þném sm��ru Pardubice.
Mohelnice je navržena v��tev 112-V3, která je od hlavní trasy odd��lena postranním d��lícím
pásem.

Správcem nov�� vybudované MÚK Mohelnice sever bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy jednotlivých v��tví vychází z vymezujícího koridoru pro dálnici

v ÚP Mohelnice a je v souladu se ZÚR Olomouckého kraje. Sm��rové vedení, resp.
návrhové kategorie, v��tví vychází z o�þekávaných výhledových intenzit silni�þního provozu a
minimalizují zásah do okolního životního prost��edí.

�9��tve V2, V3, V4, V5, V7, V8, V9, V10 jsou navrženy jako jednopruhové. Kolektor K1
je jednopruhový. V��tev V6 je navržena jako dvoupruhová. Základní kategorie
jednopruhových v��tví je kategorijní ší��ky 7,25. Návrhová rychlost jednopruhových v��tví je
navržena v rozmezí 40 km/h – 70 km/h. Základní návrhová kategorie dvoupruhové v��tve
112-V6 má kategorijní ší��ku 10,50 m. V��tev 112-V6 je navržena s odd��lením
protism��rných jízdních proud�$ ší��ky 1,50 m pro zvýšení bezpe�þnosti provozu na MÚK.
Sm��rové vedení jednotlivých v��tví MÚK odpovídá zvoleným návrhovým kategoriím
v souladu s �ýSN 736102. Hodnoty sm��rových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí 50 - 950
m. Délky p��echodnic odpovídají zvoleným návrhovým kategoriím (L�S��echodnice=vn). Na MÚK
jsou navrženy dva pr�$pletové úseky (v��tev 112-K1, v��tev 112-V6). Délky pr�$pletových
úsek�$ jsou 100 m na 112-K1 a 160 m na 112-V6. �3��ídatné pruhy, které zajiš�"ují p��ipojení
na hlavní trasu jsou sou�þástí SO 101.

 Kapacita celé k��ižovatky, v�þetn�� kapacity pr�$pletových úsek�$ byla posouzena a
vyhodnocena jako vyhovující.

Celkové délky os navrhovaných v��tví:

K1= 1306 m, V2= 1168 m, V3= 1116 m, V4 = 624 m, V5 = 357 m, V6 = 940 m, V7 = 258
m, V8 = 363 m, V9 = 546m , V10 = 241 m.

Celkové délky úpravy navrhovaných v��tví:

K1= 1074 m, V2= 1082 m, V3= 925 m, V4 = 462 m, V5 = 209 m, V6 = 892 m, V7 = 176 m,
V8 = 282 m, V9 = 404m , V10 = 155 m.

Výškové ��ešení
Niveleta v��tví MÚK je navržena s ohledem niveletu hlavní trasy D35, morfologii

okolního terénu, záplavové území vodního toku Mírovka a také s ohledem na zajišt��ní
požadovaných podjezdných výšek u mostních objekt�$ v prostoru MÚK (trasa TN 14 –
požadavek na pr�$jezdný profil 6,00 m).

Podélné sklony na jednotlivých v��tvích MÚK jsou navrženy v rozmezích v souladu
s �ýSN 736102. Maximální hodnoty podélných sklon�$ nep��ekra�þují doporu�þenou hodnotu
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6%. Pouze na 112-V10 je podélný sklon 7,48%. Jedná se však o jednosm��rnou v��tev
v klesání a pro tyto p��ípady je podélný sklon v��tve p��ijatelný.

Hodnoty výškových zakružovacích oblouk�$ jsou navrženy v souladu s návrhovými
rychlostmi v��tví a vyhovují pro zajišt��ní minimální délky rozhledu pro zastavení.

Ší��kové uspo��ádání
�9��tve V2, V3, V4, V5, V7, V8, V9, V10 jsou navrženy jako jednopruhové. Kolektor K1

je jednopruhový. V��tev V6 je navržena jako dvoupruhová. Základní kategorie
jednopruhových v��tví je 7,25 m. Návrhová rychlost jednopruhových v��tví je navržena
v rozmezí 40 km/h – 70 km/h. Základní návrhová kategorie dvoupruhové v��tve 112-V6 je
10,5m, návrhová rychlost 50 km/h. V��tev 112-V6 je navržena s odd��lením protism��rných
jízdních proud�$ ší��ky 1,50 m pro zvýšení bezpe�þnosti provozu na MÚK. V celém rozsahu
�Y��tve 112-V6 je zajišt��na minimální ší��ka zpevn��ní 5,50 m pro zachování možnosti objetí
odstaveného vozidla.
Základní p���t�þné uspo��ádání 1-pruhová v��tev:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
zpevn��ná krajnice: 2,00 m
vodící proužek: 0,25 m
jízdní pruh: 3,50 m
vodicí proužek: 0,25 m
Zpevn��ná krajnice: 0,25 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka    7,25 m

Základní p���t�þné uspo��ádání 2-pruhová v��tev:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
zpevn��ná krajnice: 0,25 m
vodící proužek: 0,25 m
jízdní pruh: 3,50 m
odd��lení jízdních pruh�$: 1,50 m
jízdní pruh: 3,50 m
vodicí proužek: 0,25 m
Zpevn��ná krajnice: 0,25 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka    10,50 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6102.

�9��tev 112-V7 má provedeno navíc rozší��ení nezpevn��ných krajnic pro zajišt��ní
pr�$jezdu nadrozm��rných p��eprav. P��eprava nadrozm��rných náklad�$ po koridoru TN 14 je
uvažována p��es stávající silnici I/35. Z tohoto d�$vodu musí být vratná v��tev 112-V7
rozší��ena.

Na výjezdové v��tvi 112-V2 bude ve sm��ru na Olomouc navrženo dohledové místo
pro policii �ýR.

Nezpevn��ná krajnice
enorm................ min. ší��ka nezpevn��né krajnice dle �ýSN 73 6101
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�û.................... rozší��ení nezpevn��né krajnice

Pro osazení sm��rových sloupk�$
Základní ší��ka nezpevn��né krajnice je 0,75 m.
enorm. + �û = 0,50 + 0,25 = 0,75 m

Pro osazení svodidel
Základní ší��ka nezpevn��né krajnice je 1,50 m.
enorm. + �û = 0,50 + 1,00 = 1,50 m

V soub��hu s PHS
Zde je navržena nezpevn��ná krajnice ší��ky 3,20 m. Nezpevn��ná krajnice je tl. 0,15 m

zpevn��na asfaltovým recyklátem, p��ípadn�� št��rkodrtí. V úseku podél PHS je mezi
monolitickým rigolem a PHS navrženo zpevn��ní zámkovou dlažbou. Zpevn��ní podél PHS
je sou�þástí p��íslušného silni�þního objektu.

enorm. + �û = 0,50 + 2,70 = 3,20 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce v��tví MÚK budou osazeny sm��rové sloupky a nástavce sm��rových

sloupk�$ na ocelových svodidlech na vn��jším okraji komunikace v nezpevn��né �þásti
krajnici. V úseku 200 m p��ed mosty ve sm��ru jízdy, které jsou delší než 30 m, budou
dopln��ny modré nástavce.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114 a
PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.

113 MÚK Mohelnice – jih
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Ve stavb�� D35 Staré M��sto-Mohelnice je na jižním okraji Mohelnice navržena MÚK
Mohelnice jih. Jedná se o kombinaci kosodélné a deltovité MÚK.

Tvar samotné MÚK Mohelnice jih je navržen v souladu s územním plánem a
reflektuje výhledové intenzity dopravy v jednotlivých sm��rech a pot��eby území. P��edm��tná
�N��ižovatka má 4 k��ižovatkové v��tve. Všesm��rný provoz zajiš�"uje SO  126  Nadjezd  MÚK
Mohelnice jih v�þetn�� OK, který k��íží D35 vrchem. Sou�þástí SO 126 jsou dv�� okružní
�N��ižovatky, do kterých jsou zaúst��ny v��tve MUK Mohelnice jih.

Správcem nov�� vybudované MÚK Mohelnice sever bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy jednotlivých v��tví vychází z vymezujícího koridoru pro dálnici

v ÚP Mohelnice a Loštice a je v souladu se ZÚR Olomouckého kraje. Sm��rové vedení,
resp. návrhové kategorie, v��tví vychází z o�þekávaných výhledových intenzit silni�þního
provozu.

�9��tve MÚK Mohelnice jih jsou navrženy jako jednopruhové. Pouze �þást v��tve V1, než
se odpojí v��tev V2, je navržena jako dvoupruhová obousm��rná. Jednopruhové v��tve MÚK
jsou navrženy v základní kategorijní ší��ce 7,25m. Dvoupruhová v��tev má kategorijní ší��ku
9,0m. Návrhová rychlost v��tví MÚK je navržena v rozmezí 50 km/h – 60 km/h.

Sm��rové vedení jednotlivých v��tví MÚK odpovídá zvoleným návrhovým kategoriím
v souladu s �ýSN 73 6102. Hodnoty sm��rových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí 95 - 400
m. Délky p��echodnic odpovídají zvoleným návrhovým kategoriím (Lp��echodnice �• vn).
Kapacita celé k��ižovatky byla posouzena a vyhodnocena jako vyhovující. P��ídatné pruhy
jsou sou�þástí hlavní trasy (manévrovací úsek 113-V4 je navržen v nadnormové hodnot��
z d�$vodu zajišt��ní jednotného p���t�þného uspo��ádání SO 215).

Celková délky navrhovaných v��tví:

V1= 365 m, V2= 406 m, V3= 314 m, V4 = 357 m,

Celkové délky úpravy navrhovaných v��tví:

V1= 261 m, V2= 240 m, V3= 196 m, V4 = 194 m.

Výškové ��ešení
Niveleta v��tví MÚK  je navržena s ohledem niveletu hlavní trasy D35, morfologii

okolního terénu a také s ohledem na zajišt��ní požadovaných podjezdných výšek u
mostních objekt�$ v prostoru MÚK (trasa TN 14 – požadavek na pr�$jezdný profil 6,00 m).

Podélné sklony na jednotlivých v��tvích MÚK jsou navrženy v rozmezích v souladu
s �ýSN 736102. Maximální hodnoty podélných sklon�$ nep��ekra�þují doporu�þenou hodnotu
6%. Hodnoty výškových zakružovacích oblouk�$ jsou navrženy v souladu s návrhovými
rychlostmi v��tví a vyhovují pro zajišt��ní minimální délky rozhledu pro zastavení.

Ší��kové uspo��ádání
�9��tve MÚK jsou navrženy jako jednopruhové. Základní kategorie jednopruhových

�Y��tví je S 7,25. Návrhová rychlost jednopruhových v��tví je navržena v rozmezí 50 km/h –
60 km/h.
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Základní p���t�þné uspo��ádání 1-pruhová jednosm��rná v��tev:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
zpevn��ná krajnice: 2,00 m
vodící proužek: 0,25 m
jízdní pruh: 3,50 m
vodící proužek: 0,25 m
zpevn��ná krajnice: 0,25 m
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
Volná ší��ka    7,25 m

Základní p���t�þné uspo��ádání 2-pruhová obousm��rná v��tev:
zpevn��ná krajnice: 2x0,25 m
vodící proužek: 2x0,25 m
jízdní pruh: 2x3,50 m
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 2x0,50 m
Volná ší��ka    9,00 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6102.

 Na výjezdové v��tvi 113-V2 bude ve sm��ru na Olomouc a na Záb��eh navrženo
dohledové místo pro policii �ýR.

�9��tve 113-V3 a 113-V4 je možné v rámci stavby využít pro vedení provizorního
vedení provozu. Využití t��chto v��tví by znamenalo usnadn��ní obsluhy území p��i stavb��.
V navazující projektové p��íprav��, p��i podrobném ��ešení jednotlivých etap výstavby, bude
zvážena  možnost vedení dopravy po p��edm��tných v��tvích MÚK Mohelnice jih. Zemní
�W��leso je navrženo tak, aby umožnilo p��ípadné rozší��ení zpevn��né �þásti v��tví na hodnotu
6,5 m, které odpovídá plnohodnotnému vedení provizorního obousm��rného provozu.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce pozemní komunikace budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny

sm��rové sloupky dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114
a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.
V tomto stupni projektové dokumentace jsou podle požadavku �� SD navrženy na MÚK
nezpevn��né krajnice ší��ky 1,50 m i v místech, kde není navrženo svodidlo.

116 P��ístupová komunikace k Pardubickému portálu tunelu
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�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu mezi od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 116 je p��íjezdová komunikace na nástupní plochu IZS u
Pardubického portálu Tunelu Maletín. P��íjezdová cesta za�þíná od SO110, toto napojení je
��ešeno jako sjezd na ú�þelovou komunikaci. Komunikace je navržena v parametrech
požadovaných od zástupc�$ IZS. SO116 bude možno využívat jako b��žnou polní cestu, je
zde navrženo n��kolik sjezd�$ na pozemky a dále dv�� napojení na polní cesty.

Správcem nov�� vybudované komunikace bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je z v��tšiny dán polohou stávající polní cesty. P��íjezdová

komunikace je navržena dle platných technických norem, p��edevším �ýSN 736101 a �ýSN
737507.

Hodnoty sm��rových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí 30 m až 300 m, p��i napojení na
nástupní plochu IZS je navržen sm��rový oblouk polom��ru 10 m. Všechny sm��rové
oblouky jsou navrženy bez p��echodnic.

Celkové délka p��íjezdové komunikace je 1,367 km.

Výškové ��ešení
Niveleta komunikace je navržena s ohledem na stávající terén, kdy je snahou vést ji

po terénu.
Podélné sklony jsou navrženy v rozmezích od 1,7% až 11,7%.. Polom��ry výškových

oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí 300 m až 3000 m.

Ší��kové uspo��ádání
�9��tve MÚK Maletín jsou navrženy jako jednopruhové. Základní kategorie

jednopruhových v��tví je S 7,25. Návrhová rychlost jednopruhových v��tví je navržena na
50 km/h.

Ší��ka komunikace je tvo��ena:
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Levý jízdní pruh: 3,00 m
Pravý Jízdní pruh: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka poloviny p��ímého úseku   7,00 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násyp�$, zá��ez�$ a ohumusování svah�$

dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného GTP (Geostar). Rozsah t��chto
úprav je patrný z koordina�þní situace.
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Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO116 jsou navrženy sm��rové sloupky dle TP 58, záchytná bezpe�þnostní

za��ízení nejsou v rámci objektu navržena.

 117 P��ístupová komunikace k Olomouckému portálu tunelu

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 117 je služební sjezd na dálnici D35 pro pot��ebu �� SD, p��ípadn��
složky IZS. Tato komunikace je v obci Starý Maletín napojena na silni�þní sí�", konkrétn�� na
silnici III/31519. Objekt z velké �þásti kopíruje stávající lesní cestu, tuto cestu bylo pot��eba
rozší��it. Komunikace podchází pod mostem na dálnici D35. Za mostem se odpojuje lesní
cesta, která se napojuje na stávající lesní cestu. Tato cesta je sou�þástí ��ešeného SO.

Správcem nov�� navržené polní cesty bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy z v��tšiny vychází ze sm��rového vedení stávající lesní cesty.
Trasa polní cesty je navržena na návrhovou rychlost vn = 30 km/h.
Osa je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez p��echodnic.

Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 20 m a maximální Rmax =
200 m.

Celková délka trasy je 1,176 km. Délka odpojující se lesní cesty je 175 m.

Výškové ��ešení
Niveleta komunikace je navržena v co nejv��tší možné mí��e po terénu,

pouze posledních cca 50 vede cesta ve velkém zá��ezu.
Navržen je podélný sklon s min = 1,00% a s max =15,00%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 80 m a R max = 1000 m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je v celém úseku navržena jako jednopruhová polní cesta se základní

ší��kou jízdního pásu 3,50 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,50 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,25 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=1,25 m (pro osazování svodidla)
Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je

navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 68/309

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 117 je uvažováno záchytné bezpe�þnostní za��ízení - svodidlo v délce cca

560 m. V míst�� návrhu svodidla je nezpevn��ná krajnice rozší��ena na 1,5 m.

118 Služební sjezd na silnici III/31521

Služební sjezd pro vozidla údržby je navržen v míst�� mimoúrov��ového k��ížení
hlavní trasy D35 se  p��eložkou silnice III/31521. Silnice III. t��ídy je p��evád��na p��es dálnici
vrchem. Tohoto mimoúrov��ového k��ížení je využito pro otá�þení vozidel údržby jedoucích
ve sm��ru od Olomouce nebo Záb��ehu. Z hlavní trasy D35 je možné sjetí po výjezdové
�þásti služebního sjezdu na p��eložku silnice III/31521 (SO 121), následn�� vozidla údržby
mimoúrov��ov�� p��ekonají D35 po mostním objektu SO 223 a nájezdovou �þástí služebního
sjezdu se vrátí zp��t na D35 ve sm��ru na Olomouc nebo Záb��eh.

Trasa dálnice se v tomto úseku nachází v zá��ezu a služební sjezd je tedy taky
navržen v zá��ezovém t��lese, které plynule stoupá až k úrovni rostlého terénu, kde je
�S��ipojen na SO 121. Na služebním sjezdu budou umíst��ny elektrické závory, které jsou
�S��edm��tem stavebního objektu 499.2.
Návrh služebního sjezdu minimalizuje po�þet najetých kilometr�$ vozidel údržby oproti
otá�þení na následující MÚK Maletín. Služební sjezdy jsou navržené dle p��edpisu �� SD,
Výkresy opakovaných ��ešení“ – R52 Služební sjezdy a nájezdy, dle výkresu R49 Vozidlo
zimní údržby a dle výkresu R98 Ší��ky pro pr�$jezd sypa�þ�$ s radlicemi (typ IV).

Správcem nov�� vybudovaného sjezdu bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h výjezdové �þásti služebního sjezdu je proveden sm��rovými oblouky

R50 a R40 m. Následuje p��ímý úsek a další pravostranný oblouk R40 m. V míst�� p��ipojení
na silnici III/31521 je navržen sm��rový polom��r R 15 m.

Výjezdová �þást v��tve se odpojuje z p��eložky sil. III/31521 p��ímým úsekem, na který
navazuje sm��rový oblouk R 80 m. Po mezip��ímé navazuje protism��rný sm��rový oblouk R
40 m, kterým je služební sjezd p��ipojen na hlavní trasu D35.

Základní kategorie služebního sjezdu je S 6,50. Ší��ka zpevn��ní je dle výkresu
opakovaných ��ešení R52 navržena 5,5 m. Nezpevn��né krajnice mají ší��ku 0,5 m.

Celková délka služebního sjezdu:

délka osy výjezdové �þásti sjezdu – 356 m, délka úpravy – 326 m.

délka osy nájezdové �þásti sjezdu – 139 m, délka úpravy – 113 m.

Výškové ��ešení
Niveleta služebního sjezdu vychází z výškového vedení hlavní trasy a k��ižující

�S��eložky sil. III/31521. Podélné sklony jsou navrženy v souladu s výkresem opakovaných
��ešení a nep��ekra�þují ve stoupání 6% a v klesání 8%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
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navrženy v rozmezí 300-700 m.

Ší��kové uspo��ádání
Služební sjezd je navržen se ší��kou zpevn��ní 5,5 m a nezpevn��nými krajnicemi ší��ky

0,5 m. P��i napojení a odpojení sjezdu na hlavní trasu je krajnice hlavní trasy rozší��ena na
4,0 m od vn��jší hrany vodícího proužku, aby bylo zajišt��no bezpe�þ�Q��jší odpojení/p��ipojení
vozidla údržby na hlavní trasu (dle výkresu R52).

služební sjezd je tvo��en:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
jízdní pás: 5,50 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka    6,50 m

Nezpevn��ná krajnice pro osazení sm��rových sloupk�$ se nerozši��uje.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Nejsou navrženy.

119 Služební sjezd v km 9,080

Služební sjezd je navržen v km 9,080 slouží pro p��íjezd vozidel údržby k DUN v km
9,400. Služební sjezd je navržen v nulovém p���t�þném ��ezu z d�$vodu minimalizace zemních
prací. V tomto úseku je v soub��hu s hlavní trasou vedena p��eložka polní cesty SO 158, na
kterou je služební sjezd napojen. Po této polní cest�� je dále možný p��ístup až k DUN v km
9,400. Polní cesta je v úseku, kde bude sloužit jako p��ístupová komunikace k DUN,
rozší��ena na 4,0 m.
Na služebním sjezdu bude umíst��na elektrická závora, která je sou�þástí stavebního
objektu 499.2. Pro zajišt��ní funk�þního odvodn��ní je pod služebním sjezdem navržen
propustek, který p��evádí dálni�þní p��íkop. Sjezd je navržený dle p��edpisu �� SD ,Výkresy
opakovaných ��ešení“ – R33 Sjezd k DUN.

Správcem nov�� vybudovaného sjezdu sever bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h služebního sjezdu je proveden v p��ímé.
Základní ší��ka služebního sjezdu je 6,0 m. Nezpevn��né krajnice mají ší��ku 0,5 m.
Celková délka osy služebního sjezdu je 45 m. Délka úpravy sjezdu je 42 m.

Výškové ��ešení
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Niveleta služebního sjezdu vychází z výškového vedení hlavní trasy a navazuje na
�S���t�þný sklon 3,0%, na který  navazuje výškový oblouk R 80 m, který p��echází v klesání
5,71%. Napojení na ú�þelovou komunikaci je provedeno výškovým obloukem R 60 m.

Ší��kové uspo ��ádání
Služební sjezd je navržen se ší��kou zpevn��ní 6,0 m a nezpevn��nými krajnicemi ší��ky

0,5 m. P��i napojení a odpojení sjezdu na hlavní trasu je krajnice hlavní trasy rozší��ena na
3,75 m od vnit��ní hrany vodícího proužku v souladu s výkresem opakovaných ��ešení R 33,
aby bylo zajišt��no bezpe�þ�Q��jší odpojení/p��ipojení vozidla údržby na hlavní trasu.

služební sjezd je tvo��en:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:  0,50 m
jízdní pás:  6,00 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:  0,50 m
Volná ší��ka  7,00 m

Nezpevn��ná krajnice pro osazení sm��rových sloupk�$ se nerozši��uje.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Nejsou navrženy.

120 P��eložka silnice III/31519

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu mezi od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

V km cca 7,100 dochází ke k��ížení hlavní trasy dálnice D35 se silnicí III/31519.
Vzhledem k tomu, že úhel k��ížení dálnice D35 a stávajícího sm��rového vedení silnice
III/31519 je cca 50° je silnice III/31519 p��eložena tak, aby se úhel k��ížení p��iblížil 90°. Tuto
�S��eložku ��eší práv�� objekt SO 120.

Na ��ešenou komunikaci jsou p��ímo napojeny v��tve MÚK Maletín (SO 111), napojení
je v obou p��ípadech ��ešenou stykovou k��ižovatkou.

SO 120 vede po nadjezdu nad dálnicí D35, je tedy z velké �þásti vedena po násypu.
Technické ��ešení je navrženo na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu s �ýSN
73 6101.

Správcem ��ešené komunikace bude Olomoucký kraj.

Sm��rové ��ešení
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Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází p��edevším z požadavku na zlepšení úhlu k��ížení
s dálnicí D35, dále z požadavku spln��ní platných technických norem p��edevším �ýSN 73
6101. Polom��r sm��rového oblouku ve stani�þení km cca 0,6 je navržen s p��ihlédnutím k
ustanovení �þl. 8.2.3 a 8.2.4. Sm��rové vedení takto více respektuje trajektorii ze studie a
zárove�� respektuje dané územní podmínky.

Výškové ��ešení
Niveleta p��eložky je navržena p��edevším s ohledem na požadavky mostní konstrukce

nad dálnicí D35. Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 1,12 – 6,07 %. Polom��ry
výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí R3500 – R5500.

Ší��kové uspo��ádání
Základní kategorie p��eložky sil. III/31519 je S 6,5/90.

�S��eložka silnice III/31521 je tvo��ena:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
jízdní pruh: 2,75 m
jízdní pruh: 2,75 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka 6,50 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6102.
Nezpevn��ná krajnice
enorm................ min. ší��ka nezpevn��né krajnice dle �ýSN 73 6101

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násyp�$, zá��ez�$ a ohumusování svah�$

dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného GTP (Geostar). Rozsah t��chto
úprav je patrný z koordina�þní situace.

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce p��eložky silnice III/31519 budou osazeny sm��rové sloupky, p��ípadn��

nástavce sm��rových sloupk�$ na ocelových svodidlech na vn��jším okraji komunikace v
nezpevn��né �þásti krajnici. V úseku 200 m p��ed mostem SO 222 ve sm��ru jízdy budou
dopln��ny modré nástavce.

Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114
a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO. Do
SO 120 je za��azeno pouze svodidlo na silni�þním t��lese v p��edpolí mostu, svodidla na
most�� jsou sou�þástí objektu mostu.

121 P��eložka silnice III/31521 �� epová
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V km 12,170 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se silnicí III/31521. Silnice
III/31521 zajiš�"uje propojení obcí K��ema�þov, �� epová, Krchleby na Morav�� a Maletín
s m��stem Mohelnice. V rámci stavby D35 je navržena p��eložka této komunikace do nové
trasy. Nov�� bude silnice III. t��ídy k��ížit D35 v km 12,400. K��ížení s hlavní trasou je
navrženo mimoúrov��ov��, p��eložka sil. III/31521 k��íží dálnici D35 vrchem mostním
objektem SO 223. Úhel k��ížení je cca 60º. Ší��kové uspo��ádání navazuje na stávající ší��ku
silnice. Na p��eložku sil. III/31521 je p��ipojen služební sjezd SO 118 a ú�þelová komunikace
SO 164.1, která zajiš�"uje p��ístup na pozemky v k.ú. K��ema�þov. P��ístup ke h��bitovu bude
zachován z ú�þelové komunikace SO 164.1. V úseku mezi p��ipojením služebního sjezdu
SO 118 je navrženo rozší��ení p��eložky silnice III/31521 a mostního objektu SO 223 dle
výkresu opakovaného ��ešení R 98 Ší��ky pro pr�$jezd sypa�þ�$ s radlicemi. – jedná se o
ší��kové uspo��ádání Typ IV – ší��ka zpevn��ní 7,10 m a volná ší��ka komunikace 8,1m.

Správcem nov�� vybudované p��eložky sil. III/31521 bude SSOK, vlastníkem bude
Olomoucký kraj.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6101 a
také z požadavku zlepšení uhlu k��ížení s D35.

Základní kategorie silnice III/31521 je S 6,5/60.
Hodnoty sm��rových oblouk�$ jsou navrženy v hodnotách R130 a R 350. Délky

�S��echodnic odpovídají zvoleným návrhovým kategoriím (L�S��echodnice=vn). Sm��rový polom��r
R130 je ojedin��lým prvkem na trase p��eložky sil. III/31521 a není možné hodnotu tohoto
polom��ru zvýšit mimo jiné s ohledem na nevhodnou šikmost mostního objektu SO 223.
V tomto sm��rovém oblouku je navržen dost��edný sklon 5% a dle ustanovení �ýSN 736101,
�þl. 8.2.3 je toto ��ešení akceptovatelné. Mezní rychlost v tomto sm��rovém oblouku vychází
dle �ýSN 736101 na úrovni 90 km/h, což je mimo obec maximální dovolená rychlost.

Celková délka p��eložky je 700 m.

Výškové ��ešení
Niveleta p��eložky je navržena s ohledem na stávající terén. Podélné sklony jsou

navrženy v rozmezí 1,52% - 5,42%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí
R1200 – R3500.

Ší��kové uspo��ádání
Základní kategorie p��eložky sil. III/31521 je S 6,5/60.

�S��eložka silnice III/31521 je tvo��ena:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
jízdní pruh: 2,75 m
jízdní pruh: 2,75 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
Volná ší��ka  6,50 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6102.
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Nezpevn��ná krajnice
enorm................ min. ší��ka nezpevn��né krajnice dle �ýSN 73 6101

Na mostním objektu SO 223 je provedeno rozší��ení komunikace na ší��ku zpevn��ní
6,50 m.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce  pozemní komunikace budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny

sm��rové sloupky dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114

a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO. Do
SO 121 je za��azeno pouze svodidlo na silni�þním t��lese v p��edpolí mostu, svodidla na
most�� jsou sou�þástí objektu mostu.

122 P��eložka silnice III/31521 K ��ema�þov

V km 13,700 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se silnicí III/31521. Silnice III/31521
zajiš�"uje propojení obcí K��ema�þov, �� epová, Krchleby na Morav�� a Maletín s m��stem
Mohelnice. V rámci stavby D35 je navržena p��eložka této komunikace. Jedná se o
výškovou p��eložku silnice III/31521. Sm��rov�� z�$stává p��eložka ve své p�$vodní trase
s výjimkou sm��rového oblouku v km 0,500-0,600, kde je nahrazen nevyhovující sm��rový
polom��r stávající komunikace.

�.��ížení s hlavní trasou je navrženo mimoúrov��ov��, p��eložka sil. III/31521 k��íží dálnici
D35 spodem. Dálnice p��ekonává p��eložku polní cesty mostním objektem SO 211. Úhel
�N��ížení je cca 50º. Ší��kové uspo��ádání navazuje na stávající ší��ku silnice. Na p��eložku sil.
III/31521 jsou v km 0,520 vst��ícn�� p��ipojeny ú�þelové komunikace zajiš�"ující p��ístupy na
pozemky a p��íjezd k DUN a RN (SO 164.2 a SO 164.4).

Správcem nov�� vybudované p��eložky sil. III/31521 bude SSOK, vlastníkem bude
Olomoucký kraj.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z prostorového uspo��ádání hlavní trasy v oblasti u

vodního toku Mírovka, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším
�ýSN 73 6101.

Základní kategorie silnice III/31521 je S 6,5/70.
�3��eložka je na za�þátku úseku navržena v p��ímé. Za mostním objektem SO 211

navazuje pravostranný sm��rový oblouk R 290, na který navazuje p��ímý úsek vedoucí až
do konce úseku. Délky p��echodnic odpovídají zvoleným návrhovým kategoriím (min.
L�S��echodnice= vn).

Celková délka p��eložky je 903 m.
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Výškové ��ešení
Niveleta p��eložky je navržena s ohledem na stávající terén, zajišt��ní normové

podjezdné výšky pod mostním objektem a odvodn��ní komunikace. Podélné sklony jsou
navrženy v rozmezí 0,10% - 2,88%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí
R3300 – R8000.

Ší��kové uspo��ádání
Základní kategorie p��eložky sil. III/31521 je S 6,5/70.

�S��eložka silnice III/31521 je tvo��ena:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
jízdní pruh: 2,75 m
jízdní pruh: 2,75 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka 6,50 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6102.

Nezpevn��ná krajnice
enorm................ min. ší��ka nezpevn��né krajnice dle �ýSN 73 6101

Pod mostním objektem SO 211 je provedeno rozší��ení komunikace na ší��ku zpevn��ní
6,50 m. Na zpevn��ní navazuje migra�þní prostor 1,5 m, který umožní migraci drobných
živo�þich�$ (minimální požadavek na migra�þní prostor je 1,0 m).

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce p��eložky budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny sm��rové sloupky

dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114

a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.

123 Sjezd Fenix Solutions

V rámci výstavby D35 bude vybudován SO 127 P��ivad���þ Mohelnice jih, který bude
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zajiš�"ovat obsluhu výhledové pr�$myslové zóny m��sta Mohelnice a bude tvo��it také
alternativní jižní p��íjezd do m��sta ve sm��ru od Olomouce. V míst�� napojení na stávající
silnici III/444 je navržena okružní k��ižovatka, která zasahuje do stávajícího samostatného
sjezdu firmy Fenix Solutions. Tento sjezd bude nahrazen novým sjezdem, respektive
napojením do navrhované okružní k��ižovatky, která je sou�þástí SO 127. Sou�þasn�� dojde
výstavbou okružní k��ižovatky ke zrušení �þásti parkovací plochy. Tato parkovací plocha
bude v rámci stavby D35 nahrazena novými parkovacími stáními podél samostatného
sjezdu (paprsku okružní k��ižovatky).

Správcem a majitelem nov�� vybudovaného sjezdu bude Fenix Solutions.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h samostatného sjezdu je dán polohou okružní k��ižovatky a

�S��íjezdovou komunikací spole�þnosti. Z okružní k��ižovatky je sjezd veden sm��rovým
obloukem R50 m, na který navazuje p��ímý úsek napojující se na stávající areálovou
komunikaci.

Ší��ka zpevn��ní samostatného sjezdu je na úrovni 8,60 m. Ší��ka sjezdu byla ov����ena
vle�þnými k��ivkami pro vozidlo náv��sové soupravy.

Výškové ��ešení
Niveleta p��eložky je navržena s ohledem výšku navržené okružní k��ižovatky a

stávající areálovou komunikaci. Podélný sklon samostatného sjezdu navazuje na p���t�þný
sklon okružní k��ižovatky a má hodnotu 2,50%. V míst�� napojení na stávající stav je
navrženo zaoblení údolnicovým obloukem R 200 m.

Ší��kové uspo��ádání
Základní ší��ka sjezdu je 8,6 m. Ší��ka zpevn��né krajnice 0,50m.
�û.........rozší��ení nezpevn��né krajnice:

�û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Nejsou navrženy.

124 P��ivad ���þ Mohelnice sever

Stavbou D35 dojde v oblasti MÚK Mohelnice sever ke zm���Q�� organizace dopravy,
která se dotkne i stávající sil. I/35 vedoucí do Mohelnice. Po stavb�� D35 bude od nov��
navržené okružní k��ižovatky (SO 102) pokra�þovat do Mohelnice SO 124 P��ivad���þ
Mohelnice sever. Tento p��ivad���þ bude p��ekonávat trasu D35 vrchem p��es mostní objekt
SO 226. Celý tento úsek pozemní komunikace bude za��azen do kategorie silnice II. t��ídy.
Po odpojení z okružní k��ižovatky se p��ivad���þ plynule vrací k p�$vodní trase sil. I/35 a
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pokra�þuje po jejím t��lese prakticky až do konce úseku. Stávající úniková zóna bude
zrušena. Náhrada za zrušenou únikovou zónu je ��ešeno samostatným SO 107. Sou�þástí
tohoto stavebního objektu je úprava stykové k��ižovatky zajiš�"ující obsluhu obce Podolí. Na
�N��ižovatce je upravena její geometrie a je dopln��no místo pro p��echázení. Úprava
�N��ižovatky se také týká chodníku vedoucího z Podolí do Mohelnice. Chodník je p��edm��tem
samostatného objektu SO 135. Pro levé odbo�þení ve sm��ru Mohelnice – Podolí je navržen
odbo�þovací pruh. Na p��ivad���þ Mohelnice sever je dále p��ipojen sjezd k RN (SO 149.2) a
sjezdy na ú�þelové komunikace zajiš�"ující obsluhu pozemk�$ v k.ú. Mohelnice a k.ú. Podolí
(SO 165, SO 166). Sjezdy na pozemky jsou p��edm��tem samostatného objektu SO 167.
Ší��kové uspo��ádání je navrženo s ohledem na využití stávajícího t��lesa sil. I/35. Kategorie
SO 124 je navržena jako S9,5/70. Prakticky v celém úseku je využíváno p�$vodní t��leso
silnice I/35, pouze na za�þátku úseku, v míst�� p��ipojení p��ivad���þe do okružní k��ižovatky, jde
komunikace po novém t��lese. Zde lze po ov����ení vle�þnými k��ivkami konstatovat, že
ší��kové uspo��ádání S9,5 je optimální. V úseku od km 0,700 je uvažován p��echod
komunikace do intravilánu (IZ4a – za�þátek m��sta Mohelnice) a návrhové prvky p��ivad���þe
odpovídají nejvyšší dovolené rychlosti 50 km/h.
Po vybudování stavby D35 bude SO 124 za��azena jako silnice II/635 a silnice vedoucí do
Podolí jako sil. III/03537.
Správcem nov�� vybudované SO 124 bude SSOK. Vlastníkem komunikace bude
Olomoucký kraj.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je ur�þen polohou okružní k��ižovatky a následn�� p�$vodní silnicí I/35,
kterou kopíruje. Návrhová kategorie byla vzhledem ke stávající ší��ce zemního t��lesa
zvolena S9,5/70. Na vjezdu do Mohelnice, respektive u k��ižovatky na Podolí bude snížena
nejvyšší dovolená rychlost na 50 km/h a této rychlosti odpovídají i zvolené návrhové prvky.
Celková délka osy p��ivad���þe je 930 m. Celková délka úpravy je 880 m.

Výškové ��ešení
Niveleta p��ivad���þe je na za�þátku úseku v zá��ezu, kde se napojuje na okružní

�N��ižovatku SO 102. Dále pak kopíruje v co nejv��tší mí��e stávající povrch silnice I/35
v míst�� oplocených soukromých pozemk�$, aby nedošlo ke zhoršení p��ístupu na pozemky.
V míst��, kde p��ivad���þ p��ekonává hlavní trasu dálnice se niveleta zvedá do násypu, aby
byla zajišt��na na dálnici dostate�þná podjezdná výška (6,0m – trasa TN 14).
Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 1,4% - 3,53%. Hodnoty zakružovacích oblouk�$
jsou navrženy v rozsahu R 2500 – R 5000 m. Podélný sklon paprsku k��ižovatky sm��rem
do Podolí je 3,5%. Na stávající stav se komunikace napojuje vydutým výškovým obloukem
R 700 m.

Ší��kové uspo��ádání
Návrhová kategorie je navržena jako S 9,5/70.
�S��ivad���þ je tvo��en:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
zpevn��ná krajnice: 0,50 m
vodící proužek: 0,25 m
jízdní pruh: 3,50 m
jízdní pruh: 3,50 m
vodicí proužek: 0,25 m
Zpevn��ná krajnice: 0,50 m
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Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka 9,50 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6102.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce p��eložky budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny sm��rové sloupky

dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114

a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO. Do
SO 124 je za��azeno pouze svodidlo na silni�þním t��lese, svodidla na mostech jsou sou�þástí
objekt�$ most�$.

125 P��eložka silnice II/635 v �þetn�� OK se silnicí II/644

Stavbou D35 dojde v oblasti Mohelnice k zásahu do stávající silni�þní sít��. Stávající
D35 v oblasti Mohelnice bude po stavb�� D35 Staré M��sto – Mohelnice p���H��azena do
kategorie silnice II. t��ídy.  Tato komunikace v intravilánu m��sta Mohelnice je navržena
v návrhové kategorii  MS-/9,0/50. Jedná se o dvoupruhovou sm��rov�� nerozd��lenou
komunikaci, která se napojí na konci úseku na stávající �þty��pruhovou komunikaci.
Sou�þástí tohoto objektu je úprava p��ipojení �ýSPH. Nov�� bude možné na �þerpací stanici
�S��ijet i ve sm��ru od Záb��ehu p��ídatným pruhem pro levé odbo�þení. Výjezd z �þerpací
stanice je možný pouze ve sm��ru na Záb��eh.

Sou�þástí objektu je také okružní k��ižovatka na konci úseku p��i napojení ulice
Olomoucka. Úprava navazujícího �þty��pruhového úseku komunikace v�þetn�� MÚK s ulicí
�7��ebovská není sou�þástí této stavby. Úprava chodník�$ u okružní k��ižovatky je sou�þástí
samostatného SO 136. V km 0,500 k��íží komunikaci Vodní tok Újezdka. P��evedení
vodote�þe je p��edm��tem SO 241. V km 0,600 vlevo se nachází zahradní domek, který je
v rámci SO 004 ur�þen k demolici. V��tve stávající MUK v km 0,600 vpravo jsou p��edm��tem
rekultivace jako SO 830. Podél SO 125 vlevo je navržena PHS jako SO 771. Protihluková
st��na za�þíná u �ýSPHM a kon�þí v km 0,460 vlevo, p��ed SO 241. Správcem nov��
vybudované SO 125 bude SSOK. Vlastníkem komunikace bude Olomoucký kraj.

Sm��rové ��ešení
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Sm��rový pr�$�E��h trasy je ur�þen trasou hlavní trasy D35 a navazující stávající
infrastrukturou.

Pro komunikaci, která se nachází v intravilánu m��sta Mohelnice je navržena návrhová
kategorie MS-/9,0/50.

Sou�þástí objektu jsou p��ídatné pruhy pro obsluhu �ýSPH. Odbo�þovací pruh vpravo je
složený s vy��azovacího úseku dl. 40m pro odbo�þení na �ýSPH. P��ipojovací pruh je
navržený v délce 108 m. Odbo�þující pruh vlevo je navržený v délce 20 m. Na za�þátku
úseku je komunikace vedena ve stop�� stávající D35 v levoto�þivém složeném sm��rovém
oblouku R 1067, R 350 m. Následuje p��ímý úsek, na který navazuje levoto�þivý oblouk R
100 m. Poté je trasa vedena p��ímým úsekem až do okružní k��ižovatky. Okružní k��ižovatka
má vn��jší pr�$�P��r 29 m. Paprsky okružní k��ižovatky se plynule napojují na stávající
komunikace.

Celková délka osy komunikace je 744 m. Celková délka úpravy je 700 m.

Výškové ��ešení
Niveleta komunikace se na za�þátku úseku napojuje na stávající D35 a následn�� je

výškov�� vedena v podobné úrovni jako nov�� navrhovaná hlavní trasa dálnice. Na konci
úseku se napojuje na okružní k��ižovatku, která je osazena ve výšce odpovídající
stávajícímu stavu pr�$se�þné k��ižovatky.
Podélné sklony na SO 125 jsou navrženy v rozmezí 0,50% - 2,4%. Hodnoty zakružovacích
oblouk�$ jsou navrženy v rozsahu R 700 – R 5000 m. Okružní k��ižovatka je navržena
v podélném sklonu 1% s výškovými oblouky R 1000 m.

Ší��kové uspo��ádání
Návrhová kategorie je navržena jako MS-/9,0/50.

Základní p���t�þné uspo��ádání:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:  0,50 m
zpevn��ná krajnice:  0,25 m
vodící proužek:  0,25 m
jízdní pruh:  3,50 m
jízdní pruh:  3,50 m
vodicí proužek:  0,25 m
Zpevn��ná krajnice:  0,25 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:  0,50 m
Volná ší��ka     9,00 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

�3���t�þný sklon komunikace a jeho zm��na je navržena s ohledem na zajišt��ní
funk�þního odvodn��ní povrchu pozemní komunikace a minimalizaci p��ekláp��ní v malých
podélných sklonech.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 79/309

Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$
a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce p��eložky budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny sm��rové sloupky

dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114

a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO. Do
SO 125 je za��azeno pouze svodidlo na silni�þním t��lese, svodidla na mostech jsou sou�þástí
objekt�$ most�$ (výjimku tvo��í p��esypaný mostní objekt SO 214).

Svodidla u PHS mají vzdálenosti dle p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení“ –
Výkres R69, varianta I.

125.1 Úprava p ��ipojení �ýSPHM podél SO 125

Stavbou D35 dojde k zásahu do stávající silni�þní sít��. Stávající D35 v oblasti
Mohelnice bude po stavb�� D35 Staré M��sto – Mohelnice p���H��azena do kategorie silnice II.
�W��ídy.  Tato komunikace v intravilánu m��sta Mohelnice je p��edm��tem samostatného objektu
SO 125. Z objektu SO 125 je p��ipojena �þerpací stanice pohonných hmot a maziv Benzina.
�3��ipojení Benziny je p��edm��tem tohoto stavebního objektu.

Pro bezpe�þné p��ipojení �þerpací stanice na p��ilehlou komunikaci jsou navrženy
�S��ídatné pruhy využívající stávající ší��ku D35, které jsou sou�þástí SO 125. Úprava
zpevn��ných ploch navazující na p��ídatné pruhy SO 125 je sou�þástí tohoto objektu.

Správcem a majitelem SO 125.1 bude spole�þnost UNIPETROL RPA, s.r.o. –
BENZINA.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je ur�þen trasou SO 125 a stávající polohou �þerpací stanice.

�3��ipojení �þerpací stanice je provedeno sm��rovými oblouky o polom��rech v rozmezí R 40
m – R 680 m.

Výškové ��ešení
Niveleta v��tví navazuje na niveletu SO 125. Podélné sklony na SO 125 jsou navrženy

v rozmezí 0,34% - 1,50%. Hodnoty zakružovacích oblouk�$ jsou navrženy v rozsahu R
1000 – R 2500 m.

Ší��kové uspo��ádání
�3��ipojení �þerpací stanice je provedeno komunikací s ší��kou zpevn��ní 6,0 m. Toto

uspo��ádání navazuje na p���t�þné uspo��ádání p��ídatných pruh�$. Ší��ka zpevn��ní v míst��
stojan�$ pro �þerpání pohonných hmot je zachováno obdobn�� jako ve stávajícím stavu
v rozmezí 8,90 m - 10,50 m.
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Základní p���t�þné uspo��ádání:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:  0,50 m
zpevn��ná krajnice:  2,00 m
vodící proužek:  0,25 m
jízdní pruh:  3,25 m
vodicí proužek:  0,25 m
Zpevn��ná krajnice:  0,25 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:  0,50 m
Volná ší��ka     7,00 m

�û.........rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û=2,70 m (pro PHS)

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce  pozemní komunikace budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny

sm��rové sloupky dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114

a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO. Svodidla
u PHS mají vzdálenosti dle p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení“ – Výkres R69,
varianta I.

126 P��eložka silnice II/635 v �þetn�� OK v prostoru MÚK Mohelnice - jih

Tento stavební objekt ��eší nadjezd silnice II/635 p��es hlavní trasu D35. jedná se
komunikaci, která zajiš�"uje všesm��rnost SO 113 MÚK Mohelnice jih. Sou�þástí SO 126 jsou
i dv�� okružní k��ižovatky, do který se napojují v��tve MÚK Mohelnice jih, p��ivad���þ Mohelnice
jih (SO 127), silnice II/635 ve sm��ru na Loštice (SO 129) a místní komunikace Horní
Kr�þmy (SO 128). P��es hlavní trasu vrchem je komunikace p��evedena mostním objektem
SO 227. P���t�þné uspo��ádání p��eložky je navrženo jako S 9,5/70. Okružní k��ižovatky mají
vn��jší pr�$�P��r 45 m.

Správcem nov�� vybudované SO 126 bude SSOK. Vlastníkem komunikace bude
Olomoucký kraj.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je navržen v p��ímé. Celková délka osy komunikace je 312 m.

Výškové ��ešení
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Niveleta komunikace je dána požadavkem na zajišt��ní podjezdné výšky na hlavní
trase dálnice 6,0 m (p��epravní trasa TN 14). Podélné sklony na SO 12 jsou navrženy
v rozmezí 2,10% - 2,5%. Hodnoty zakružovacích oblouk�$ jsou p��izp�$sobeny požadavku
zachování pr�$jezdního profilu na D35 (trasa TN 14). Navržené polom��ry R 1000 a R 1200
m jsou dle ustanovení �þl. 8.2.3 �ýSN 736101 ojedin��lými prvky, kv�$li kterým není nutné
snižovat hodnotu návrhové rychlosti. Podélné sklony okružních k��ižovatek jsou 1,59% ,
respektive 1,00%.

Ší��kové uspo��ádání
Návrhová kategorie p��eložky silnice II/635 je S9,5/70.

Základní p���t�þné uspo��ádání:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:  0,50 m
zpevn��ná krajnice:  0,50 m
vodící proužek:  0,25 m
jízdní pruh:  3,50 m
jízdní pruh:  3,50 m
vodicí proužek:  0,25 m
Zpevn��ná krajnice:  0,50 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:  0,50 m
Volná ší��ka     9,50 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, ohumusování svah�$ a p��ípadn��

�]��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného
GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce komunikace budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny sm��rové

sloupky dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114

a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO. Do
SO 126 je za��azeno pouze svodidlo na silni�þním t��lese, svodidla na mostech jsou sou�þástí
objekt�$ most�$.

127 P��ivad ���þ Mohelnice jih v �þetn �� OK se silnicí II/444

Stavbou D35 dojde v oblasti MÚK Mohelnice jih ke zm���Q�� organizace dopravy, která
se dotkne i stávající silni�þní sít�� vedoucí do pr�$myslové �þásti m��sta Mohelnice. U okružní
�N��ižovatky MÚK Mohelnice jih za�þíná trasa p��ivad���þe Mohelnice jih, který zajiš�"uje obsluhu
jižní �þásti m��sta Mohelnice, kde je výhledov�� p��edpokládáno vybudování pr�$myslové
zóny. P��ivad���þ v km 0,520 p��ekonává vodní tok Újezdka mostním objektem SO 242.
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Sou�þástí tohoto objektu je také vybudování okružní k��ižovatky v míst�� napojení na
stávající silnici III/444. Sjezd do firmy Fenix Solution je p��edm��tem samostatného SO 123.
V km 0,360 jsou p��ipojeny ú�þelové komunikace a sjezd k RN, které jsou p��edm��tem
samostatných stavebních objekt�$.

Kategorie SO 127 je navržena jako S7,5/70. Na konci úseku, p��ed vjezdem do
okružní k��ižovatky se silnicí II/444 jsou návrhové prvky p��ivad���þe navrženy na 50 km/h,
což v tomto úseku odpovídá uvažované nejvyšší dovolené rychlosti 50 km/h.

Správcem nov�� vybudované SO 127 bude SSOK. Vlastníkem komunikace bude
Olomoucký kraj.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je ur�þen polohou koridorem vymezeným v územním plánu

�P��sta Mohelnice a dále polohou okružní k��ižovatky SO 126 a na opa�þném konci stávající
komunikací III/444. Celková délka p��ivad���þe je 717 m. Délka úpravy je 632 m.

Výškové ��ešení
Niveleta p��ivad���þe je dána výškovou polohou okružní k��ižovatky SO 126 a na

opa�þném konci stávající komunikací III/444. Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí
2,42% - 3,37%. Na trase je navržen jeden údolnicový výškový oblouk R 2500.

Ší��kové uspo��ádání
Návrhová kategorie je navržena jako S 7,5/70.

Základní p���t�þné uspo��ádání:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
zpevn��ná krajnice: 0,25 m
jízdní pruh: 3,00 m
jízdní pruh: 3,00 m
Zpevn��ná krajnice: 0,25 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.:0,50 m
Volná ší��ka 7,50 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, ohumusování svah�$ a p��ípadn��

�]��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného
GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
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V celé délce komunikace budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny sm��rové
sloupky dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.

Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114
a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.

127.1 Úprava místní komunikace – paprsek P2 okružní k ��ižovatky

Stavbou D35 dojde v oblasti MÚK Mohelnice jih ke zm���Q�� organizace dopravy,
která se dotkne i stávající silni�þní sít�� vedoucí do pr�$myslové �þásti m��sta Mohelnice.
V míst�� napojení SO 127 na stávající  silnici III/444 je navržena okružní k��ižovatka (SO
127). P��edm��tem tohoto stavebního objektu je paprsek P2 okružní k��ižovatky, který
napojuje do okružní k��ižovatky místní komunikace vedoucí do ulice Za Penzionem. Tato
komunikace je ve vlastnictví m��sta Mohelnice.

Správcem paprsku okružní k��ižovatky bude m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h je ur�þen stávající místní komunikací a nov�� navrhovanou okružní

�N��ižovatkou. Paprsek je p��ipojen do okružní k��ižovatky kružnicovým obloukem R 265m.
Celková délka osy je 61 m. Délka úpravy je 21 m.

Výškové ��ešení
Niveleta je dána výškovou polohou okružní k��ižovatky SO 127 a na opa�þném konci

stávající místní komunikací. Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 1,70% - 2,50%.

Ší��kové uspo��ádání
Ší��kové uspo��ádání je dáno ší��kou stávající místní komunikace a TP 135 na vjezdu

do okružní k��ižovatky.

Základní p���t�þné uspo��ádání v míst�� napojení na stávající komunikaci:
zpevn��ná krajnice:  0,50 m
jízdní pruh:  3,00 m
jízdní pruh:  3,00 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
Volná ší��ka  7,00 m

Komunikace je navržena mezi oboustrannými zvýšenými obrubami.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek

pozemních komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce komunikace budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny sm��rové

sloupky dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla nebudou osazena.
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128 �3��eložka MK Horní Kr �þmy

Tento stavební objekt ��eší p��ipojení místní komunikace z okružní k��ižovatky OK2
stavebního objektu SO 126. Objekt se skládá ze dvou �þástí. �ýást I ��eší p��íjezdovou
komunikaci do m��stské �þásti Horní Kr�þmy od okružní k��ižovatky SO 126. P��edm��tem �þásti
II je propojení místní komunikace se stávající v��tví MUK Mohelnice, která bude v rámci
stavby D35 �þáste�þ�Q�� zrekultivována. Toto propojení zajistí logické a bezpe�þné p��evedení
dopravy v m��stské �þásti Horní Kr�þmy. Ob�� dv�����þásti komunikace jsou navrženy v kategorii
místní obslužná komunikace MO2k -/9/50 - upravená. Upravené ší��kové uspo��ádání
vychází z ší��ky zpevn��ní stávající komunikace v rozmezí 7.5 - 8.0m, na kterou se ob��
�þásti komunikace p��ipojují nebo odpojují.

Správcem nov�� vybudované SO 128 bude m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy I. �þást je navržena ve sm��rovém oblouku R 160 m s krajními

symetrickými p��echodnicemi délky 50 m. Za�þátek úpravy je ve stani�þení km 0.048 257 a
konec v km 0.191 087. Celková délka  osy je 191 m. Celková délka úpravy této �þásti je
143 m.

Sm��rový pr�$�E��h trasy �þást II. je navržena v protism��rném motivu prostého
kružnicového oblouku R 200 m a kružnicového oblouku R 100 m s krajními p��echodnicemi
o délce 50 m. Za�þátek úpravy je ve stani�þení km 0.000 000 a konec v km 0.170 045.
Celková délka osy je 170 m. Celková délka úpravy je 170 m.

Výškové ��ešení
Nivelety komunikací jsou dány výškou napojení na okružní k��ižovatku a výškovým

vedením stávajících komunikací.
Niveleta I. �þásti nabývá hodnot v klesání od 2.50 % - 5.0 %. Hodnoty zakružovacích

oblouk�$ R 1000 – R 2000 m. Do stani�þení km 0.048257 je niveleta sou�þástí paprsku OK2
objektu SO 126.

Niveleta II. �þásti komunikace vychází z výškového vedení stávající v��tve MÚK
Mohelnice a vedení stávající komunikace II/635. Niveleta nabývá hodnot od 1.50 % - 4.5
%. Hodnoty zakružovacích oblouk�$ R 1250 – R 3000 m.

Ší��kové uspo��ádání

Komunikace jsou navrženy jako místní obslužné MO2k -/9/50 - upravené. Upravené
ší��kové uspo��ádání vychází z ší��ky zpevn��ní stávající komunikace II/635 v rozmezí 7.5 -
8.0m, na kterou se ob�����þásti komunikace p��ipojují nebo odpojují.

Základní p���t�þné uspo��ádání:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 2x0,50 m
zpevn��ná krajnice: 2x0,25 m
vodící proužek: 2x0,25 m
jízdní pruh: 2x3,50 m
Volná ší��ka 9,00 m
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�ûe........rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�û=1,00 m (pro osazování svodidla)

�ûa.......rozší��ení jízdních pruh�$:
�ûa= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6101. Rozší��ení

jízdního pruhu u polom��ru R 100 m na �þásti II. je navrženo dle �ýSN 73 6102.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, ohumusování svah�$ a p��ípadn��

�]��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného
GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce komunikace budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny sm��rové

sloupky dleTP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114

a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.

129 P��eložka silnice II/635 sm ��r Loštice

Tento stavební objekt ��eší p��ipojení sil. II/635 ze sm��ru od Loštic na SO 126,
respektive na MÚK Mohelnice jih. P��íjezd do místní �þásti Horní Kr�þmy je možný p��es
okružní k��ižovatku, respektive p��es SO 128. Napojení na D 35 je pak umožn��no
napojením na MÚK Mohelnice jih. �ýást stávající komunikace II/635 bude zrekultivována
v rámci stavebního objektu SO 830.

�3���t�þné uspo��ádání navržené komunikace vychází ze stávajícího stavu silnice II/635.
Stávající ší��ka zpevn��ní je cca 8,0 m. Návrhové prvky komunikace odpovídají dopravnímu
významu, dále blízkosti navržené okružní k��ižovatky a návrhová rychlost tohoto p��ipojení
do okružní k��ižovatky byla stanovena na 50 km/h.

Správcem nov�� vybudované SO 129 bude SSOK. Vlastníkem komunikace bude
Olomoucký kraj.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy SO 129 je navržen ve sm��rovém oblouku R 180 m. Celková

délka osy komunikace SO 129 je 207 m. Délka úpravy je 161 m.

Výškové ��ešení
Niveleta komunikace je dána výškou v míst�� napojení na okružní k��ižovatku a

niveletou stávající komunikace. Podélné sklony na SO 129 jsou navrženy v rozmezí 2,18-
5,0%. Hodnoty zakružovacích oblouk�$ jsou navrženy v rozsahu R 700 – R 5000 m.

Ší��kové uspo��ádání
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Návrhová kategorie je navržena se základní ší��kou jízdních pruh�$ 3,50 m a
zpevn��nou �þástí krajnice 0,50. Toto p���t�þné uspo��ádání odpovídá stávajícímu ší��kovému
uspo��ádání v míst�� napojení na stávající stav.
Rozší��ení nezpevn��ných krajnic a jízdních pruh�$:
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:

�û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)

�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6102.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, ohumusování svah�$ a p��ípadn��

�]��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše p��edb��žného
GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V celé délce komunikace budou v nezpevn��né �þásti krajnici osazeny sm��rové sloupky dle
TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady pro používání.

Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114
a PPK-SVO. Délka svodidel p��ed p��ekážkou je navržena v souladu s PPK-SVO.

134 Úprava cyklostezky Dolní Kr �þmy

Z d�$vodu stavby dálnice D35 SO 101 a p��eložky silnice I/35 SO 125, dojde k úprav��
stávající cyklostezky. V rámci tohoto stavebního objektu bude ��ešeno i napojení
cyklostezky na stávající zpevn��né plochy na konci úseku. Jedná se z pevn��né plochy
vedoucí k RD na p.�þ. 2538 v k.ú. Mohelnice.

Základní jízdní pás pro cyklisty je tvo��ený jízdními pruhy ší��ky 1,00 m a
bezpe�þnostním odstupem p��i protism��rném pohybu cyklist�$ 0,50 m (2x0,25 m dle �ýSN 73
6110). Ší��ka zpevn��ní cyklostezky je navržena na základní ší��ku jízdního pásu 2,50 m a
jsou zde p���L�þteny bezpe�þnostní odstupy 0,25 m na každé stran��. Ší��ka zpevn��ní je 3,00 m.

Návrhová rychlost je 20 km/h.
Budoucím správcem a vlastníkem budou obce Podolí u Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází ze stávajícího pr�$�E��hu trasy cyklostezky. Jedná se

pouze o nakolmení vzhledem SO 101. Sm��rové ��ešení vychází z požadavku spln��ní
platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6110 a TP 179. Návrhová rychlost je 20
km/h. Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6110. Sm��rové oblouky jsou navržené bez
�S��echodnic. Rozší��ení jízdního pruhu je závislé na návrhové rychlosti a respektuje �ýSN 73
6110 a TP 179. Celková délka úpravy cyklostezky je 142 m.

Výškové ��ešení
Niveleta cyklostezky je navržena s ohledem na stávající terén a spln��ní požadavku o

pr�$chozím profilu mostem SO 241. Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,51% -
8,99%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí R110 – R200.
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Ší��kové uspo��ádání
Cyklostezky je navržená jako dvoupruhová obousm��rná. Bezpe�þnostní odstupy jsou

navržené dle TP 179 a dle �ýSN 73 6110. Cyklostezka mezi km 0,074887 a km 0,123202
je vedena pod mostem, kde byla zachována stávající ší��ka zpevn��ní 4,00 m (Je zde
spln��ná podmínka bezpe�þnostního odstupu od pevné p��ekážky 0,50 m dle TP 179). Aby
bylo zpevn��ní cyklostezky plynulé, je od km 0,123202 ší��ka zpevn��ní 4,00 m. Ší��ka
zpevn��ní vychází z požadavk�$�� �ýSN 73 6110, vztaženo na sm��rové a výškové ��ešení.
Jelikož od tohoto km cyklostezka stoupá podélným sklonem v��tším než 6% a je použit
sm��rový oblouk malého polom��ru R= 8m, dochází k rozší��ení jízdních pruh�$ cyklostezky.

Rozší��ení jízdního pruhu ve sm��rovém oblouku pro R=8m je 0,5 m.
Rozší��ení jízdního pruhu ve stoupání v��tším než 6% je 0,25m.
Návrhová rychlost je 20km/h.

Základní p���t�þné uspo��ádání cyklostezky SO 134 je tvo��eno:

Jízdní pruh 2x 1,00 m 2,00 m
bezpe�þnostní odsup mezi cyklisty 2x 0,25 m 0,50 m
Základní ší��ka jízdního pásu               2,50 m
bezpe�þnostní odstup 2x 0,25 m 0,50 m
Ší��ka zpevn ��ní cyklostezky 3,00 m

Ší��ka zpevn��ní cyklostezky SO 134 od km 0,123202 je tvo��ena:

Jízdní pruh 2x 1,00 m   2,00 m
bezpe�þnostní odsup mezi cyklisty 2x 0,25 m 0,50 m
rozší��ení jízdního pruhu ve stoupání 2x 0,25 m 0,50 m
rozší��ení jízdního pruhu ve sm��rovém oblouku 2x 0,50 m 1,00 m
Ší��ka zpevn��ní cyklostezky do km 0,123202  4,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

135 Chodník podél SO 124

Z d�$vodu p��eložky komunikace I/35 dojde i k úprav�� stávajícího chodníku a vytvo��ení
míst pro p��echázení. Nov�� chodník lemuje pravý okraj SO 124. Na komunikace SO 124 se
�S��ipojují dv�� komunikace a z toho d�$vodu jsou v t��chto místech (k��ížovatka/sjezd)
navržena místa pro p��echázení.

Ší��ka chodník�$ je v rozmezí 1,50 m – 2,50 m.
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Budoucím správcem a vlastníkem bude m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy chodníku vychází ze sm��rového ��ešení SO 124.

Výškové ��ešení
Výškový pr�$�E��h trasy chodníku vychází z výškového ��ešení SO 124. Nášlap

obrubníku na stran�� u vozovky je 12cm. U místa pro p��echázení je nášlap snížen na 2cm.

Ší��kové uspo��ádání
Ší��ka chodníku je v rozmezí 1,50 – 2,50 m. Ší��ka chodníku je složena

z bezpe�þnostního odstupu a pruhu pro chodce. Je spln��na minimální ší��ka chodníku
1,50m.

Ší��ka chodníku je v�þetn�� obrubník�$.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení

136 Úprava chodníku u SO 125

Z d�$vodu návrhu okružní k��ižovatky k��ižujících se komunikací dojde ke zm���Q��
sklonových pom���U�$ v oblasti této k��ižovatky. Jedná se chodník lemující levou stranu ulice
Olomoucká a chodník lemující v��tev 3 – SO125 vlevo. Na v��tvi 125 je navržen p��echod
pro chodce, aby došlo k propojení chodník�$.

Základní ší��ka chodníku je 2,00 m.
Budoucím správcem a vlastníkem bude m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy chodník�$ podél v��tev 1, v��tve 3, okružní k��ižovatky ( vše SO

125) vychází ze sm��rového ��ešení SO 125.

Výškové ��ešení
Výškový pr�$�E��h trasy chodník�$ podél v��tev 1, v��tve 3, okružní k��ižovatky ( vše SO

125) vychází ze výškového ��ešení SO 125. Nášlap obrubníku na stran�� u vozovky je
12cm. U p��echodu pro chodce p��echázení je nášlap snížen na 2cm.

Ší��kové uspo��ádání
Ší��ka chodníku je 2,00m. Ší��ka chodníku je složena z bezpe�þnostního odstupu

0,50m a dvou pruhu pro chodce ší��ky 0,75 m. Ší��ka chodníku 2,00m je v�þetn�� obrubník�$.

Konstrukce vozovky
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Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních
komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

137 Úprava cyklostezky Mohelnice - K ��ema�þov

V prostoru MÚK Mohelnice sever je uvažována realizace cyklostezky mezi Mohelnicí
a K��ema�þovem. Investorem této akce je m��sto Mohelnice a termín realizace cyklostezky je
uvažován p��ed zahájením stavby D35 Staré M��sto – Mohelnice. P��i stavb�� D35 dojde
k dot�þení vybudované cyklostezky, a proto je v této projektové dokumentaci navržena
úprava cyklostezky. Stavba D35 se dotkne cyklostezky v prostoru mostních objekt�$ SO
231 – 233, dále v km 0,720 SO 122 a pod mostním objektem SO 212, kde bude
cyklostezka vedena po stávající hrázi vodního toku Mírovka.

�3��edm��tem tohoto stavebního objektu je úprava cyklostezky v rozsahu nutném pro
provedení stavby D35. Cyklostezka bude v míst�� SO 212 p��eložena na nov�� vybudovanou
hráz Mírovky z d�$vodu realizace spodní stavby SO 212. V míst�� k��ížení s SO 122 bude
proveden p��ejezd pro cyklisty a úprava navazujících úsek�$. P��ejezd zabezpe�þí bezpe�þné
�N��ížení s p��eložkou sil. III/31521. Pod SO 231 – 233 bude provedena úprava trasy
cyklostezky, aby bylo možné zrealizovat spodní stavby mostních objekt�$.

Celková délka úpravy cyklostezky je 241+ 159  = 400 m. Základní ší��ka zpevn��ní
cyklostezky je navržena 2,50 m v souladu s podklady, které obdržel projektant D35 od
projektanta cyklostezky (Printes-Atelier, �þervenec 2019).

Budoucím správcem a vlastníkem cyklostezky bude m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy cyklostezky je p��izp�$soben MÚK Mohelnice sever a

navazujících stavebních objekt�$. Polom��ry v ose cyklostezky jsou navrženy v rozmezí 6,0
- 80,0 m.

Výškové ��ešení
Výškový pr�$�E��h trasy cyklostezky bude navazovat na výškové ��ešení vybudované

cyklostezky. Podélné sklony cyklostezky budou navrženy v souladu s TP 179.

Ší��kové uspo��ádání
Ší��ka zpevn��ní cyklostezky je 2,50m. Nezpevn��né krajnice jsou navrženy v ší��ce

0,50m. Ší��kové uspo��ádání je navrženo dle podklad�$ projektanta cyklostezky (Printes-
Atelier).

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
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Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$.

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

138 Chodník I/35,  U vodojemu

Z d�$vodu p��eložky komunikace I/35 SO 102 a vzniku únikové zóny dojde i k úprav��
stávajícího chodníku a vytvo��ení místa pro p��echázení. Chodník vlevo od SO 124 za�þíná u
stávající k��ižovatky a kon�þí u nástupišt�� pro ve��ejnou dopravu. Vpravo chodník za�þíná
taktéž k��ižovatkou a kon�þí u místa pro p��echázení.

Ší��ka chodník�$ je v rozmezí 1,50 m.
Budoucím správcem a vlastníkem bude m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy chodníku vychází ze sm��rového ��ešení SO 124.

Výškové ��ešení
Výškový pr�$�E��h trasy chodníku vychází z výškového ��ešení SO 124. Nášlap

obrubníku na stran�� u vozovky je 12cm. U místa pro p��echázení je nášlap snížen na 2cm.

Ší��kové uspo��ádání
Ší��ka chodníku je v rozmezí 1,50. Ší��ka chodníku je složena z bezpe�þnostního

odstupu a pruhu pro chodce. Ší��ka chodníku je rovna minimální ší��ce chodníku 1,50m.
Ší��ka chodníku  je v�þetn�� obrubník�$.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

140 Sjezd k RN v km 0,250

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 140 ��eší sjezd k reten�þní nádrži SO 360.2 a p��ístupovou cestu na
�S��ílehlé pozemky. Sjezd k RN je navržený s volnou ší��kou 5,0 m a min. ší��kou zpevn��ní
4,0 m. Komunikace sloužící jako p��ístup na pozemky je navržena s volnou ší��kou 4,0 m na
návrhovou rychlost 30 km/h. Osa 140 A v délce 88 m se odpojuje z SO 151 v km 0,159 a
je vedena podél RN a slouží zárove�� jako p��ístup na p��ilehlé pozemky. Osa 140 B v délce
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31 m slouží jako p��ístup na dno reten�þní nádrže SO 360.3 a odpojuje se z osy 140 A v km
0,019. Dále je sou�þástí sjezd k vrtu S57.

Správcem sjezdu k reten�þní nádrži bude �� SD �ýR.
Technické ��ešení je navrženo s ohledem na VO���� �� SD �ýR R 33 – Sjezdy k DUN a

také s ohledem na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h sjezdu k reten�þní nádrži je dán návazností na SO 151 a reten�þní

nádrž SO 360.3.
Trasa SO 140 A je navržena na návrhovou rychlost vn = 30 km/h.
Osa 140 A je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez

�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 25 m a
maximální Rmax = 100 m. Celková délka osy �þiní 88 m.

Trasa SO 140 B je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa 140 B je tvo��ena p��ímými úseky a prostým kružnicovým obloukem bez

�S��echodnic o polom��ru R = 20 m. Celková délka osy �þiní 31 m.

Výškové ��ešení
Niveleta sjezdu k reten�þní nádrži je vedena v maximální možné mí��e po terénu.

Výškové ��ešení je dáno návazností na SO 151 a reten�þní nádrž So 360.3.
Osa 140 A má navržený podélný sklon s min = 0,50% a s max =4,10%. Vyduté a

vypuklé výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 200m a R max = 350m.
Osa 140 B vedoucí na dno reten�þní nádrže má navržený podélný sklon s min =

3,00% a s max = 20,00%. Navržen je vypuklý oblouk o polom��ru R = 100 m.

Ší��kové uspo��ádání
Sjezd k reten�þní nádrži je navržen s volnou ší��kou 5,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    5,00 m

�3��ístupová komunikace je navržena s volnou ší��kou 4,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m

Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je
navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest.

Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350 mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.
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Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 140 nejsou navržena žádná vodící ani záchytná bezpe�þnostní za��ízení.

141 Sjezd k RN v km 2,800

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 141 ��eší sjezd k reten�þní nádrži SO 361.2 navržený s volnou
ší��kou 4,0 m a návrhovou rychlostí 20 km/h. Sjezd k reten�þní nádrži v délce 50 m se
odpojuje z SO 153 v km 0,029 a je vedena na dno reten�þní nádrže SO 361.2.
Správcem sjezdu k reten�þní nádrži bude �� SD �ýR. Technické ��ešení je navrženo s
ohledem na VO���� �� SD �ýR R 33 – Sjezdy k DUN a také s ohledem na minimální délku
rozhledu pro zastavení v souladu s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h sjezdu k reten�þní nádrži je dán návazností na SO 153 a reten�þní

nádrž SO 361.2.
Trasa SO 141 je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa 141 je tvo��ena p��ímými úseky a prostým kružnicovým obloukem bez p��echodnic

o polom��ru R = 20 m. Celková délka osy �þiní 50 m.

Výškové ��ešení
Výškové ��ešení je dáno návazností na SO 153 a reten�þní nádrž SO 361.2.
Osa 141 má navržený podélný sklon s min = 2,10% a s max =18,00%. Vyduté a

vypuklé výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 20m a R max = 70m.

Ší��kové uspo��ádání
Sjezd k reten�þní nádrži je v celém úseku navržen s volnou ší��kou 5,00 m.

Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty 5,00 m

Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je
navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.
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Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 141 nejsou navržena žádná vodící ani záchytná bezpe�þnostní za��ízení.

142 Sjezd k RN v km 3,350

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 142 ��eší sjezd k reten�þní nádrži SO 362.2 navržený s volnou
ší��kou 4,0 m a návrhovou rychlostí 20 km/h. Sjezd k reten�þní nádrži v délce 26 m se
odpojuje z SO 154 v km 0,046 a je veden na dno reten�þní nádrže SO 362.2.

Správcem sjezdu k reten�þní nádrži bude �� SD �ýR. Technické ��ešení je navrženo s
ohledem na VO���� �� SD �ýR R 33 – Sjezdy k DUN a také s ohledem na minimální délku
rozhledu pro zastavení v souladu s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h sjezdu k reten�þní nádrži je dán návazností na SO 154 a reten�þní

nádrž SO 362.2.
Trasa SO 142 je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa 142 je tvo��ena p��ímým úsekem a její celková délka �þiní 26 m.

Výškové ��ešení
Výškové ��ešení je dáno návazností na SO 154 a reten�þní nádrž SO 362.2.
Osa 142 má navržený podélný sklon s min = 3,50% a s max =18,00%. Je zde

navržen vypuklý výškový oblouk o polom��ru R = 70 m.

Ší��kové uspo��ádání
Sjezd k reten�þní nádrži je v celém úseku navržen s volnou ší��kou 5,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    5,00 m

Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je
navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 142 nejsou navržena žádná vodící ani záchytná bezpe�þnostní za��ízení.
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143.1 Sjezd k RN v km 6,000

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 143.1 ��eší sjezd k reten�þní nádrži SO 363.2 navržený s volnou
ší��kou 5,0 m a ší��kou zpevn��ní min. 4,0 m. Sjezd k reten�þní nádrži v délce 130 m navazuje
na sjezd k DUN SO 363.1, který je sou�þástí hlavní trasy SO 101 a je veden na dno
reten�þní nádrže SO 363.2.

Správcem sjezdu k reten�þní nádrži bude �� SD �ýR.
Technické ��ešení je navrženo s ohledem na VO���� �� SD �ýR R 33 – Sjezdy k DUN a

také s ohledem na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h sjezdu k reten�þní nádrži je dán návazností na SO 101 a reten�þní

nádrž SO 363.2.
Trasa SO 143.1 je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa 143.1 je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez p��echodnic

o polom��rech R min = 12,5 m a R max = 30 m. Celková délka osy �þiní 130 m.

Výškové ��ešení
Výškové ��ešení je dáno návazností na SO 101 a reten�þní nádrž SO 363.2.
Osa 143.1 má navržený podélný sklon s min = 1,00% a s max =20,00%. Vyduté a

vypuklé výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 100 m a R max = 700 m.

Ší��kové uspo��ádání
Sjezd k reten�þní nádrži je v celém úseku navržen s volnou ší��kou 5,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    5,00 m

Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je
navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 143.1 nejsou navržena žádná vodící ani záchytná bezpe�þnostní za��ízení.

143.2 Sjezd k RN v km 6,900
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�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 143.2 ��eší sjezd k reten�þní nádrži SO 364.2 a p��ístupovou cestu
na p��ilehlé pozemky. Sjezd k RN je navržený s volnou ší��kou 5,0 m a min. ší��kou zpevn��ní
4,0 m. Komunikace sloužící jako p��ístup na pozemky je navržena s volnou ší��kou 4,0 m na
návrhovou rychlost 20 km/h. Osa 143.2 v délce 335 m se odpojuje od SO 120 v km 0,167,
pokra�þuje podél hlavní trasy SO 101 a slouží jako p��ístupová komunikace na p��ilehlé
pozemky. Z této osy je v km 0,177 odpojen sjezd na dno reten�þní nádrže SO 364.2.

Správcem sjezdu k reten�þní nádrži bude �� SD �ýR. Technické ��ešení je navrženo s
ohledem na VO���� �� SD �ýR R 33 – Sjezdy k DUN a také s ohledem na minimální délku
rozhledu pro zastavení v souladu s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h sjezdu k reten�þní nádrži je dán návazností na SO 120 a reten�þní

nádrž SO 364.2.
Trasa SO 143.2 je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa komunikace je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez

�S��echodnic o polom��rech R min = 20 m a R max = 100 m. Celková délka osy �þiní 335 m.

Výškové ��ešení
Výškové ��ešení je dáno návazností na SO 120, SO 101 a reten�þní nádrž SO 364.2.
Osa 143.2 má navržený podélný sklon s min = 0,50% a s max =15,50%. Vyduté a

vypuklé výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 70 m a R max = 700 m.
Samotný sjezd na dno retence má uvažovaný maximální podélný sklon s max =

20%.

Ší��kové uspo��ádání
Sjezd k reten�þní nádrži je v celém úseku navržen s volnou ší��kou 5,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    5,00 m

Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je
navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.
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Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 143.2 nejsou navržena žádná vodící ani záchytná bezpe�þnostní za��ízení.

144 Sjezd k RN v km 7,700

Sjezd SO 144 umožní p��íjezd k SO 365.1 – Deš�"ová usazovací nádrž v km 7,700
vpravo a k SO 365.2 Reten�þní nádrž v km 7,700 vpravo.  Jedná se o sjezd z dálnice v km
7,800. Sjezd je navržený podle p��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k
DUN“. DUN je umíst��na pod zpevn��nou plochou obslužné komunikace. P��ístup do nádrží
je poklopy, které jsou osazeny v úrovni povrchu vozovky.

Kategorie p��íjezdové komunikace je P5,0/20. V míst�� DUN je komunikace rozší��ena
na 10 m z d�$vodu obsluhy za��ízení.

Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z odpojení z hlavní trasy D35. Je zde navrženo

couvání z hlavní trasy k obslužné komunikaci DUN.
Základní kategorie komunikace je P 5,0/20.
Sm��rové oblouky respektují p��edpis �� SD Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k

DUN“. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.
Celková délka sjezdu je 120 m.

Výškové ��ešení
Niveleta sjezdu navazuje na konci úpravy na výškové ��ešení SO 101. Podélné sklony

jsou navrženy v rozmezí 0,0% - 5,0%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy  R300.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 144 je navržená jako jednopruhová komunikace, ší��ky 4m v míst��

�S��íjezdu k DUN. Obslužná komunikace má ší��ku 10 m. Kategorie jednopruhové p��íjezdové
komunikace je P5,0/20.

�3��íjezdová komunikace SO 144 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka               5,00 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
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V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

145 Sjezd k RN v km 9,300

Sjezd SO 145 umožní p��íjezd k SO 366.1 – Deš�"ová usazovací nádrž v km 9,400
vlevo a k SO 366.2 Reten�þní nádrž v km 9,400 vlevo.  Jedná se o sjezd z nov�� budované
polní cesty SO 158 v km 1,320 vpravo. Sjezd je navržený podle p��edpisu �� SD „Výkresy
opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“. DUN je umíst��na pod zpevn��nou plochou
obslužné komunikace. P��ístup do nádrží je poklopy, které jsou osazeny v úrovni povrchu
vozovky.

Kategorie p��íjezdové komunikace je P5,0/20. V míst�� DUN je komunikace rozší��ena
na 10 m z d�$vodu obsluhy za��ízení.

Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku p��íslušných norem a p��edpis�$,

respektive z p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“. Sm��rové
oblouky jsou navržené bez p��echodnic.

Celková délka sjezdu je 93 m.

Výškové ��ešení
Niveleta komunikace vychází na za�þátku úpravy z výškového ��ešení SO 158.

Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,0% - 3,6%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
navrženy v rozmezí R300 – R400.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 145 je navržená jako jednopruhová komunikace, ší��ky 4m v míst��

�S��íjezdu k DUN. Obslužná komunikace má ší��ku 10 m. Kategorie jednopruhové p��íjezdové
komunikace je P5,0/20.

�3��íjezdová komunikace SO 145 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          5,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

146 Sjezd k RN v km 10,900

Sjezd SO 146 umožní p��íjezd k SO 367.1 – Deš�"ová usazovací nádrž v km 10,940
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vlevo a k SO 367.2 Reten�þní nádrž v km 10,940 vlevo.  Jedná se o sjezd z nov�� navržené
sjezdu SJ1 polní cesty SO 159. Sjezd je navržený podle p��edpisu �� SD „Výkresy
opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“. DUN je umíst��na pod zpevn��nou plochou
obslužné komunikace. P��ístup do nádrží je poklopy, které jsou osazeny v úrovni povrchu
vozovky.

Ší��ka p��íjezdové komunikace je 4,00m. V míst�� DUN je komunikace rozší��ena na 10
m z d�$vodu obsluhy za��ízení.

Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku p��íslušných norem a p��edpis�$,

respektive z p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“.
Sm��rové oblouky respektují p��edpis �� SD Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k

DUN“. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.
Celková délka sjezdu je 61 m.

Výškové ��ešení
Niveleta sjezdu navazuje na za�þátku úpravy na výškové ��ešení SO 159 sjezd SJ1.

Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,0% - 5,48%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
navrženy  v rozmezí R220 – R270.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 146 je navržená jako jednopruhová komunikace, ší��ky 4m v míst��

�S��íjezdu k DUN. Obslužná komunikace má ší��ku 10 m.

�3��íjezdová komunikace SO 146 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          5,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

147 Sjezd k RN v km 11,400

Sjezd SO 147 umožní p��íjezd k SO 368.1 – Deš�"ová usazovací nádrž v km 11,400
vlevo a k SO 368.2 Reten�þní nádrž v km 11,400 vlevo.  Jedná se o sjezd ze stávající
silnice III/31521. Sjezd je navržený podle p��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33
sjezdy k DUN“. DUN je umíst��na pod zpevn��nou plochou obslužné komunikace. P��ístup
do nádrží je poklopy, které jsou osazeny v úrovni povrchu vozovky.

Ší��ka p��íjezdové komunikace je 4,00m. V míst�� DUN je komunikace rozší��ena na 13
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m z d�$vodu obsluhy za��ízení.
Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku p��íslušných norem a p��edpis�$,

respektive z p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“ a také
z mnimalizace zábor�$ okolních pozemk�$.

Sm��rové oblouky respektují p��edpis �� SD Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k
DUN“. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.

Celková délka sjezdu je 123 m.

Výškové ��ešení
Niveleta sjezdu navazuje na za�þátku úpravy na silnici III/31521. Podélné sklony jsou

navrženy v rozmezí 0,0% - 8,45%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy  v rozmezí
R280 – R300.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 147 je navržená jako jednopruhová komunikace, ší��ky 4m v míst��

�S��íjezdu k DUN. Obslužná komunikace má ší��ku 13 m. Kategorie jednopruhové p��íjezdové
komunikace je P5,0/20.

�3��íjezdová komunikace SO 147 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka               5,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

148.1 Sjezd k RN v km 13,700

Sjezd SO 148.1 umožní p��íjezd k SO 369.1 – Deš�"ová usazovací nádrž v km 13,700
vlevo a k SO 369.2 Reten�þní nádrž v km 13,700 vlevo.  Jedná se o sjezd z nov�� budované
polní cesty SO 164.2, sloužící jako p��ístup na okolní pozemky. Sjezd je navržený podle
�S��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“. DUN je umíst��na pod
zpevn��nou plochou obslužné komunikace. P��ístup do nádrží je poklopy, které jsou
osazeny v úrovni povrchu vozovky.

Kategorie p��íjezdové komunikace je P5,0/20. V míst�� DUN je komunikace rozší��ena
na 18 m z d�$vodu obsluhy za��ízení.

Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.
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Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku p��íslušných norem a p��edpis�$,

respektive z p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“ a také
z minimalizace zábor�$ okolních pozemk�$.

Základní kategorie komunikace je P 5,0/20.
Sm��rové oblouky respektují p��edpis �� SD Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k

DUN“. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.
Celková délka sjezdu je 119 m.

Výškové ��ešení
Niveleta sjezdu navazuje na za�þátku úpravy na polní cestu SO 164.2. Podélné

sklony jsou navrženy v rozmezí 0,0% - 2,5%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy
R500.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 148.1 je navržená jako jednopruhová komunikace, ší��ky 4m v míst��

�S��íjezdu k DUN. Obslužná komunikace má ší��ku 18 m. Kategorie jednopruhové p��íjezdové
komunikace je P5,0/20.

�3��íjezdová komunikace SO 148.1 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          5,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

148.2 Sjezd k RN v km 13,900

Sjezd SO 148.2 umožní p��íjezd k SO 369.3 – Deš�"ová usazovací nádrž v km 13,860
vlevo a Jedná se o sjezd z nov�� budované polní cesty SO 164.4, sloužící jako p��ístup na
okolní pozemky. Sjezd je navržený podle p��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33
sjezdy k DUN“. DUN je umíst��na pod zpevn��nou plochou komunikace. P��ístup do nádrží
je poklopy, které jsou osazeny v úrovni povrchu vozovky.
Komunikace SO 148.2 jsou navrženy v celkové ší��ce 6 m i s rozší��ením pro DUN a RN.
Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
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Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku p��íslušných norem a p��edpis�$, respektive
z p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“ a také z minimalizace
zábor�$ okolních pozemk�$. Sjezd je navržený kolmo na SO 164.4.

Základní kategorie komunikace je P 5,0/20.
Celková délka sjezdu k DUN je 22 m a délka sjezdu k RN je 24m.

Výškové ��ešení
Niveleta sjezdu navazuje na konci úpravy na polní cestu SO 164.4. Podélný sklon je

navržen v 2,5%.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 148.2 je navržena v celkové ší��ce 6 m i s rozší��ením pro DUN.

Komunikace SO 148.2 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 6,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka               7,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

148.3 Sjezd k RN v km 14,300

Sjezd SO 148.3 umožní p��íjezd k SO  370.1 - Deš�"ová usazovací nádrž pro MUK
Mohelnice sever a k SO 370.2 – Reten�þní nádrž pro MÚK Mohelnice sever.  Jedná se o
sjezd z v��tve 112-V8 MÚK Mohelnice sever. Sjezd je navržený podle p��edpisu �� SD
„Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“. DUN je umíst��na pod zpevn��nou
plochou obslužné komunikace. P��ístup do nádrží je poklopy, které jsou osazeny v úrovni
povrchu vozovky.
Ší��ka zpevn��ní komunikace je 4,00m. V míst�� DUN je zpevn��ní komunikace rozší��ena
z d�$vodu obsluhy za��ízení.

Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z odpojení z v��tve 112-V8. Je uvažováno se zajetím

jízdou vp��ed. Sm��rové oblouky respektují p��edpis �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33
sjezdy k DUN“. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.

Celková délka sjezdu je 120 m.

Výškové ��ešení
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Niveleta sjezdu navazuje na konci úpravy na výškové ��ešení v��tve 112-V8. Podélné
sklony jsou navrženy v rozmezí 0,0% - 5,0%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy
R300.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 148.3 je navržená jako jednopruhová komunikace, ší��ky 4m v míst��

�S��íjezdu k DUN.

�3���t�þné uspo��ádání:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Ší��ka komunikace         5,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

149.1 Sjezd k RN v km 16,200

Sjezd SO 149.1 umožní p��íjezd k SO 373.1 – Deš�"ová usazovací nádrž v km 16,240
vpravo a k SO 373.2 Reten�þní nádrž v km 16,240.  Jedná se o sjezd vedení kolmo k oso
SO 101. Sjezd je navržený podle p��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy
k DUN“. DUN je umíst��na pod zpevn��nou plochou obslužné komunikace. P��ístup do
nádrží je poklopy, které jsou osazeny v úrovni povrchu vozovky. Ší��ka p��íjezdové
komunikace je 4,00m.

Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku p��íslušných norem a p��edpis�$,

respektive z p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“ a také
z mnimalizace zábor�$ okolních pozemk�$.

Sm��rové oblouky respektují p��edpis �� SD Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k
DUN“. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.

Celková délka sjezdu je 173 m.

Výškové ��ešení
Niveleta sjezdu navazuje na za�þátku úpravy na dálnici D35 SO 101. Podélné sklony

jsou navrženy v rozmezí 0,02% - 2,50%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy
v rozmezí R500.
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Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 149.1 je navržená jako jednopruhová ší��ky 4 m.

�3��íjezdová komunikace SO 149.1 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka               5,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

149.2 Sjezd k RN v km 15,000

Sjezd SO 149.2 umožní p��íjezd k SO 372 Reten�þní nádrž v km 15,000 vpravo. Jedná
se o sjezd vedení kolmo k ose SO 124. Sjezd je navržený podle p��edpisu �� SD „Výkresy
opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“. Stavební objekt se skládá ze dvou komunikací.

Komunikace vedená kolmo na oso SO 124 je p��íjezdová komunikace, která slouží
k p��íjezdu na komunikaci obslužní. Obslužní komunikace tvo��í hráz RN a umož��uje p��íjezd
k výústnímu objektu RN. Ší��ka p��íjezdové i obslužné komunikace je 4,00 m.

Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy p��íjezdové i obslužné komunikace vychází z požadavku

�S��íslušných norem a p��edpis�$, respektive z p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení
R33 sjezdy k DUN“ a také z minimalizace zábor�$ okolních pozemk�$.

Sm��rové oblouky respektují p��edpis �� SD Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k
DUN“. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.

Celková délka p��íjezdové komunikace je 65 m.
Celková délka obslužné komunikace je 65 m.

Výškové ��ešení
Niveleta p��íjezdové komunikace navazuje na za�þátku úpravy na SO 124 niveleta

obslužné komunikace vychází na za�þátku úpravy z výškového ��ešení p��íjezdové
komunikace. Podélné sklony obou komunikací jsou navrženy v rozmezí 2,50% - 4,00%.
Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy  v rozmezí R300 – R500.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace p��íjezdová a obslužná je navržená jako jednopruhová ší��ky 4 m.

�3��íjezdová i obslužná komunikace SO 149.2 je tvo��ena:
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Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka               5,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

149.3 Sjezd k RN v km 0,460 SO 127

Sjezd SO 149.3 umožní p��íjezd k SO 374.1 Deš�"ová usazovací nádrž MÚK
Mohelnice jih a k SO 374.2 Reten�þní nádrž MÚK Mohelnice. Ze silnice II. t��ídy SO 127 se
bude sjížd��t sjezdem ší��ky 6m SO 166.5 na komunikaci vedenou soub��žn�� s SO 127.
�ýást této komunikace od km 0,166709 slouží jako p��íjezd k DUN A RN, tedy se jedná o
SO 149.3. V míst�� DUN je komunikace rozší��ena o 9m. Komunikace je napojena kolmo na
hráz So 374.2 Reten�þní nádrž MÚK Mohelnice a umožní díky pojízdné hrázi p��íjezd
k vvýústnímu objektu RN. Ší��ka p��íjezdové komunikace je 4,00 m.

Budoucím vlastníkem sjezdu je �ýR, správcem bude �� SD �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy p��íjezdové komunikace vychází z požadavku p��íslušných

norem a p��edpis�$, respektive z p��edpisu �� SD ,,Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k
DUN“ a také z minimalizace zábor�$ okolních pozemk�$.

Sm��rové oblouky respektují p��edpis �� SD Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k
DUN“. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.

Celková délka p��íjezdové komunikace je 72 m.
Celková délka obslužné komunikace je 72 m.

Výškové ��ešení
Niveleta p��íjezdové komunikace navazuje na za�þátku úpravy z výškového ��ešení SO

166.5 – p��ístup na pozemky. Niveleta obslužné komunikace vychází na za�þátku úpravy
z výškového ��ešení p��íjezdové komunikace. Podélné sklony komunikace jsou navrženy
v rozmezí 2,50% - 6,00%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy  R300.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace p��íjezdová je navržená jako jednopruhová ší��ky 4 m.

�3��íjezdová komunikace SO 149.3 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m   4,00 m
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Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka 5,00 m

V míst�� DUN je levá strana komunikace rozší��ena na 11m. Mezi p��íjezdovou
komunikací a vlastní obslužnou komunikací DUN je navržený betonový obrubník š.
0,150m z d�$vodu, výškového vyrovnání mezi t��mito dv��ma plochami. Výškové vyrovnání
musí být z d�$vodu vedení p��íjezdové komunikace k RN v podélném sklonu 6% a spln��ní
podmínky Výkres�$ opakovaných  ��ešení R33 Sjezdy k DUN pro podélný sklon vlastní
obslužné komunikace pro DUN.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek

pozemních komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu je navrženo ocelové svodidlo. Svodidla budou osazena

v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114 a PPK-SVO.

151 P��eložka polní cesty v km 0,399

�� ešený úsek dálnice D35 Staré M��sto - Mohelnice je poslední ze souboru staveb na
D35 mezi MÚK Opatovice a Olomoucí. Po jejím zprovozn��ní dojde ke kompletaci celého
tahu od dálnice D11 okolo Litomyšle p��es m��sta Mohelnice, Olomouc až po Lipník n.
Be�þvou.

Stavební objekt SO 151 ��eší p��eložku polní cesty v délce 498 m, navrženou
v kategorii P 4,0/30. Komunikace se v ZÚ napojuje na p��eložku polní cesty, která je
sou�þástí související stavby I/35 Staré m��sto, p��ipojení na D35. Vedena je okem
mimoúrov��ové k��ižovatky SO 110 – MÚK s D43, pod mostními objekty SO 201 v a SO
202. V KÚ se napojuje na stávající polní cestu.

Správcem nov�� p��eložené polní cesty bude obec D���W��ichov u Moravské T��ebové.
Technické ��ešení je navrženo na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu

s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je dán návaznostmi p��eložky polní cesty v ZÚ a KÚ, dále také

polohou SO 110 – MÚK s D43.
Trasa p��eložky polní cesty je navržena na návrhovou rychlost vn = 30 km/h.
Osa na za�þátku úpravy za�þíná p��ímou a navazuje na ni pravostranný oblouk o

polom��ru R1=100 m, následn�� po p��ímém úseku navazuje levostranný oblouk R2=30 m a
dále op��t po p��ímém úseku navazuje pravostranný oblouk R3=70 m. Všechny navržené
sm��rové oblouky jsou prosté kružnicové bez p��echodnic. Celková délka trasy �þiní 498 m.

Výškové ��ešení
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Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na zajišt��ní podjezdných výšek pod
mostními objekty SO 201v a SO 202 a v co nejv��tší možné mí��e je vedena po terénu, ve
snaze minimalizovat terénní úpravy.

Navržen je podélný sklon s min = 2,47% a s max =14,47%. Vyduté a vypuklé
výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 200m a R max = 1000m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je v celém úseku navržena v kategorii P 4,0/30, tzn. jednopruhová polní

cesta se základní ší��kou jízdního pásu 3,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m

Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je
navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 151 nejsou navržena žádná vodící ani záchytná bezpe�þnostní za��ízení.

152 Úprava polních cest pro p ��ístup k portálu v km 1,330
Stavební objekt SO 152 zahrnuje návrh polní cesty v délce 703 m, v kategorii P

4,0/30. Komunikace se v ZÚ napojuje na SO 116 - Služební sjezd k portálu v km 1,330.
Vedena je nad portálem tunelového objektu SO 601, dále podél t��lesa hlavní trasy SO 101
a v KÚ se napojuje na stávající polní cestu.

Správcem nov�� navržené polní cesty bude �� SD �ýR.
Technické ��ešení je navrženo na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu

s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je dán návaznostmi polní cesty v ZÚ a KÚ, dále také polohou

portálu SO 601 – Tunel Maletín.
Trasa polní cesty je navržena na návrhovou rychlost vn = 30 km/h.
Osa je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez p��echodnic.

Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 25 m a maximální Rmax =
500 m. Celková délka trasy �þiní 703 m.

Výškové ��ešení
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Niveleta polní cesty je navržena s ohledem k objektu SO 601 – Tunel Maletín a v co
nejv��tší možné mí��e je vedena po terénu, ve snaze minimalizovat terénní úpravy.

Navržen je podélný sklon s min = 0,74% a s max =12,65%. Vyduté a vypuklé
výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 150m a R max = 5000m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je v celém úseku navržena v kategorii P 4,0/30, tzn. jednopruhová polní

cesta se základní ší��kou jízdního pásu 3,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je

navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 152 je v km 0,020 – 0,445 navrženo záchytné bezpe�þnostní za��ízení

svodidlo typu N2 v délce cca 425 m. V míst�� návrhu svodidla je nezpevn��ná krajnice
rozší��ena na 1,5 m.

153 Úprava lesních cest pro p ��ístup k portálu v km 2,680

Stavební objekt SO 153 zahrnuje návrh lesní cesty v délce 138 m, v kategorii 1L
4,0/20. Komunikace se v ZÚ i KÚ napojuje na stávající lesní cestu. Vedena je �þáste�þ�Q�� po
hrázce reten�þní nádrže SO 361 a prochází pod mostním objektem SO 203.

Správcem nov�� p��eložené lesní cesty budou Lesy �ýeské republiky.
Technické ��ešení je navrženo na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu

s �ýSN 73 6108.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je dán návaznostmi na stávající lesní cestu, polohou reten�þní

nádrže SO 361 a mostního objektu SO 203.
Trasa lesní cesty je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez p��echodnic.

Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 20 m a maximální Rmax =
100 m. Celková délka trasy �þiní 138 m.
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Výškové ��ešení
Niveleta lesní cesty je navržena s ohledem na mostní objekt SO 203, na výšku

hrázky reten�þní nádrže SO 361 a návaznosti na stávající lesní cestu.
Navržen je podélný sklon s min = 3,10 % a s max =13,30 %. V míst�� vedení trasy po

hrází reten�þní nádrže SO 361 je navržen podélný sklon s = 0 % a odvodn��ní komunikace
je zajišt��no jejím p���t�þným sklonem. Vyduté a vypuklé výškové oblouky jsou navrženy o
polom��rech R min = 150m a R max = 250m.

Ší��kové uspo��ádání
Lesní cesta je v celém úseku navržena v kategorii 1L 4,0/20, tzn. jednopruhová lesní

cesta pro celoro�þní provoz se základní ší��kou jízdního pásu 3,00 m.
Volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3,5%. Ve sm��rových obloucích je

navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci SO 153 je v km 0,045 – 0,105 po obou stranách navrženo záchytné

bezpe�þnostní za��ízení svodidlo typu N2 v délce cca 60 m. V míst�� návrhu svodidla je
nezpevn��ná krajnice rozší��ena na 1,5 m.

154 P��eložka polní cesty v km 3,400

Stavební objekt SO 154 zahrnuje návrh p��eložky lesní cesty sestávající ze dvou
navazujících os, 154 A v délce 193 m a 154 B v délce 1353 m. Návrhová kategorie lesní
cesty je 1L 4,0/20. Osa 154 A se v ZÚ odpojuje ze stávající lesní cesty, prochází pod
mostním objektem SO 204 a v KÚ se napojuje na osu 154 B. Osa 154 B se v ZÚ odpojuje
z osy 154 A, dále je vedena paraleln�� s hlavní trasou SO 101, prochází pod mostním
objektem SO 205 a paraleln�� s hlavní trasou je vedena proti stani�þení hlavní trasy, v KÚ
se napojí na stávající lesní cestu.

Správcem lesní cesty budou Lesy �ýR.
Technické ��ešení je navrženo na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu

s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
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Sm��rový pr�$�E��h trasy je dán návaznostmi polní cesty na stávající p��ekládanou polní
cestu, dále také polohou hlavní trasy SO 101, mostními objekty SO 204 a SO 205 a
reten�þní nádrží SO 362.2.

Trasa lesní cesty je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa 154 A je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez

�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 80 m a
maximální Rmax = 100 m. Celková délka osy �þiní 193 m.

Osa 154 B je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 25 m a
maximální Rmax = 700 m. Celková délka osy �þiní 1 353 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je vedena v co nejv��tší možné mí��e po terénu ve snaze

minimalizovat terénní úpravy.
Osa 154A:
Navržen je podélný sklon s min = 11,00% a s max =16,00%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 300m a R max = 500m. V míst��
napojení na SO 154 B je navrženo zaoblení Rv = 20 m.

Osa 154B:
Navržen je podélný sklon s min = 0,5% a s max =16,00%. Vyduté a vypuklé výškové

oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 200m a R max = 1500m.

Ší��kové uspo��ádání
Lesní cesta je v celém úseku navržena v kategorii 1L 4,0/20, tzn. jednopruhová lesní

cesta pro celoro�þní provoz se základní ší��kou jízdního pásu 3,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:

Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m

�û.........rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�û=1,00 m (pro osazování svodidla)
Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3,5%. Ve sm��rových obloucích je

navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Osa 154 A z �þásti tvo��í p��ístupovou komunikaci k reten�þní nádrži SO 362.2, v t��chto
místech je navrženo zpevn��ní komunikace v ší��ce min. 4,0 m.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
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V rámci osy 154 B je v km 0,680 – 1,280 vlevo navrženo záchytné bezpe�þnostní
za��ízení svodidlo typu N2 v délce cca 600 m. V míst�� návrhu svodidla je nezpevn��ná
krajnice rozší��ena na 1,5 m.

155 P��eložka polních cest v km 4,973

Stavební objekt SO 155 zahrnuje návrh p��eložky polních cest sestávající z p��ti
navazujících os, 155 A v délce 393 m, 155 B v délce 604 m, 155 C v délce 107 m, 155 D
v délce 309 m a 155 E v délce 224 m. Návrhová kategorie polních cest je P 4,0/30 u os
155 A, 155 B, 155 C a 155 D a P4,0/20 u osy 155 E. Páte��ní osa 155 A je v ZÚ i KÚ
napojena na stávající polní cestu a nad dálnicí D35 p��echází po mostním objektu SO 221.
Z této osy se v km 0,367 odpojují osy 155 B a 155 C, které jsou vedeny po pravé stran��
soub��žn�� s hlavní trasou. V km 0,276 se z páte��ní osy odpojuje osa 155E a v km 0,092
osa 155 D, které jsou vedeny po levé stran�� soub��žn�� s hlavní trasou. Polní cesty se v KÚ
napojují na stávající komunikace, p��ípadn�� slouží jako p��ístupová komunikace na p��ilehlé
pozemky.

Sou�þástí SO je také p��ezna�þení turistické trasy na „Švédské cest��“.
Správcem polních cest bude obec Maletín.

Technické ��ešení je navrženo na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu
s �ýSN 73 6109.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je dán návaznostmi polních cest na stávající komunikace, dále

také polohou hlavní trasy SO 101 a mostním objektem SO 221.
Trasy polních cest 155 A, B, C, D jsou navrženy na návrhovou rychlost vn =  30  km/h  a
trasa polní cesty 155 E je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.

Osa 155 A je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 25 m a
maximální Rmax = 100 m. Celková délka osy �þiní 393 m.

Osa 155 B je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 100 m a
maximální Rmax = 500 m. Celková délka osy �þiní 604 m.

Osa 155 C je tvo��ena p��ímými úseky a prostým kružnicovým obloukem bez
�S��echodnic R = 90 m. Celková délka osy �þiní 107 m.

Osa 155 D je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 15 m a
maximální Rmax = 400 m. Celková délka osy �þiní 309 m.

Osa 155 E je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 25 m a
maximální Rmax = 400 m. Celková délka osy �þiní 224 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je vedena v co nejv��tší možné mí��e po terénu ve snaze

minimalizovat terénní úpravy a zárove�� musí být zajišt��na minimální podjezdná výška pod
mostním objektem SO 221.

Osa 155A:
Navržen je podélný sklon s min = 1,20% a s max =11,10%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 150 m a R max = 2600 m.
Osa 155B:
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Navržen je podélný sklon s min = 3,00% a s max =15,50%. Vyduté a vypuklé
výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 70 m a R max = 1900 m.

Osa 155C:
Navržen je podélný sklon s min = 1,30% a s max =3,67%. Vyduté a vypuklé výškové

oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 830 m a R max = 1000 m.
Osa 155D:
Navržen je podélný sklon s min = 3,00% a s max =12,16%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 250 m a R max = 1200 m.
Osa 155E:
Navržen je podélný sklon s min = 2,50% a s max =15,50%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 70 m a R max = 500 m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je v celém úseku navržena v kategorii P 4,0/30, tzn. jednopruhová polní

cesta se základní ší��kou jízdního pásu 3,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m

�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je

navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
Zádržné bezpe�þnostní za��ízení – jednostranné svodidlo úrovn�� zadržení N2 je

navrženo:
155 A vpravo km 0,100 – 0,300 dl. 200 m (dále je mostní
zábradelní svod.)
155 B vpravo km 0,000 – 0,365 dl. 365 m
155 C vlevo km 0,000 – 0,107 dl. 107 m
155 D vlevo km 0,000 – 0,175 dl. 175 m
155 E vpravo km 0,000 – 0,224 dl. 224 m

 V míst�� návrhu svodidla je nezpevn��ná krajnice rozší��ena na 1,5 m.

156.1 P��eložka polní cesty - Švédská cesta, �þást 1 v k.ú. Krchleby na Morav ��
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V km 8,060 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se stávající polní cestou.
K obhospoda��ování pozemk�$, které vzniknou rozd��lením trasou D35, bude sloužit tato
polní cesta. Polní cesta se napojuje na stávající polní cestu. Nov�� bude polní cesta k��ížit
D35 v km 7,980. Polní cesta podchází pod mostním objektem SO 208 a leží na t��ech
katastrálních území – Krchleby na Morav��, Javo��í u Maletína, Mírove�þek. Vzhledem
k tomuto faktu, dojde k rozd��lení polní cesty na 3 objekty dle k.ú. Tato technická zpráva se
zabývá �þástí polní cesty ležící na k.ú. Krchleby na Morav�� a této �þásti p��ísluší SO 156.1.

Ší��kové uspo��ádání tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00 m a nezpevn��né krajnice. Kategorie
je P4,0/30.

Komunikace je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN
73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Budoucím správcem a vlastníkem budou obce Krchleby.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.
Základní kategorie silnice je P 4,0/30.
Polní cesta v k.ú. Krchleby na Morav�� za�þíná na ZÚ v km 0,012 64 a kon�þí na

rozhrání k.ú. v km 0,116540. Délka úseku je 103,9m. Jelikož rozhrání k.ú. se v oblasti
pr�$chodu polní cesty vlní, pokra�þuje polní cesta v km 0,264442 do km 0,344523 v délce
80,1 m.

Celková délka v k.ú. Krchleby na Morav�� je 184m. Sm��rové oblouky respektují
�ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m. Sm��rové oblouky jsou navržené
bez p��echodnic. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku
menším než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na stávající terén a k��ížení s SO 101.

Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,73% - 11,21%. Polom��ry výškových oblouk�$
jsou navrženy v rozmezí R400 – R2000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 156.1 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta,

která je vzhledem k délce úpravy a p��ehlednosti navržena s výhybnou. Kategorie
jednopruhové obousm��rné polní cesty je P4/30.

Polní cesta SO 156.1 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka               4,00 m

Výhybna je navržena dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest. Základní p���t�þný
sklon v úseku zpevn��ného krytu je 2,5%, v úseku nezpevn��ného krytu 3,0%.
Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest 03/2011.
Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350 mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
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�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

156.2 P��eložka polní cesty - Švédská cesta, �þást 2 v k.ú. Javo ��í u Maletína

V km 8,060 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se stávající polní cestou. K
obhospoda��ování pozemk�$, které vzniknou rozd��lením trasou D35, bude sloužit tato polní
cesta. Polní cesta se napojuje na stávající polní cestu. Nov�� bude polní cesta k��ížit D35 v
km 7,980. Polní cesta podchází pod mostním objektem SO 208 a leží na t��ech
katastrálních území – Krchleby na Morav��, Javo��í u Maletína, Mírove�þek. Vzhledem k
tomuto faktu, dojde k rozd��lení polní cesty na 3 objekty dle k.ú. Tato technická zpráva se
zabývá �þástí polní cesty ležící na k.ú. Krchleby na Morav�� a této �þásti p��ísluší SO 156.1.

Ší��kové uspo��ádání tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00 m a nezpevn��né krajnice. Kategorie
je P4,0/30.

Komunikace je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN
73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Budoucím správcem a vlastníkem bude obec Maletín.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.
Základní kategorie silnice je P 4,0/30.
Polní cesta v k.ú. Javo��í u Maletína leží mezi objektem SO 156.1. Za�þíná v km

0,116540 a kon�þí na rozhrání k.ú. v km 0,264442. Celková délka v k.ú. Javo��í u Maletína
je 147,9m.

Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m.
Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na stávající terén a k��ížení s SO 101.

Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,73% - 11,21%. Polom��ry výškových oblouk�$
jsou navrženy v rozmezí R400 – R2000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 156.2 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta.

Kategorie jednopruhové obousm��rné polní cesty je P4/30.

Polní cesta SO 156.2 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                     4,00 m

Výhybna je navržena dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest. Základní p���t�þný
sklon v úseku zpevn��ného krytu je 2,5%, v úseku nezpevn��ného krytu 3,0%.

Konstrukce vozovky
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Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest
03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

156.3 P��eložka polní cesty - Švédská cesta, �þást 3 v k.ú. Mírove �þek

V km 8,060 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se stávající polní cestou.
K obhospoda��ování pozemk�$, které vzniknou rozd��lením trasou D35, bude sloužit tato
polní cesta. Polní cesta se napojuje na stávající polní cestu. Nov�� bude polní cesta k��ížit
D35 v km 7,980. Polní cesta podchází pod mostním objektem SO 208 a leží na t��ech
katastrálních území – Krchleby na Morav��, Javo��í u Maletína, Mírove�þek. Vzhledem
k tomuto faktu, dojde k rozd��lení polní cesty na 3 objekty dle k.ú. Tato technická zpráva se
zabývá �þástí polní cesty ležící na k.ú. Mírove�þek a této �þásti p��ísluší SO 156.3.

Ší��kové uspo��ádání tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00 m a nezpevn��né krajnice. Kategorie
je P4,0/30.

Komunikace je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN
73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Budoucím správcem a vlastníkem budou obce Mírov.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.
Základní kategorie silnice je P 4,0/30. Polní cesta v k.ú. Mírov za�þíná v km 0,344523

a kon�þí v KÚ km 0,516544. Celková délka v k.ú. Mírrove�þek je 172,0m.
Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m.

Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na stávající terén a k��ížení s SO 101.

Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,73% - 11,21%. Polom��ry výškových oblouk�$
jsou navrženy v rozmezí R400 – R2000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 156.3 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta.

Kategorie jednopruhové obousm��rné polní cesty je P4/30.

Polní cesta SO 156.3 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                        4,00 m
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Výhybna je navržena dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest. Základní p���t�þný
sklon v úseku zpevn��ného krytu je 2,5%, v úseku nezpevn��ného krytu 3,0%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$
a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

157 P��eložka polní cesty pod SO 209

V km 9,450 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se stávající polní cestou.
K obhospoda��ování pozemk�$, které vzniknou rozd��lením trasou D35, bude sloužit tato
nov�� navržená polní cesta.

Polní cesta se napojuje na stávající polní cestu a na nov�� budovanou polní cestu SO
158.

Ší��kové uspo��ádání  tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00m a nezpevn��né krajnice. Kategorie je
P4,0/30.Polní cesta podchází hlavní trasu dálnice (SO 209).

Komunikace je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN
73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Budoucím správcem a vlastníkem je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.
Základní kategorie silnice je P 4,0/30.
Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m.

Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové
polní cesty ve sm��rovém oblouku menším než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování
polních cest.

Celková délka p��eložky je 236 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na stávající terén a spln��ní požadavku o

pr�$jezdného profilu pod mostem SO 209. Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 1,50% -
12,01%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí R300 – R1000. Minimální
dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 157 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta, která

je vzhledem k délce úpravy a p��ehlednosti bez výhybny. Kategorie jednopruhové
obousm��rné polní cesty je P4/30.
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Polní cesta SO 157 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka               4,00 m

Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku menším,
než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

158.1 P��eložka polní cesty - Švédská cesta, �þást 1 v k.ú Javo ��í u Maletína

V km 8,100 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se stávající polní cestou, která
lemuje hranice katastrálních území. K obhospoda��ování pozemk�$, které vzniknou
rozd��lením trasy D35, bude sloužit tato nov�� navržená polní cesta.

Polní cesta se napojuje kolmo na nov�� budovanou SO 156 a je vedena po levém
okraji dálnice D35 SO 101. Ke konci úseku prochází pod mostem SO 209 a napojuje se na
stávající polní cestu. Z d�$vodu, že polní cesta prochází p��es 3 katastrální území, je polní
cesta rozd��lena na 3 �þásti podle jednotlivých katastrálních území. Tato technická zpráva
se zabývá �þástí polní cesty ozna�þenou SO 158.1, která se nachází na k.ú. Javo��í u
Maletína.

Ší��kové uspo��ádání tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00 m a nezpevn��né krajnice. Kategorie
je P4,0/30. Komunikace je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle
�ýSN 73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Budoucím správcem a vlastníkem je obec Maletín.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.
Základní kategorie polní cesty je P 4,0/30. Polní cesta za�þíná v km 0,001500 a kon�þí v KÚ
km 0,017383. Celková délka úseku je 15,9 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na napojení na SO 156.2. Podélné

sklony jsou navrženy v rozmezí 1,89% - 14,96%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
navrženy v rozmezí R190 – R5000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 158.1 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta.
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Kategorie jednopruhové obousm��rné polní cesty je P4/30.

Polní cesta SO 158.1 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka 4,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek

pozemních komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

158.2 P��eložka polní cesty - Švédská cesta, �þást 2 v k.ú Krchleby na Morav ��

V km 8,100 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se stávající polní cestou, která
lemuje hranice katastrálních území. K obhospoda��ování pozemk�$, které vzniknou
rozd��lením trasy D35, bude sloužit tato nov�� navržená polní cesta.

Polní cesta se napojuje kolmo na nov�� budovanou SO 156 a je vedena po levém
okraji dálnice D35 SO 101. Ke konci úseku prochází pod mostem SO 209 a napojuje se na
stávající polní cestu. Z d�$vodu, že polní cesta prochází p��es 3 katastrální území, je polní
cesta rozd��lena na 3 �þásti podle jednotlivých katastrálních území. Tato technická zpráva
se zabývá �þástí polní cesty ozna�þenou SO 158.2, která se nachází na k.ú. Krchleby na
Morav��.

Sou�þástí objektu SO 158.2 jsou 2 sjezdy, ší��ky 3,3 m. Kolmé napojení sjezdu 1 na
SO 158.2 p��ipojí pozemek par. �þísla 1292. Sjezd 2 napojí stávající polní cestu vedenou na
pozemku par. �þísla 1537/1

Komunikace je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN
73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Ší��kové uspo��ádání tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00 m a nezpevn��né krajnice. Kategorie
je P4,0/30.

Budoucím správcem a vlastníkem je obec Krchleby na Morav��.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.
Základní kategorie polní cesty je P 4,0/30. Polní cesta za�þíná v km 0,017383 a

kon�þí na rozhraní katastrálních území v km 1,341419. Sm��rové oblouky respektují �ýSN
73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m. Sm��rové oblouky jsou navržené bez
�S��echodnic. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku
menším než 100 m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest. Celková délka úseku je
1 324 m.
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Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na napojení na SO 156.2. Podélné

sklony jsou navrženy v rozmezí 1,89% - 14,96%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
navrženy v rozmezí R190 – R5000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 158.2 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta.

Kategorie jednopruhové obousm��rné polní cesty je P4/30.

Polní cesta SO 158.2 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka 4,00 m

Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku menším
než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest. Základní p���t�þný sklon v úseku
zpevn��ného krytu je 2,5%, v úseku nezpevn��ného krytu 3,0%.

Z d�$vodu, že od km 1.081 slouží polní cesta k p��íjezdu k DUN a RN, je ší��ka
zpevn��ní v km 1.081 -  km 1.335 navržena dle podle p��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných
��ešení R33 sjezdy k DUN“. Ší��ka zpevn��ní je 4 m.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek

pozemních komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

158.3 P��eložka polní cesty - Švédská cesta, �þást 3 v k.ú �� epová

V km 8,100 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se stávající polní cestou, která
lemuje hranice katastrálních území. K obhospoda��ování pozemk�$, které vzniknou
rozd��lením trasy D35, bude sloužit tato nov�� navržená polní cesta.

Polní cesta se napojuje kolmo na nov�� budovanou SO 156 a je vedena po levém
okraji dálnice D35 SO 101. Ke konci úseku prochází pod mostem SO 209 a napojuje se na
stávající polní cestu. Z d�$vodu, že polní cesta prochází p��es 3 katastrální území, je polní
cesta rozd��lena na 3 �þásti podle jednotlivých katastrálních území. Tato technická zpráva
se zabývá �þástí polní cesty ozna�þenou SO 158.3, která se nachází na k.ú. �� epová.

Ší��kové uspo��ádání tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00 m a nezpevn��né krajnice. Kategorie je
P4,0/30. Komunikace je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle
�ýSN 73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Budoucím správcem a vlastníkem je obec �� epová.

Sm��rové ��ešení
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Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské
�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.

Základní kategorie silnice je P 4,0/30. Polní cesta za�þíná v km 1,341419 a kon�þí
v KÚ km 1,910000. Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30
km/h je 25m. Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic. Rozší��ení jízdního pruhu
jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku menším než 100 m je dle �ýSN 73 6109
Projektování polních cest. Celková délka p��eložky je 568,6 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na stávající terén a spln��ní požadavku o

pr�$jezdného profilu pod mostem SO 209. Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 1,89% -
14,96%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí R190 – R5000. Minimální
dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 158.3 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta, která

je vzhledem k délce úpravy a p��ehlednosti s výhybnami. Kategorie jednopruhové
obousm��rné polní cesty je P4/30.

Polní cesta SO 158.3 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          4,00 m

Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku menším
než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest. Základní p���t�þný sklon v úseku
zpevn��ného krytu je 2,5%, v úseku nezpevn��ného krytu 3,0%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Svodidla budou osazena v místech dle �ýSN 73 6101 pro úrove�� zadržení dle TP 114

a PPK-SVO.

159 P��eložka polní cesty pod SO 210

V km 10,660 dochází ke k��ížení hlavní trasy D35 se stávající polní cestou.
K obhospoda��ování pozemk�$, které vzniknou rozd��lením trasou D35, bude sloužit tato
nov�� navržená polní cesta. Polní cesta se napojuje na stávající polní cestu a silnic III.
�W��ídy. V km 0,430 je napojený sjezd SJ1 pro p��ipojený stávajících komunikace a z d�$vodu
napojení sjezdu k RN. Na  tento sjezd se napojuje v km 0,040 sjezd SJ2, který p��ipojuje
polní cestu vedenou na parcele par. �þísla 780/5.

Ší��kové uspo��ádání  tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00 m a nezpevn��né krajnice. Kategorie
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je P4,0/30.
Komunikace je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN

73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Budoucím správcem a vlastníkem je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.
Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Sm��rové oblouky jsou navržené bez

�S��echodnic. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku
menším, než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest.

Celková délka polní cesty je 605 m.

Celková délka sjezdu SJ1 je 80 m.

Celková délka sjezdu SJ2 je 60 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty a sjezd�$ je navržena s ohledem na stávající terén a spln��ní

požadavku o pr�$jezdného profilu pod mostem SO 210. Podélné sklony jsou navrženy
v rozmezí 0,5% - 12,19%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí R200 –
R1000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 159 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta, která

je vzhledem k délce úpravy a p��ehlednosti s výhybnami. Kategorie jednopruhové
obousm��rné polní cesty je P4/30.

Polní cesta SO 159 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          4,00 m

Od km 0,390 je jízdný pruh rozší��ení na 4 m, z d�$vodu umožn��ní projetí vozidel pro
obsluhu Reten�þní nádrže a deš�"ové usazovací nádrže, dle Výkres�$ opakovaných ��ešení
R33, který tuto ší��ku udává.  Výhybny jsou navrženy dle �ýSN 73 6109 Projektování
polních cest.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.
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161 P��ístupy na pozemky v km 5,530

Stavební objekt SO 161 zahrnuje návrh polních cest zajiš�"ujících p��ístupy na p��ílehlé
pozemky, sestávající ze t��í navazujících os. 161 A v délce 385 m, 161 B v délce 139 m a
161 C v délce 298 m. Návrhová kategorie polních cest je P 4,0/30. Páte��ní osa 161 B je
v ZÚ i KÚ napojena na stávající polní cestu a prochází pod mostním objektem SO 206.
Z této osy se v km 0,099 odpojuje osa 161 A, které je vedena po levé stran�� stran��
soub��žn�� s hlavní trasou. V km 0,031 se z páte��ní osy odpojuje osa 161 C, ktera jsou
vedena po pravé stran�� soub��žn�� s hlavní trasou. Polní cesty se v KÚ napojují na
stávající komunikace. Technické ��ešení je navrženo na minimální délku rozhledu pro
zastavení v souladu s �ýSN 73 6109.

Správcem polních cest bude obec Maletín.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je dán návaznostmi polních cest na stávající komunikace, dále

také polohou hlavní trasy SO 101 a mostním objektem SO 206.
Trasy polních cest jsou navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa 161 A je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez

�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 25 m a
maximální Rmax = 300 m. Celková délka osy �þiní 385 m.

Osa 161 B je tvo��ena p��ímými úseky a prostým kružnicovým obloukem bez
�S��echodnic R = 90 m. Celková délka osy �þiní 139 m.

Osa 161 C je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin =25 m a
maximální Rmax = 400 m. Celková délka osy �þiní 298 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je vedena v co nejv��tší možné mí��e po terénu ve snaze

minimalizovat terénní úpravy a zárove�� musí být zaijšt��na minimální podjízdná výška pod
mostním objektem SO 206.

Osa 161A:
Navržen je podélný sklon s min = 1,42% a s max =15,50%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 200 m a R max = 2000 m.
Osa 161B:
Navržen je podélný sklon s min = 5,20% a s max =15,50%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 70 m a R max = 400 m.
Osa 161C:
Navržen je podélný sklon s min = 3,00% a s max =15,50%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 120 m a R max = 580 m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je v celém úseku navržena v kategorii P 4,0/20, tzn. jednopruhová polní

cesta se základní ší��kou jízdního pásu 3,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je
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navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
Zádržné bezpe�þnostní za��ízení – jednostranné svodidlo úrovn�� zadržení N2 je

navrženo:
161 A vpravo km 0,140 – 0,385 dl. 245 m
161 C vlevo km 0,035 – 0,298 dl. 263 m

162.1 P��ístupy na pozemky v oblasti MÚK Maletín

Stavební objekt SO 162.1 zahrnuje návrh p��eložky lesní cesty sestávající z osy
o délce 796 m. Lesní cesta je navržena v kategorii 1L 4,0/20. Osa 162.1 se odpojuje
z p��eložky silnice t��etí t��ídy SO 120 a je vedena podél zemního t��lesa hlavní trasy SO 101,
až do km 0,464, zbytek trasy je p��eložka stávající lesní cesty v místech pilí���$ mostního
objektu SO 207. Na KÚ se napojuje na stávající lesní cestu. V rámci osy 162.1 je
navržena gabionová op��rná ze��  v délce 24 m.

Technické ��ešení je navrženo na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu
s �ýSN 73 6108.

Správcem nov�� p��eložené lesní cesty budou Lesy �ýR.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je dán návaznostmi na stávající lesní cestu, hlavní trasu SO

101, p��eložku silnice t��etí t��ídy SO 120 a mostní objekt SO 207.
Trasa lesní cesty je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
Osa 162.1A je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez

�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 25 m a
maximální Rmax = 200 m. Délka této osy je 464 m.

Osa 162.1B je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 50 m a
maximální Rmax = 100 m. Délka této osy je 93 m.

Osa 162.1C je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Polom��ry navržených sm��rových oblouk�$ jsou R = 50 m. Délka této osy je 94
m.

Výškové ��ešení
Niveleta lesní cesty je navržena s ohledem na stávající lesní cestu, p��eložku silnice

III. t��ídy SO 120, na mostní objekt SO 207 a je v co nejv��tší možné mí��e vedena po terénu
za ú�þelem minimalizovat zemní práce.

Na ose 162.1 je navržen je podélný sklon s min = 1,23 % a s max =16,00 %. Vyduté
a vypuklé výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 70m a R max = 1 000m.
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Ší��kové uspo��ádání
Lesní cesta je v celém úseku navržena v kategorii 1L 4,0/20, tzn. jednopruhová lesní

cesta pro celoro�þní provoz se základní ší��kou jízdního pásu 3,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)

Osa 162.1 A je na sjezdu z SO 120 v km 0,000 – 0,028 rozší��ena na ší��ku jízdního
pásu 6,5 m.

Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3,5%. Ve sm��rových obloucích je
navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako zpevn��ná št��rkodrtí s celkovou tl. 350
mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
Zádržné bezpe�þnostní za��ízení – jednostranné svodidlo úrovn�� zadržení N2 je

navrženo:
162.1 A vlevo km 0,000 – 0,464 dl. 464 m
162.1 C vlevo km 0,000 – 0,094 dl. 94 m

V míst�� návrhu svodidla je nezpevn��ná krajnice rozší��ena na 1,5 m.

162.2 P��ístupy na pozemky v oblasti MÚK Maletín

Stavební objekt SO 162.2 zahrnuje návrh polních cest zajiš�"ujících p��ístupy na
�S��ilehlé pozemky, sestávající ze dvou os. 162.2 A v délce 277 m a 162.2 B v délce 35 m.
Návrhová kategorie polních cest je P 4,0/30. Osa 162.2 A se odpojuje z SO 120 v km
0,081 a b��ží podél navrhovaného biokoridoru, soub��žn�� s v��tví 111 D MÚK Maletín. Osa
162.2 B se odpojuje z SO 120 v km 1,349 a navazuje na p�$vodní silnici III. t��ídy III/31519,
jejíž �þást bude zachována a dále využívána jako p��ístupová komunikace. Technické ��ešení
je navrženo na minimální délku rozhledu pro zastavení v souladu s �ýSN 73 6109.

Správcem polních cest bude obec Maletín.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy je dán návaznostmi polních cest na stávající komunikace, dále

také polohou souvisejících stavebních objekt�$ SO 120 a SO 111 a navrženým
biokoridorem.

Trasa polní cesty 162.2 A je navržena na návrhovou rychlost vn = 30 km/h, trasa
cesty 162.2 B je navržena na návrhovou rychlost vn = 20 km/h.
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Osa 162.2 A je tvo��ena p��ímými úseky a prostými kružnicovými oblouky bez
�S��echodnic. Minimální polom��r navrženého sm��rového oblouku je Rmin = 25 m a
maximální Rmax = 100 m. Celková délka osy �þiní 277 m.

Osa 162.2 B je tvo��ena p��ímými úseky a prostým kružnicovým obloukem bez
�S��echodnic R = 12,5 m. Celková délka osy �þiní 35 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je vedena v co nejv��tší možné mí��e po terénu ve snaze

minimalizovat terénní úpravy.
Osa 162.2A:
Navržen je podélný sklon s min = 0,75% a s max =15,50%. Vyduté a vypuklé

výškové oblouky jsou navrženy o polom��rech R min = 70 m a R max = 900 m.
Osa 162.2B:
Navržen je podélný sklon s min = 2,50% a s max =5,75%. Navržen je jeden vydutý

výškový oblouk o polom��ru R = 70 m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je v celém úseku navržena v kategorii P 4,0/30, tzn. jednopruhová polní

cesta se základní ší��kou jízdního pásu 3,00 m.
Díl�þí volná ší��ka je tvo��ena:
Jízdní pás: 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice: 0,50 m
Volná ší��ka polní cesty    4,00 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
Základní p���t�þný sklon vozovky je jednostranný 3%. Ve sm��rových obloucích je

navržen dost��edný sklon, pokud to dovolil navržený systém podélného odvodn��ní. Sklon
nezpevn��né krajnice je navržen 8%.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP Katalog vozovek polních cest

03/2011. Konstrukce vozovky je uvažována jako s asfaltovým  s celkovou tl. 350 mm.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, skrývce ornice a

ohumusování svah�$. Blíže jsou popsány v rámci p��ílohy F.5 Bilance zemin a ornice.

Bezpe�þnostní za��ízení
V rámci polních cestou nejsou navržena bezpe�þnostní za��ízení.

163 P��ístupy na pozemky v k.ú. Moravi �þany

Podél D35 v km 17,580 – 18,230 vlevo nachází stávající zpevn��ná polní cesta
zajiš�"ující obsluhu okolních zem���G��lských pozemk�$. V tomto úsek nov�� navrhovaná trasa
dálnice kopíruje stávající stav, nicmén�� vlivem rozší��ení p��ídatnými pruhy SO 113 MÚK
Mohelnice jih dochází k zásahu do stávající polní cesty. Tento objekt ��eší p��eložku polní
cesty v km 17,580 – 17,940. P��eložka polní cesty je p��imknuta nov�� navrhovanému
zemnímu t��lesu hlavní trasy. P��eložka polní cesty je navržena v obdobné kategorii jako
stávající cesta, která má ší��ku zpevn��ní na úrovni 4,0 m.

Polní cesta p��ejde do vlastnictví a správy obci Moravi�þany.
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Sm��rové ��ešení
Sm��rov�� je polní cesta p��imknuta nov�� navrhovanému t��lesu dálnice, aby byl

minimalizován zásah do okolních pozemk�$. Trasa za�þíná sm��rovým obloukem R 500, po
kterém následuje p��ímý úsek. Na konnci úseku je navržena dvojice protism��rných oblouk�$
R 100, kterými je polní cesta napojena na stávající stav. V km 0,306 je navrženo p��ipojení
na navazující polní cestu.

Parametry komunikace odpovídají  požadavk�$m �ýSN 73 6109.
Základní kategorie silnice je P 5,0/30.
Celková délka p��eložky je 361 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na stávající terén Niveleta polní cesty

kopíruje stávající terén. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v souladu s �ýSN 73
6109. Minimální hodnota polom��ru výškového R 110 m je na celé trase dodržena. Podélný
sklon komunikace nep��estoupí hodnotu 5,0%.

Ší��kové uspo��ádání
Komunikace SO 163 je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta.

Vzhledem k délce komunikace a její p��ehlednosti není navržena žádná výhybna. Vyhnutí
vozidel je možné v km 0,306, kde je p��ipojena navazující polní cesta. Kategorie
jednopruhové obousm��rné polní cesty je P5,0/30.

Polní cesta SO 156 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          5,00 m

Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty není nutné, jelikož minimální
hodnota sm��rového oblouku neklesá pod 100 m.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

164.1 P��ístupy na pozemky v k.ú. K ��ema�þov, �þást 1

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
�S��etnutí polních cest. Tento stavební objekt slouží k obhospoda��ování t��chto pozemk�$.
Skládá se ze 4 polních/p��ístupových cest. Polní cesta vedená pod SO 164.1 navazuje
kolmo na svém za�þátku na p��eložku silnice SO 121 a slouží pro p��ístup ke stávajícímu
�K��bitovu a obhospoda��ování pozemk�$ v km 11.760 – km 12.400 SO 101. Na svém konci
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se napojuje na pozemek par. �þísla  730/1.
Polní/p��ístupové cesty jsou navržené podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive

podle �ýSN 73 6109. Jsou navrženy na min. délku rozhledu pro zastavení dle podmínek
�S��íslušných platných norem, resp. �ýSN 736109. Kategorie polních cest je P4,0/30.

Budoucím vlastníkem i správcem polních cest je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních cesty vychází z požadavku p��íslušných norem a

�S��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest a také z d�$vodu
zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.

Základní kategorie komunikací je P 4,0/30. Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73
6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní
cesty ve sm��rovém oblouku menším než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních
cest.

Celková délka SO 164.1 je 698 m.

Výškové ��ešení
Nivelety polní cesty je  SO 164.1 je navrženy s ohledem na stávající terén. Podélné

sklony jsou navrženy v rozmezí 2,4% - 10,18%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
navrženy v rozmezí R240 – R5000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je navržené jako jednopruhová obousm��rná. Základní kategorie

jednopruhové obousm��rné komunikace je P4/30. Od km 0,434141 je komunikace
rozší��ena na 5,55m dle zpevn��ní stávající komunikace. Vzhledem k délce úpravy a
�S��ehlednosti je polní cesta navržena bez výhybny.

Polní cesta SO 164.1 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          4,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

164.2 P��ístupy na pozemky v k.ú. K ��ema�þov, �þást 2

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
�S��etnutí polních cest. Stavební objekt 164 slouží k obhospoda��ování t��chto pozemk�$.
Skládá se ze 4 polních/p��ístupových cest. Tato technická zpráva popisuje SO 164.2.

�3��ístupová cesta se nachází po levé stran�� dálnice D35, km 12,800 – 13,850. Na
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svém za�þátku se napojuje na pozemek par. �þísla  941/5 a svém konci se napojuje na
�S��eložku silnice III/31521 SO 124. Slouží také jako p��ístupová cesta k sjezdu k RN SO
148.1.

�3��ístupová cesta je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle
�ýSN 73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109. Kategorie polní cesty je P4,0/30. jelikož
polní cesta slouží jako p��ístup k sjezdu k RN SO 148.1 je od km 0,900 rozší��eno zpevn��ní
komunikace na 4,0. Vychází to z p��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy
k DUN“.
Budoucím vlastníkem i správcem polní cesty je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních cesty vychází z požadavku p��íslušných norem a

�S��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest a také z d�$vodu
zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.

Základní kategorie komunikací je P 4,0/30. Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73
6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní
cesty ve sm��rovém oblouku menším než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních
cest. Celková délka SO 164.2 je 1093 m.

 Výškové ��ešení
Nivelety polní cesty je  SO 164.2 je navrženy s ohledem na stávající terén. Podélné

sklony jsou navrženy v rozmezí 0,50% - 4,818%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
navrženy v rozmezí R1500 – R15000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je navržené jako jednopruhová obousm��rná. Základní kategorie

jednopruhové obousm��rné komunikace je P4/30. SO 164.2 je vzhledem k délce úpravy a
�S��ehlednosti s výhybnou.

Polní cesta SO 164.2 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka  4,00 m

Z d�$vodu p��íjezdu k DUN a RN v km 0.950 SO 164.2, je ší��ka zpevn��ní v km 0,900
– KÚ navržena dle podle p��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“.
Ší��ka zpevn��ní je 4 m. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém
oblouku menším než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest. Výhybna je
navržena dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek

pozemních komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).
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Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

164.3  P��ístupy na pozemky v k.ú. K ��ema�þov, �þást 3

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
�S��etnutí polních cest. Stavební objekt 164 slouží k obhospoda��ování t��chto pozemk�$.
Skládá se ze 4 polních/p��ístupových cest. Tato technická zpráva popisuje SO 164.3.

�3��ístupová cesta se nachází po levé stran�� dálnice D35, km 13,8. Vzhledem úprav��
stávající silnice III. t��ídy a napojení polní cesty SO 164.2, dojde p��erušení stávajícího
napojení polní cesty v km 0,550 SO 122. Na svém za�þátku se napojuje kolmo na SO
164.2 a na svém konci se p��ipojí na stávající polní cestu.

Polní cesta je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN
73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109. Kategorie polní cesty je P4,0/30.

Budoucím vlastníkem i správcem polní cesty je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních cesty vychází z požadavku p��íslušných norem a

�S��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest a také z d�$vodu
zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.

Základní kategorie komunikací je P 4,0/30. Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73
6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní
cesty ve sm��rovém oblouku menším než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních
cest.

Celková délka SO 164.3 je 78 m.

Výškové ��ešení
Nivelety polní cesty je  SO 164.3 je navrženy s ohledem na stávající terén. Podélné

sklony jsou navrženy v rozmezí 0,50% - 2,50%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
navrženy v rozmezí R300 – R1500. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je navržené jako jednopruhová obousm��rná. Základní kategorie

jednopruhové obousm��rné komunikace je P4/30. Vzhledem k délce úpravy a p��ehlednosti
je polní cesta navržena bez výhybny.

Polní cesta SO 164.3 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                   4,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek

pozemních komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 129/309

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

164.4  P��ístupy na pozemky v k.ú. K ��ema�þov, �þást 4

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
�S��etnutí polních cest. Stavební objekt 164 slouží k obhospoda��ování t��chto pozemk�$.
Skládá se ze 4 polních/p��ístupových cest. Tato technická zpráva popisuje SO 164.4.

�3��ístupová cesta se nachází po levé stran�� dálnice D35, km 13,8. Polní cesta SO
164.4 se na svém za�þátku napojuje na p��eložku silnice III/31521 SO 122 a slouží také jako
�S��ístupová cesta k sjezdu k DUN a RN SO 148.2. Na svém konci se napojuje na stávající
polní cestu.

�3��ístupová cesta je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle
�ýSN 73 6109. je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109. Kategorie polních cest je P4,0/20. U SO
164.4. dojde k snížení návrhové rychlosti na 20 km/hod vzhledem k sm��rovému polom��ru
R=20m.

Budoucím vlastníkem i správcem polní cesty je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních cesty vychází z požadavku p��íslušných norem a

�S��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest a také z d�$vodu
zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.

Základní kategorie komunikací je P 4,0/20. Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73
6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní
cesty ve sm��rovém oblouku menším než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních
cest.

Celková délka SO 164.4 je 87 m.

Výškové ��ešení
Nivelety polní cesty je  SO 164.4 je navrženy s ohledem na stávající terén. Podélné

sklony jsou navrženy v rozmezí 1,50% - 5,97%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou
navrženy v rozmezí R300 – R1500. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je navržené jako jednopruhová obousm��rná. Základní kategorie jednopruhové
obousm��rné komunikace je P4/30. Vzhledem k délce úpravy a p��ehlednosti je polní cesta
navržena bez výhybny. Z d�$vodu p��íjezdu k DUN a RN km 0,018 je ší��ka zpevn��ní dle
podle p��edpisu �� SD „Výkresy opakovaných ��ešení R33 sjezdy k DUN“. Ší��ka zpevn��ní je
4 m.

Polní cesta SO 164.4 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                4,00 m
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Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

165 P��ístupy na pozemky v k.ú. Podolí u Mohelnice

Z d�$vodu stavby SO 112 MÚK Mohelnice sever, dojde k protnutí stávající polní
cesty. pro zajišt��ní obsluhy pozemk�$ je navržena nová polní cesta. Polní cesta se na
svém za�þátku napojuje na pozemek par. �þísla 675/2 a na svém konci 675/12.

Ší��kové uspo��ádání tvo��í jízdní pruh ší��ky 3,00m a nezpevn��né krajnice. Kategorie je
P4,0/30.

Budoucím správcem a vlastníkem je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy vychází z požadavku na minimalizaci zábor�$ zem���G��lské

�S�$dy, dále z požadavku spln��ní platných technických norem, p��edevším �ýSN 73 6109.
Základní kategorie komunikace je P 4,0/30. Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73

6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m. Sm��rové oblouky jsou navržené bez
�S��echodnic. Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku
menším než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest.

Celková délka komunikace je 241 m.

Výškové ��ešení
Niveleta polní cesty je navržena s ohledem na stávající terén. Podélné sklony jsou

navrženy v rozmezí 3,5% - 11,00%. Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí
R400 – R2000. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Polní cesta je navržená jako jednopruhová obousm��rná polní cesta, která je

vzhledem k délce úpravy a p��ehlednosti bez výhybny. Kategorie jednopruhové
obousm��rné polní cesty je P4/30.

Polní cesta SO 165 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          4,00 m

Rozší��ení jízdního pruhu jednopruhové polní cesty ve sm��rovém oblouku menším
než 100m je dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest.

Výhybna je navržena dle �ýSN 73 6109 Projektování polních cest.



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 131/309

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

166.1 P��ístupy na pozemky v k.ú. Mohelnice, �þást 1

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
�S��etnutí polních cest. Tento stavební objekt slouží k obhospoda��ování t��chto pozemk�$.
Sjezd SO 166.1 slouží k p��ipojení pozemku vedeného pod par. �þíslem 1100/66. Sjezd je
napojený kolmo na stávající II/635.

Sjezd je navržený podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN 73
6109 a je navržený na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109. Sjezd má ší��ku 4m.

Budoucím vlastníkem i správcem polních cest je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních/p��ístupových cest/sjezd�$ vychází z požadavku

�S��íslušných norem a p��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest
a také z d�$vodu zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.
Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m.
Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic. Celková délka SO 166.1 je 45 m.

Výškové ��ešení
Nivelety polních/p��ístupových cest a sjezd�$ SO 166.1 jsou navrženy s ohledem na

stávající terén a napojení. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
Sjezd SO 166.1 má ší��ku zpevn��ní 4 m.

Polní/p��ístupové cesty SO 166 jsou tov��eny:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m 3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka                                          4,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$

a p��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
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�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

166.2 P��ístupy na pozemky v k.ú. Mohelnice, �þást 2

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
�S��etnutí polních cest. P��ístupová cesta vedená pod SO 166.2 navazuje kolmo na svém
za�þátku na p��eložku silnice II/635 SO 122 a slouží pro p��ístupy na pozemky rozd��lené
stavbou SO 101. Obshopoda��ování pozemk�$ zajistí v km 15.100 – km 16.100 SO 101. Na
svém konci se napojuje na pozemek par. �þísla 644/8.

�3��ístupová cesta je navržené podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle
�ýSN 73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109.

Kategorie komunikace je P4,0/30.
Budoucím vlastníkem i správcem polních cest je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních/p��ístupových cest/sjezd�$ vychází z požadavku

�S��íslušných norem a p��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest
a také z d�$vodu zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.

Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m.
Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic. Celková délka SO 166.2 je 1132 m.

Výškové ��ešení
Nivelety polních/p��ístupových cest a sjezd�$ SO 166 jsou navrženy s ohledem na

stávající terén a napojení. Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,62% - 4,00%.
Polom��ry výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí R350 – R5000. Minimální dovolený
výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
�3��ístupová cesta je navržené jako jednopruhové obousm��rné. Základní kategorie

jednopruhové obousm��rné komunikace je P4/30.
SO 166.2 je vzhledem k délce úpravy a p��ehlednosti s výhybnou.

�3��ístupová cesta SO 166.2 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka           4,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).
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Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

166.3 P��ístupy na pozemky v k.ú. Mohelnice, �þást 3

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
�S��etnutí polních cest. Tento stavební objekt slouží k obhospoda��ování t��chto pozemk�$.

�3��ístupová cesta SO 166.3 se na svém za�þátku napojuje stávající polní cestu
vedenou na pozemku par. �þísla 699/1. P��ístupy na pozemky zajistí v km 14.720 – km
15.100 SO 101.

Na svém konci se napojuje kolmo na p��eložku silnice III/31521 SO 122. P��ístupové
cesta je navržené podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN 73 6109 a
navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami p��íslušných
platných norem, reps. �ýSN 736109. Kategorie p��ístupové cesty je P4,0/30.

Budoucím vlastníkem i správcem polních cest je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních/p��ístupových cest/sjezd�$ vychází z požadavku

�S��íslušných norem a p��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest
a také z d�$vodu zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.

Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m.
Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic. Celková délka SO 166.3 je 415 m.

Výškové ��ešení
Niveleta p��ístupové cesty je navržena s ohledem na stávající terén a napojení.

Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,50% - 6,41%. Polom��ry výškových oblouk�$
jsou navrženy v rozmezí R110 – R200. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
�3��ístupová cesta je navržené jako jednopruhové obousm��rné. Základní kategorie

jednopruhové obousm��rné komunikace je P4/30.

�3��ístupová cesta SO 166.3 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka           4,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.
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166.4 P��ístupy na pozemky v k.ú. Mohelnice, �þást 4

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
�S��etnutí polních cest. Tento stavební objekt slouží k obhospoda��ování t��chto pozemk�$.

Stavbou SO 127 dojde k p��etnutí stávající polní cesty na pozemku par. �þísla 2527/1.
Aby byl zajišt��ní p��ístup na pozemky v okolí této polní cesty, dojde k napojení obou �þástí
rozd��lené polní cesty SO 166.4 a SO 166.5. SO 166.4 se nachází vlevo od osy SO 127 a
na svém konci se napojuje kolmo na tuto komunikaci.

Polní cesta je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle �ýSN 73
6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109. Kategorie SO 166.4 je P4.0/30.

Budoucím vlastníkem i správcem polních cest je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních/p��ístupových cest/sjezd�$ vychází z požadavku

�S��íslušných norem a p��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest
a také z d�$vodu zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.

Sm��rové oblouky respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m.
Sm��rové oblouky jsou navržené bez p��echodnic. Celková délka SO 166.4 je 162 m.

Výškové ��ešení
Niveleta p��ístupové cesty je navržena s ohledem na stávající terén a napojení.

Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,51% - 8,15%. Polom��ry výškových oblouk�$
jsou navrženy v rozmezí R110 – R3500. Minimální dovolený výškový polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
�3��ístupová cesta je navržené jako jednopruhové obousm��rné. Základní kategorie

jednopruhové obousm��rné komunikace je P4/30.

�3��ístupová cesta SO 166.4 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 3,00 m   3,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka           4,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

166.5 P��ístupy na pozemky v k.ú. Mohelnice, �þást 5

Vzhledem ke stavb�� SO 101 dojde na ��ad�� míst k rozd��lení stávajících pozemk�$,
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�S��etnutí polních cest. Tento stavební objekt slouží k obhospoda��ování t��chto pozemk�$.
Stavbou SO 127 dojde k p��etnutí stávající polní cesty na pozemku par. �þísla 2527/1.

Aby byl zajišt��ní p��ístup na pozemky v okolí této polní cesty, dojde k napojení obou �þástí
rozd��lené polní cesty SO 166.4 a SO 166.5. Sou�þástí objektu SO 166.5 je sjezd ší��ky 6 m
a p��ístupová cesta na pozemky. Sjezd je napojený kolmo na SO 127. Ší��ka zpevn��ní je
navržená 4m z d�$vodu, že polní cesta pokra�þuje od km 0.166709 jako p��íjezd k DUN.
Tento p��íjezd je dle výkres�$ opakovaných ��ešení stanovou ší��ku zpevn��ní. Aby byla polní
cesta a p��íjezd k DUN jednotné, tak je zvolena ší��ka zpevn��ní jednotná. Vzhledem i
k faktu, že sm��rové vedení SO 166.5 – p��ístup na pozemky obsahuje sm��rové oblouky,
které by podléhali rozší��ení.

�3��ístupová cesta je navržená podle p��íslušných p��edpis�$ norem, respektive podle
�ýSN 73 6109 a je navržena na min. délku rozhledu pro zastavení v souladu s podmínkami
�S��íslušných platných norem, reps. �ýSN 736109. Kategorie p��ístupové cesty je P5,0/30.
Sjezd má ší��ku 6m.

Budoucím vlastníkem i správcem polních cest je m��sto Mohelnice.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h tras polních/p��ístupových cest/sjezd�$ vychází z požadavku

�S��íslušných norem a p��edpis�$, respektive z normy �ýSN 73 6109 Projektování polních cest
a také z d�$vodu zajišt��ní p��ístupu na pozemky a minimalizace záboru zem���G��lské p�$dy.

Základní kategorie komunikace je P 5,0/30. Sjezd má ší��ku 6 m. Sm��rové oblouky
respektují �ýSN 73 6109. Nejmenší polom��r pro 30 km/h je 25m. Sm��rové oblouky jsou
navržené bez p��echodnic. Celková délka sjezdu je 30 m. Celková délka p��ístupové
komunikace je 272 m.

Výškové ��ešení
Niveleta p��ístupové cesty a sjezdu SO 166.5 je navržena s ohledem na stávající

terén a napojení. Podélné sklony jsou navrženy v rozmezí 0,84% - 5,86%. Polom��ry
výškových oblouk�$ jsou navrženy v rozmezí R110 – R500. Minimální dovolený výškový
polom��r je 110m.

Ší��kové uspo��ádání
�3��ístupová cesta je navržené jako jednopruhové obousm��rné. Základní kategorie
jednopruhové obousm��rné komunikace je P5/30. P��ístupová cesta je vzhledem k délce
úpravy a p��ehlednosti bez výhybny. Sjezd má ší��ku 6m.

�3��ístupová cesta SO 166.5 je tvo��ena:
Jízdní pruh/pás 1x 4,00 m   4,00 m
Nezpevn��ná krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
Kategorijní ší��ka           5,00 m

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).
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Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou nutná žádná bezpe�þnostní za��ízení.

167 Sjezdy na pozemky

Tento stavební objekt ��eší samostatné sjezdy z pozemních komunikací. Sjezdy
zajiš�"ují dopravní obslužnost pozemk�$, respektive stávajících nemovitostí. �ýlen��ní sjezd�$
v rámci SO 167 je následující:

�þíslo název správce
167.1 Sjezd z OK SO 102 vlastník pozemku
167.2 Sjezd v km 0,240 SO 124 Mohelnice
167.3 Sjezd v km 0,400 SO 124 Mohelnice
167.4 Sjezd v km 0,550 SO 124 vlastník pozemku
167.5 Sjezdy v km 0,850 a km 0,870 SO 124 vlastník pozemku
167.6 Sjezd v km 0,645 SO 127 vlastník pozemku
167.7 Sjezd v km 0,037 SO 128 vlastník pozemku
167.8 Sjezd v km 0,132 SO 128 vlastník pozemku
167.9 Sjezd v km 0,148 SO 128 Mohelnice
167.10 Sjezd v km 0,140 SO 129 vlastník pozemku

Sm��rové ��ešení
167.1 Sjezd z OK SO 102
Jedná se o sjezd z okružní k��ižovatky, který zajiš�"uje obsluhu pozemk�$ v nov��

vzniklém oku mezi SO 112 a SO 124. Sjezd je navržen v p��ímém úseku. Celková délka
úpravy sjezdu je 58 m. Ší��ka zpevn��ní sjezdu je 4m.

167.2 Sjezd v km 0,240 SO 124
Jedná se o sjezd z budoucí sinice II. t��ídy na �þást p�$vodní silnice I/35. Tento sjezd

bude spole�þ�Q�� se zachováním p�$vodní silnice I/35 sloužit k obsluze p��ilehlých pozemk�$.
Sjezd je navržen ve sm��rovém oblouku R14 m. Délka osy sjezdu je 31 m. Délka úpravy je
27 m. Ší��ka sjezdu je p��izp�$sobena ší��ce stávající komunikace, která je cca 8 m.

167.3 Sjezd v km 0,400 SO 124
Jedná se o úpravu stávajícího sjezdu s propustkem ke h��bitovu. Poloha sjezdu se

nem��ní a zp�$sob obsluhy h��bitovu z�$stane po stavb�� beze zm��ny. Délka osy sjezdu je 30
m. Délka úpravy sjezdu je 26 m. Ší��ka sjezdu je navržena obdobná jako ve stávajícím
stavu – 3m.

167.4 Sjezd v km 0,550 SO 124
Jedná se o sjezd k rodinnému domu na p.�þ. 2/1 v k.ú. Podolí u Mohelnice. Tento

sjezd je umíst��n v nároží k��ižovatky. Toto nároží k��ižovatky bude stavbou dot�þeno a je
nutné p��istoupit k úprav�� sjezdu, aby byla zajišt��na obsluha rodinného domu. Sjezd je
napojen na komunikaci p��es chodník se sníženou obrubou. Sm��rov�� je sjezd navržen
v protism��rných obloucích R8 a R6 m. Délka osy sjezdu je 21 m. Délka úpravy sjezdu je
16 m. Ší��ka zpevn��ní sjezdu je 3,5 m.
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167.5 Sjezdy v km 0,850 a km 0,870 SO 124
Jedná se o sjezdy k rodinnému domu situovanému na p.�þ. 1097/1 v k.ú. Mohelnice.

Stavbou dojde k dot�þení stávajících sjezd�$, které musejí být upraveny. Sjezdy jsou
navrženy v p��ímé a budou provedeny p��es p��ilehlý chodník tak, jako je tomu ve stávajícím
stavu. Délka sjezd�$ je 4m a 5m. Ší��ka zpevn��ní sjezd�$ je na úrovni 6 m.

167.6 Sjezd v km 0,645 SO 127
Jedná se o nový sjezd na pozemek s propustkem. Tento sjezd nahrazuje p��ístup na

pozemek p.�þ. 2524/22 v k.ú. Mohelnice. Sjezd je po projednání s vlastníkem pozemku
situován v blízkosti navržené okružní k��ižovatky, p��i zachování bezpe�þného p��ipojení
vozidel na p��ilehlou komunikaci, z d�$vodu zachování využitelnosti p��edm��tného pozemku
k budoucímu rozvoji. Sjezd je na pozemní komunikaci p��ipojen kolmo a nachází se
v p��ímém úseku. Délka osy sjezdu je 17,5m. Délka úpravy sjezdu je 15 m. Ší��ka zpevn��ní
sjezdu je 4,0 m.

167.7 Sjezd v km 0,037 SO 128
Jedná se o úpravu stávajícího sjezdu s propustkem k oplocenému areálu na p.�þ.

2561/2 v k.ú. Mohelnice. Jedná se o oplocený areál p��iléhající D35 cca v km 16,860-
17,000. Sjezd je napojen na SO 128 kolmo a sjezd je navržen v p��ímé. Délka osy sjezdu je
14m. Délka úpravy sjezdu je 10m. Ší��ka zpevn��ní sjezdu je 5,0m.

167.8 Sjezd v km 0,132 SO 128
Jedná se o úpravu sjezdu na okolní polní pozemky v k.ú. Loštice.  Sjezd je napojen

na SO 128 kolmo a je v p��ímém úseku. Délka osy sjezdu je 25m. Délka úpravy sjezdu je
20m. Ší��ka zpevn��ní sjezdu je 4,0m.

167.9 Sjezd v km 0,148 SO 128
Jedná se o úpravu stávajícího sjezdu s propustkem na místní komunikaci v m��stské

�þásti Horní Kr�þmy. Organizace dopravy nebude úpravou sjezdu dot�þena. Sjezd se
napojuje na SO 128 pod úhlem 70 stup���$, tak jak je tomu ve stávajícím stavu. Nároží
sjezdu jsou upraveny tak, aby vozidlo vyjížd��jící ze sjezdu mohlo zaujmout kolmou pozici
�S��ed p��ipojením na SO 128. Délka osy sjezdu je 22m. Délka úpravy sjezdu je 18 m. Ší��ka
zpevn��ní sjezdu je 2,8m.

167.10 Sjezd v km 0,140 SO 129
Jedná se o úpravu sjezdu s propustkem na okolní polní pozemky v k.ú. Loštice.

Sjezd je napojen na SO 129 kolmo a je v p��ímém úseku. Délka osy sjezdu je 13m. Délka
úpravy sjezdu je 9m. Ší��ka zpevn��ní sjezdu je 4,0m.

Výškové ��ešení
Výškové ��ešení sjezd�$ je navrženo tak, aby bylo zajišt��no plynulé p��ipojení sjezd�$ na

�S��ilehlé komunikace. Podélné sklony a polom��ry zakružovacích oblouk�$ sjezd�$ jsou
navrženy v souladu s �ýSN 736109. Podrobné podélné profily jednotlivých sjezd�$ budou
dokladovány v navazujícím stupni projektové p��ípravy.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objektu je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.



Akce: D35 Staré M��sto – Mohelnice, DÚR, I�ý v�þ. zam����ení
�ý. akce: 1-0603-00/10 Stupe�� PD: DUR

B. Souhrnná technická zpráva 138/309

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
V tomto stavebním objektu nejsou navržena žádná bezpe�þnostní za��ízení.

171 Provizorní komunikace na sil. I/35 – �þást 1

Tento stavební objekt ��eší provizorní komunikaci na stávající silnici I/35, která bude
dot�þena stavbou D35 Staré M��sto – Maletín. P��i výstavb�� SO 112 a SO 107 bude nutné
zajistit provizorní vedení dopravy tak, aby bylo umožn��no provést stavební �þinnost v této
lokalit��. Provizorní komunikace, která je p��edm��tem tohoto stavebního objektu je vedena
jižn�� od stávající silnice I/35. Provizorní komunikace p��etíná také stávající komunikaci
vedoucí do obce Podolí u Mohelnice. O p��ipojení této komunikace do provizorní
komunikace SO 171 bude rozhodnuto v navazující projektové p��íprav��, tedy v dob��, kdy
bude podrobn��ji ��ešena etapizace celé stavby D35. Provizorní komunikace je vedena
v mírném násypu a inženýrské sít��, které jsou v této lokalit�� pod provizorní komunikací
situovány, budou ochrán��ny položením silni�þních panel�$ na odhumusovaný terén. Silni�þní
panely budou položeny s dostate�þným p��esahem p��es inženýrské sít�� dle požadavk�$
jednotlivých správc�$ inženýrských sítí. Na silni�þních panelech bude vybudováno zemní
�W��leso a konstrukce vozovky provizorní komunikace. Po ukon�þení provizorního vedení
provozu po provizorní komunikaci bude provedeno odstran��ní komunikace, v�þetn��
silni�þních panel�$, a bude provedena rekultivace, respektive uvedení do p�$vodního stavu.

Správcem provizorní komunikace bude zhotovitel stavby.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy se snaží minimalizovat zásah do území p��i zachování

�S��im����ené kvality vedení provizorního provozu.
Základní ší��ka zpevn��ní provizorní komunikace je 6,5 m a návrhové prvky odpovídají

návrhové rychlosti 40 km/h. Celková délka úpravy komunikace je 388 m. Hodnoty
sm��rových oblouk�$ jsou na p��eložce silnice navrženy v rozmezí 110 m - 150 m.

Výškové ��ešení
Niveleta je navržena s ohledem stávající niveletu sil. I/35 a vedení komunikace

v mírném násypu pro zajišt��ní optimální ochrany k��ižujících inženýrských sítí. Niveleta
vychází také ze sklonových pom���U�$ stávající silnice I/35, na kterou se provizorní
komunikace na obou koncích napojuje.

Podélné sklony na komunikaci jsou navrženy v rozmezích 3,7% - 6,5%. Výškové
oblouky nejsou navrženy.

Ší��kové uspo��ádání
Základní ší��ka zpevn��ní je 6,5 m.

Základní p���t�þné uspo��ádání:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky  enorm.: 0,50 m
zpevn��ná krajnice:  0,25 m
jízdní pruh:  3,00 m
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jízdní pruh:  3,00 m
Zpevn��ná krajnice:  0,25 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky  enorm.: 0,50 m
Volná ší��ka     7,50 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6101.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Na provizorní komunikaci budou osazeny sm��rové sloupky na vn��jším okraji

komunikace v nezpevn��né �þásti krajnici dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady
pro používání. Svodidla nejsou na SO 171 navrženy.

172 Provizorní komunikace na sil. I/35 – �þást 2

Tento stavební objekt ��eší provizorní komunikaci na stávající silnici I/35, která bude
dot�þena stavbou D35 Staré M��sto – Maletín. P��i výstavb�� SO 124, SO 149.2, SO 226 a
dalších navazujících objekt�$ bude nutné zajistit provizorní vedení dopravy tak, aby bylo
umožn��no provést stavební �þinnost v této lokalit��. Provizorní komunikace, která je
�S��edm��tem tohoto stavebního objektu je vedena severn�� od stávající silnice I/35.
Provizorní komunikace je vedena p��es stávající objekt, který je p��edm��tem demolice jako
SO 002. Provizorní komunikace je vedena v mírném násypu, respektive v úrovni terénu a
inženýrské sít��, které jsou v této lokalit�� pod provizorní komunikací situovány, budou
ochrán��ny položením silni�þních panel�$ na odhumusovaný terén. Silni�þní panely budou
položeny s dostate�þným p��esahem p��es inženýrské sít�� dle požadavk�$ jednotlivých
správc�$ inženýrských sítí. Na silni�þních panelech bude vybudováno zemní t��leso a
konstrukce vozovky provizorní komunikace. Po ukon�þení provizorního vedení provozu po
provizorní komunikaci bude provedeno odstran��ní komunikace, v�þetn�� silni�þních panel�$, a
bude provedena rekultivace, respektive uvedení do p�$vodního stavu.

Správcem provizorní komunikace bude zhotovitel stavby.

Sm��rové ��ešení
Sm��rový pr�$�E��h trasy se snaží minimalizovat zásah do území p��i zachování p��im����ené
kvality vedení provizorního provozu.
Základní ší��ka zpevn��ní provizorní komunikace je 6,5 m a návrhové prvky odpovídají
návrhové rychlosti 40 km/h. Celková délka úpravy komunikace je 243 m. Hodnoty
sm��rových oblouk�$ jsou na p��eložce silnice navrženy R 110 m.

Výškové ��ešení
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Niveleta je navržena s ohledem stávající niveletu sil. I/35 a vedení komunikace v
mírném násypu pro zajišt��ní optimální ochrany k��ižujících inženýrských sítí. Niveleta
vychází také ze sklonových pom���U�$ stávající silnice I/35, na kterou se provizorní
komunikace na obou koncích napojuje.
Podélné sklony na komunikaci nep��ekra�þují hodnotu 7,0%.

Ší��kové uspo��ádání
Základní ší��ka zpevn��ní je 6,5 m.

Základní p���t�þné uspo��ádání:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
zpevn��ná krajnice: 0,25 m
jízdní pruh: 3,00 m
jízdní pruh: 3,00 m
Zpevn��ná krajnice: 0,25 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
Volná ší��ka 7,50 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6101.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Na provizorní komunikaci budou osazeny sm��rové sloupky na vn��jším okraji

komunikace v nezpevn��né �þásti krajnici dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady
pro používání. Svodidla nejsou na SO 172 navrženy.

173 Provizorní komunikace na sil. I/35 – �þást 3

Tento stavební objekt ��eší provizorní komunikaci na stávající silnici I/35, která bude
dot�þena stavbou D35 Staré M��sto – Maletín. P��i výstavb�� SO 124, SO 226 a dalších
navazujících objekt�$ bude nutné zajistit provizorní vedení dopravy tak, aby bylo umožn��no
provést stavební �þinnost v této lokalit��. Provizorní komunikace, která je p��edm��tem tohoto
stavebního objektu je vedena severn�� od stávající silnice I/35. Provizorní komunikace je
vedena v mírném násypu a inženýrské sít��, které jsou v této lokalit�� pod provizorní
komunikací situovány, budou ochrán��ny položením silni�þních panel�$ na odhumusovaný
terén. Silni�þní panely budou položeny s dostate�þným p��esahem p��es inženýrské sít�� dle
požadavk�$ jednotlivých správc�$ inženýrských sítí. Na silni�þních panelech bude
vybudováno zemní t��leso a konstrukce vozovky provizorní komunikace. Po ukon�þení
provizorního vedení provozu po provizorní komunikaci bude provedeno odstran��ní
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komunikace, v�þetn�� silni�þních panel�$, a bude provedena rekultivace, respektive uvedení
do p�$vodního stavu.

Správcem provizorní komunikace bude zhotovitel stavby.

Sm��rové ��ešení
Osa komunikace je na za�þátku úpravy vedena levostranným obloukem o polom��ru R

110 m, za kterým navazuje protism��rný oblouk pravostranný o polom��ru R 200 m.
Za tímto obloukem následuje op��t levostranný oblouk R 110 m a napojuje se na stávající
stav. Všechny oblouky jsou navržené jako prosté kružnicové. Za�þátek úpravy je ve
stani�þení km 0.000 000 a konec v km 0.231 086. Celková délka úpravy je 231.09 m. Délka
komunikace je dostate�þná pro realizaci objektu SO 124 a navazujících objekt�$.

Výškové ��ešení
Niveleta komunikace je dána výškovým vedením stávajících komunikace I/35 a

nabývá hodnot v klesání od 0.52 % - 2.54 %. Niveleta je navržena s ohledem na možnost
odpojení komunikace z hrany zpevn��ní stávající I/35. Polom��r zakružovacího oblouk�$ R
5000.

Ší��kové uspo��ádání
Základní ší��ka zpevn��ní je 6,5 m.

Základní p���t�þné uspo��ádání:
nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
zpevn��ná krajnice: 0,25 m
jízdní pruh: 3,00 m
jízdní pruh: 3,00 m
Zpevn��ná krajnice: 0,25 m
Nezpevn��ná krajnice do volné ší��ky enorm.: 0,50 m
Volná ší��ka 7,50 m
�û......... rozší��ení nezpevn��né krajnice:
�� �û=0,25 m (pro osazování sloupk�$)
�� �û=1,00 m (pro osazování svodidla)
�û......... rozší��ení jízdních pruh�$:
�� �û= dle polom��ru sm��rového oblouku, rozší��ení dle �ýSN 73 6101.

Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky objekt�$ je navržena dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních

komunikací.

Zemní práce
Zemní práce budou spo�þívat ve vybudování násypu, zá��ezu, ohumusování svah�$ a

�S��ípadn�� z��ízení geotechnických opat��ení dle doporu�þení p��edb��žného GTP a rešerše
�S��edb��žného GTP (Geostar, 2019).

Bezpe�þnostní za��ízení
Na provizorní komunikaci budou osazeny sm��rové sloupky na vn��jším okraji

komunikace v nezpevn��né �þásti krajnici dle TP 58 Sm��rové sloupky a odrazky - Zásady
pro používání.

180 P��echodné dopravní zna �þení na dálnici D35
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V jednotlivých fázích výstavby, provád��ných dle harmonogramu prací, bude nutno
�S��ikro�þit k dopravním omezením �þi k dopravním uzáv��rám �þástí stávající silni�þní sít��.
�3��edm��tem tohoto stavebního objektu bude provizorní dopravní zna�þení zajiš�"ující a
usm���U��ující provoz na dálnici po dobu t��chto omezení a uzavírek. Konkrétní rozsah
provizorního dopravního zna�þení bude v�þetn�� projednání s Policií �ýR p��edm��tem dalšího
stupn�� projektové dokumentace (DSP).

Vlastníkem bude zhotovitel stavby.

181 P��echodné dopravní zna �þení na silnicích I. t ��íd

Náplní objektu bude ��ešení dopravního opat��ení na silnicích I. t��ídy v souvislosti
s realizací stavby. Budou vyzna�þena pracovní místa a ozna�þeny objízdné trasy. Konkrétní
rozsah provizorního dopravního zna�þení bude v�þetn�� projednání s Policií �ýR p��edm��tem
dalšího stupn�� projektové dokumentace (DSP).

Vlastníkem bude zhotovitel stavby.

182 P��echodné dopravní zna �þení na silnicích II. a III. t ��íd

Náplní objektu bude ��ešení dopravního opat��ení na silnicích II. a III. t��. v souvislosti
s realizací stavby. Budou vyzna�þena pracovní místa a ozna�þeny objízdné trasy. Konkrétní
rozsah provizorního dopravního zna�þení bude v�þetn�� projednání s Policií �ýR p��edm��tem
dalšího stupn�� projektové dokumentace (DSP).

Vlastníkem bude zhotovitel stavby.

183 P��echodné dopravní zna �þení na místních komunikacích

Náplní objektu bude ��ešení dopravního opat��ení na místních komunikacích
v souvislosti s realizací stavby. Budou vyzna�þena pracovní místa a ozna�þeny objízdné
trasy. Konkrétní rozsah provizorního dopravního zna�þení bude v�þetn�� projednání s Policií
�ýR p��edm��tem dalšího stupn�� projektové dokumentace (DSP).

Vlastníkem bude zhotovitel stavby.

186 Stavební úpravy komunikací p ��ed, p ��i a po stavb ��

Tento objekt zahrnuje nezbytné práce na stávající síti pozemních komunikací, která
bude využívána nadm��rným zp�$sobem staveništní dopravou a to jak p��ed zapo�þetím
výstavby, tak b��hem ní i po jejím skon�þení.

�3��ed zapo�þetím stavebních prací na jednotlivých �þástech stavby budou ve spolupráci
dodavatele, investora, správce komunikace, Policie �ýR a p��íslušného odboru dopravy
prohlédnuty komunikace, které budou p��i stavb�� používány. Jejich stav bude protokolárn��
zdokumentován, p��ípadn�� zachycen na videozáznam.  Na míst�� bude posouzena nutnost
oprav, nebo zesílení ješt�� p��ed povolením stavebního provozu.

V dalším stupni projektové dokumentace bude tento objekt zpracován podrobn��ji.
Rozsah je stanoven pouze orienta�þ�Q��, nebo�" nelze p��esn�� stanovit stupe�� poškození
komunikací a rozsah nutných oprav. V dokumentaci je uvažováno s vyspravením cca 40 %
�S��ilehlé komunika�þní sít��.

Z p��edpokládaných prací lze o�þekávat nutnost zesílení konstrukce vozovek tak, aby
�S��enesly zvýšené zatížení od nápravových tlak�$ nákladních vozidel používaných k
�S��emís�"ování materiál�$ a hmot nezbytných pro výstavbu dálnice. V pot��ebných p��ípadech
bude t��eba i zesílení krajnic pro umožn��ní míjení t��chto dopravních prost��edk�$. Z
prost��edk�$ vy�þlen��ných pro tyto úpravy bude možné též hradit pot��ebné rekonstrukce
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dopravního zna�þení.

190 Dopravní zna �þení ve správ ������SD

Stavební objekt SO 190 bude ��ešen a zpracován v následujícím stupni projektové
dokumentace pro vydání stavebního povolení (DSP) a to na základ�� podrobného
zpracování svislého dopravního zna�þení (SDZ) a vodorovného dopravního zna�þení (VDZ).

�3��epokládá se rozd��lení tohoto stavebního objektu na podobjekty: SO 190.1 Svislé
a vodorovné dopravní zna�þení, SO 190.2 Portály pro dopravní zna�þení, SO 190.3
Prom��nné dopravní zna�þení.

190.1 Svislé a vodorovné dopravní zna �þení

Svislé dopravní zna�þení
Návrh po�þítá s novými svislými zna�þkami.
SDZ bude osazeno tak, aby �þinná plocha byla svislá a kolmá na osu komunikace -

SDZ ani jejich nosné konstrukce nesm��jí zasahovat do �þásti dopravního prostoru
stanovené volnou ší��kou pozemní komunikace podle �ýSN 73 6101 a nejmenší vodorovná
vzdálenost bližšího okraje svislé zna�þky v�þetn�� jejich nosné konstrukce od vn��jšího okraje
vozovky je 0,50 m, nejv��tší vzdálenost je 2,00 m.

Výškové umíst��ní:
Zna�þka umíst��ná vedle vozovky:
Spodní okraj nejníže umíst��né standardní stálé zna�þky (v�þetn�� dodatkové tabulky)

bude nejmén�� 1,20 m nad úrovní vozovky.
Spodní okraj velkoplošné zna�þky bude nejmén�� 1,50 m nad úrovní vozovky.
Zna�þka umíst��ná nad vozovkou:
Spodní okraj zna�þky v�þetn�� dodatkové tabulky bude nad nejvyšším bodem vozovky

nejmén��:
- 5,2 m u dálnic a silnic I. t��ídy,
- 5,0 m u ostatních pozemních komunikací.
U zna�þek prosv��tlených nebo osv��tlených vn��jším sv��telným zdrojem se uvedená

hodnota zvyšuje na 5,35 m.
Spodní okraj nejníže umíst��né zna�þky v�þetn�� dodatkové tabulky m�$že být nejvíce

5,5 m nad úrovní vozovky; u zna�þek s vn��jším spodním osv��tlením se uvedená hodnota
�S��im����en�� zvyšuje.

Prom��nné zna�þky (i za��ízení pro provozní informace) se umís�"ují nad spodním
okrajem nosné konstrukce (nap��. b��evnem portálu). Podjezdná výška vztahující se k nosné
konstrukci je nejmén�� 5,6 m.

V p��ípad�� podjezdu nebo tunelu lze zna�þku (zejména zna�þku �þ. B 16) nebo dopravní
za��ízení umístit na jejich konstrukci.

Umíst��ní SDZ v blízkosti inženýrských sítí (zejména elektrických vedení) musí být
provedeno s ohledem na ochranná pásma t��chto vedení a ohledem na bezpe�þnost práce
�S��i jejich instalaci - p��ed zahájením prací musí zhotovitel p��edložit objednateli/správci
stavby k odsouhlasení technologický p��edpis na osazování zna�þek - technické parametry
svislých dopravních zna�þek (denní a no�þní viditelnost, mechanická odolnost, provedení
hran, korozi-vzdornost) a jejich nosné konstrukce musí být v souladu s �ýSN EN 12899-1 -
zhotovovací práce musí být provedeny tak, aby byl spln��n požadavek na umíst��ní a
provedení SDZ, VDZ a DZ podle dokumentace kapitoly 14 TKP.

Obecná specifikace navržených SDZ: reflexní provedení; retroreflexní materiál
optická ú�þinnost zna�þky RA3 (Dálnice); základní velikost.

Návrh svislého dopravního zna�þení bude navržen dle TP 65 – Zásady pro dopravní
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zna�þení na pozemních komunikacích.

Vodorovné dopravní zna�þení
Vodorovné dopravní zna�þení (dále jen VDZ) je navrženo v souladu s platným

zákonem �þ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích, ve zn��ní pozd��jších
�S��edpis�$ a s platnou vyhláškou MDS �þ. 30/2001 Sb., kterou se provád��jí pravidla provozu
na pozemních komunikacích a úprava a ��ízení provozu na pozemních komunikacích, ve
zn��ní pozd��jších p��edpis�$, TP 133 – Zásady pro vodorovné dopravní zna�þení na
pozemních komunikacích a VL 6.2 – Vodorovné dopravní zna�þky.

Definitivní vodorovné dopravní zna�þení (VDZ) bude naneseno na vozovku ve dvou
fázích. V první fázi bude na novou obrusnou vrstvu vozovky položeno kompletní
vodorovné dopravní zna�þení pouze jednosložkovou rozpoušt��dlovou barvou (jako
do�þasné). Po stabilizování vlastností povrchu vozovky se provede druhá fáze, kdy se VDZ
provede z dvousložkového plastu (jako definitivní).

Vodorovné dopravní zna�þení musí být profilované nebo strukturální pro zajišt��ní
odtoku vody z povrchu vozovky a pro zajišt��ní viditelnosti za vlhka.

 190.2 Portály pro dopravní zna �þení

�3��edm��tem stavebního objektu je návrh nových portálových konstrukcí na dálnici
D35 v úseku Staré M��sto – Mohelnice.

„Portál“ – nosná konstrukce, na které jsou upevn��ny zna�þky/za��ízení nad volnou
ší��kou vozovky, st��edním d��licím pásem nebo nezpevn��nou krajnicí. Tyto konstrukce
zahrnují, pokud není dále uvedeno jinak, všechny obdobné konstrukce – poloportály,
dvojité poloportály, konzoly, portály se t��emi stojkami p��es celou ší��i sm��rov�� rozd��lené
komunikace apod.

Portály dopravního zna�þení pro tunel Maletín jsou umíst��ny v:
- km 0,710 vpravo
- km 0,910 vpravo
- km 1,110 vpravo
- km 3,120 vlevo
- km 3,320 vlevo
- km 3,520 vlevo

Ostatní portály a obdobné konstrukce, pokud budou pot��eba (nap��. u k��ižovatek, atd.)
budou specifikovány v dalším stupni projektové dokumentace.

190.3 Prom ��nné dopravní zna �þení

Sou�þástí stavby je i umíst��ní prom��nných dopravních zna�þek a dopravních za��ízení.
Na nov�� vybudovaném úseku budou umíst��né PDZ meteo v km 3,750, km 4,650 vlevo,
km 6,560 vlevo, km 8600 vpravo a km 12,900 vlevo, ZPI teplom��r v km 3,650 vpravo a km
4,750 vlevo a informa�þní portály s PDZ v km 10,000 vlevo a vpravo. 30 m p��ed posledním
portálem ve sm��ru do tunelu bude umíst��no oboustrann�� sv��telné signaliza�þní za��ízení
(2x signál „St�$j!“ + 1x signál „Pozor!“).

Po podrobném zpracování v dalším stupni projektové dokumentace svislého
dopravního zna�þení (SDZ) bude p��ípadn�� dopln��no prom��nné dopravní zna�þení.

193 Dopravní zna �þení na komunikacích II. a III. T ��íd

Stavební objekt SO 193 bude ��ešen a zpracován v následujícím stupni projektové
dokumentace pro vydání stavebního povolení (DSP) a to na základ�� podrobného
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zpracování svislého dopravního zna�þení (SDZ) a vodorovného dopravního zna�þení (VDZ).
�3��epokládá se rozd��lení tohoto stavebního objektu na podobjekty: SO 193.1 Svislé

a vodorovné dopravní zna�þení, SO 190.2 Portály pro dopravní zna�þení, SO 190.3
Prom��nné dopravní zna�þení.

193.1 Svislé a vodorovné dopravní zna �þení

Svislé dopravní zna�þení
Návrh po�þítá s novými svislými zna�þkami.
SDZ bude osazeno tak, aby �þinná plocha byla svislá a kolmá na osu komunikace –

SDZ ani jejich nosné konstrukce nesm��jí zasahovat do �þásti dopravního prostoru
stanovené volnou ší��kou pozemní komunikace podle �ýSN 73 6101 a nejmenší vodorovná
vzdálenost bližšího okraje svislé zna�þky v�þetn�� jejich nosné konstrukce od vn��jšího okraje
vozovky je 0,50 m, nejv��tší vzdálenost je 2,00 m.

Výškové umíst��ní:
Zna�þka umíst��ná vedle vozovky:
Spodní okraj nejníže umíst��né standardní stálé zna�þky (v�þetn�� dodatkové tabulky)

bude nejmén�� 1,20 m nad úrovní vozovky.
Spodní okraj velkoplošné zna�þky bude nejmén�� 1,50 m nad úrovní vozovky.
Zna�þka umíst��ná nad vozovkou:
Spodní okraj zna�þky v�þetn�� dodatkové tabulky bude nad nejvyšším bodem vozovky

nejmén��:
- 5,2 m u dálnic a silnic I. t��ídy,
- 5,0 m u ostatních pozemních komunikací.
U zna�þek prosv��tlených nebo osv��tlených vn��jším sv��telným zdrojem se uvedená

hodnota zvyšuje na 5,35 m.
Spodní okraj nejníže umíst��né zna�þky v�þetn�� dodatkové tabulky m�$že být nejvíce

5,5 m nad úrovní vozovky; u zna�þek s vn��jším spodním osv��tlením se uvedená hodnota
�S��im����en�� zvyšuje.

Prom��nné zna�þky (i za��ízení pro provozní informace) se umís�"ují nad spodním
okrajem nosné konstrukce (nap��. b��evnem portálu). Podjezdná výška vztahující se k nosné
konstrukci je nejmén�� 5,6 m.

V p��ípad�� podjezdu nebo tunelu lze zna�þku (zejména zna�þku �þ. B 16) nebo dopravní
za��ízení umístit na jejich konstrukci.

Umíst��ní SDZ v blízkosti inženýrských sítí (zejména elektrických vedení) musí být
provedeno s ohledem na ochranná pásma t��chto vedení a ohledem na bezpe�þnost práce
�S��i jejich instalaci - p��ed zahájením prací musí zhotovitel p��edložit objednateli/správci
stavby k odsouhlasení technologický p��edpis na osazování zna�þek - technické parametry
svislých dopravních zna�þek (denní a no�þní viditelnost, mechanická odolnost, provedení
hran, korozi-vzdornost) a jejich nosné konstrukce musí být v souladu s �ýSN EN 12899-1 -
zhotovovací práce musí být provedeny tak, aby byl spln��n požadavek na umíst��ní a
provedení SDZ, VDZ a DZ podle dokumentace kapitoly 14 TKP.

Obecná specifikace navržených SDZ: reflexní provedení; retroreflexní materiál
optická ú�þinnost zna�þky RA3 (Dálnice); základní velikost.

Návrh svislého dopravního zna�þení bude navržen dle TP 65 – Zásady pro dopravní
zna�þení na pozemních komunikacích.

Vodorovné dopravní zna�þení
Vodorovné dopravní zna�þení (dále jen VDZ) je navrženo v souladu s platným

zákonem �þ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích, ve zn��ní pozd��jších
�S��edpis�$ a s platnou vyhláškou MDS �þ. 30/2001 Sb., kterou se provád��jí pravidla provozu
na pozemních komunikacích a úprava a ��ízení provozu na pozemních komunikacích, ve


























































































































































































































































































